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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“ Statii de reincarcare vehicule electrice Tn Municipiul Targu Mures”
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
U.A.T. Municipiul Targu Mures
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei
U.A.T. Municipiul Targu Mures
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate

Ago Proiect Engineering S.R.L.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de
investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii
obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si
propuse spre analiza

Nu este cazul deoarece nu s-a realizat un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Prin adoptarea Pactului verde european anuntat in decembrie 2019, UE urmareste in
prezent sa reduca cu 90 %, pana in 2050, emisiile de gaze cu efect de sera generate de
transporturi, comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se transforma
intr-o economie neutra din punct de vedere climatic. Un element esential al efortului de reducere
a emisiilor provenite din transportul rutier este tranzitia catre combustibili alternativi, cu emisii mai
reduse de carbon. Dintre acesti combustibili, energia electrica constituie sursa noua cel mai
frecvent utilizata, in special pentru autoturisme.

Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi si la un parc de vehicule
constituit In cea mai mare parte din vehicule cu emisii zero pana in 2050 il constituie instalarea
infrastructurii de incarcare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor electrice. Obiectivul final al
politicii este de a face incarcarea autovehiculelor electrice la fel de usoara ca alimentarea
rezervorului unui autovehicul traditional, astfel incat vehiculele electrice s& poata circula fara
dificultati in intreaga UE. Pentru a indeplini acest obiectiv, UE trebuie sa solutioneze urmatoarea

problema intercorelata: pe de o parte, nivelul de adoptare a vehiculelor electrice va fi limitat atat
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timp céat nu este disponibila infrastructura de incarcare, in vreme ce, pe de alta parte, investitiile
in infrastructura au nevoie de mai multa certitudine in ceea ce priveste nivelurile de adoptare a
vehiculelor de acest tip.

Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,Statii de reincarcare vehicule
electrice in Municipiul Targu Mures” a fost elaborat in conformitate cu prevederile HG
907/2016 privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru
obiective si lucrari de interventii si a Ordinului nr. 1962/29.10.2021 privind aprobarea Ghidului
de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi
prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de
vedere energetic: Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Dezvoltarea transportului utilizadnd combustibili alternativi constituie un obiectiv important

asumat la nivel national iar in privinta transportului privat, s-au luat masuri pentru incurajarea
trecerii la utilizarea autovehiculelor electrice, precum programul Rabla Plus.
Deficienta identificata este materializata prin imposibilitatea accesarii a posesorilor de masini
electrice, pe aria locatiilor a statiilor de reincarcare a masinilor electrice, ceea ce conduce la o
descurajare a traficului electric, cu consecinte negative in plan turistic, implicit economic si de
mediu.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.

Piata autovehiculelor electrice este inca in faza incipienta in Roméania. Chiar daca
vanzarile de automobile ecologice (electrice si hibride) au inregistrat in Roménia un plus de
74.2% in 2020 fata de 2019 (conform APIA), dar cu toate acestea tara noastra se afla inca pe
ultimele locuri in Europa.

Una din noua masini noi vandute pe piata europeana anul trecut a fost un vehicul electric
sau hibrid plug-in, livrarile de automobile cu emisii scazute au crescut in pofida pandemiei COVID-
19, care a afectat semnificativ evolutia pietei auto, se arata intr-un raport publicat marti de Agentia
Europeana de Mediu (AEM).Tendinta ascendenta a vanzarilor de vehicule electrice a dus la un
declin de 12% al emisiilor medii de dioxid de carbon (CO2) ale masinilor noi vandute Th 2020 in
Europa, comparativ cu 2019, o modificare substantiala dupa ce in precedentji trei ani s-a
inregistrat o crestere a emisiilor.
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Annual registrations of plug-in electric passenger cars in Europe*
(2011-2020)
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*Note: Combined registration figures EU + EFTA + UK. EFTA countriesincluded are Iceland, Norway, and Switzerland

Fig. 1 Analiza comparativa a autovehiculelor cu propulsive alternative inregistrate
in UE+EFTA(Islanda, Norvegia si Elvetia)+UK

La nivelul anului 2020 statisticile la nivel European arata cresteri semnificative de
autovehicule electrice si hybrid inmatriculate.

Statistica la nivel mondial releva faptul ca in ceea ce priveste autoturismele hibride sau
electrice trendul este unul crescator, la nivelul lunii decembrie inregistrandu-se aproape o dublare
a vazarii de autoturisme hibride sau electrice, fata de aceasi luna a anului 2018, dupa cum se
poate observa in graficul de mai jos

600 000
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in Europa s-a inregistrat cea mai mare crestere a vanzarii de autoturisme electrice si plug-
in hybrid, continentul depasind China ca numar de astfel de autovehicule cumparate.

BEV+PHEV SALES AND % GROWTH ® 2020 JoriDoc (et
2019 Jan-Dec
0 200 400 600 BOO 1000 1200 1400 EVs Totat
o : : ; Market
B mm A —
1337
- — an
1196
usa T o o
316
3
Japan Id; -28% 1%
Other ? +24% -19%
EV voLumes Global Total +43% -14%

Aceasta tendinta de crestere accelerata a numarului de automobile electrice, genereaza
implicit necesitatea dezvoltarii infrastructurii de alimentare. Si in aceasta directie s-au inregistrat
cresteri anul trecut, insa situatia existenta este inca sub nivelul necesar.

Conform site-ului https://chargemap.com, la nivel global sunt in acest moment aproximativ
123.000 de statii de reincarcare pentru vehiculele electrice, respectiv plug-in hybrid, iar cresterea
acestora se poate observa in figura de mai jos.

123681 453622 772763 329302

CHARGING POOLS PLUGS MEMBERS PHOTOS

Number of charging pools

130,000

120,000

110,000
- . .
. m
172020 272020 312020 4712020 112021 212021 312021

Il charging pools

Fig. 1 Numarul punctelor de incarcare la nivel global
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Fig. 2 Distribuirea punctelor in functie de viteza de incarcare

Particularizand pentru tara noastra, datele se prezinta in felul urmator:

266 893 1636 524
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Distribution of plugs by charging speed
Fig. 3 Numarul punctelor de incarcare in Romania
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@ Standard Mid-accelerated @ Accelerated @ Fast

Fig. 4 Distribuirea punctelor in functie de viteza de incarcare in Roméania

Raportandu-ne la situatia pietei europene precum si la cea a pietei romanesti, este
necesara cresterea numarului de statii de incarcare la nivelul intregei localitati, pentru a acoperi
nevoia de alimentare a automobilelor atat in prezent cét si in viitor.

Avantajele masinilor electrice:

* au poluare zero pe teava de esapament — fapt foarte important si benefic pentru marile
aglomerari urbane, noxele eliminate de acestea in timpul deplasarii fiind nule;

* pot fi reincarcate chiar si de la o priza simpla, deci realimentarea autoturismului (cu energie
electrica) este foarte facila pentru utilizator;

» prezinta risc mult mai redus de incendiu/explozie in caz de accident, datorita lipsei de
combustibili ca benzina/motorina, care sunt foarte inflamabile;

* masinile electrice pot fi alimentate de la reteaua electrica;

» odata cumparatd masina, costurile de intretinere si alimentare sunt mai mici decét in cazul
combustibililor clasici;

» zgomotul produs in mers este mult mai redus decét in cazul masinilor clasice

« timpul de reincarcare al bateriilor este mai mic daca operatiunea se face intr-o statie speciala.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Municipiul Targul Mures si-a propus sa atingad urmatoarele obiective:
» imbunatatirea calitatii mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
stimularea utilizarii vehiculelor electrice;
dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu energie electrica;
dezvoltarea transportului ecologic.

-,

X3

S

X3

S

Obiectivul prezentei investitii este de a crea 30 puncte de reincarcare, prin montarea a 15
statii de reincarcare dupa cum urmeaza:

> Statia de reincarcare nr. 1 — Strada Faget

> Statia de reincarcare nr. 2 — Aleea Constuctorilor

> Statia de reincarcare nr. 3 — Strada Gheorghe Marinescu - Liceul Sanitar
> Statia de reincarcare nr. 4 — Aleea Cornisa — Casa de cultura

> Statia de reincarcare nr. 5 — Strada Uzinei — Sala Polivalenta

> Statia de reincarcare nr. 6 — Strada Rovinari

> Statia de reincarcare nr. 7 — Strada Burebista
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> Statia de reincarcare nr. 8 — Strada Petru Dobra

> Statia de reincarcare nr. 9 — Strada Parangului

» Statia de reincarcare nr. 10 — Strada Resita

» Statia de reincarcare nr. 11 — Strada Rozmarinului

> Statia de reincarcare nr. 12 — Strada Moldovei

» Statia de reincarcare nr. 13 — Strada Apicultorilor

» Statia de reincarcare nr. 14 — Strada Lalelelor

> Statia de reincarcare nr. 15 — Strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti

Obiectivul, scopul si indicatorii de performanta ai Programului

(1) Obiectivul Programului il reprezinta dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor
Cu energie electrica.

(2) Scopul Programului il reprezintd imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice.

(3) Programul vizeaza dezvoltarea transportului ecologic.

(4) Indicatorii de performanta ai Programului sunt:

a) numarul de statii de reincarcare accesibile publicului, instalate prin Program, raportat la

numarul de vehicule electrice Tnmatriculate pe teritoriul Romaniei;
b) cantitatea de CO_2 diminuata prin instalarea statiilor (1).

K_Zi:=1 A r

unde:

x - indicatorul de performanta a Programului (kg CO_2). Reprezintd cantitatea de CO_2 evitata, prin
parcurgerea unei distante de un vehicul electric, in locul unui autovehicul cu combustie interna;

n - numarul de statii de incarcare achizitionate prin Program;

e_i - energia electrica transferata de o statie de incarcare (kwh);

A - consum mediu de energie la 100 km parcursi (12,7 kwh/100 km);

B - emisia de CO_2 generata de un autovehicul cu combustie interna (0,130 kg/km).

Pentru investitia municipiului Targu Mures avand 15 statii de reincarcare ecuatia noastra devine:
X1=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X2=(72*0,130)/12,7 = 0,737;
X3=(72*0,130)/12,7 = 0,737;
X4=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X5=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X6=(72*0,130)/12,7 = 0,737;
X7=(72*0,130)/12,7 = 0,737;
X8=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X9= (72*0,130)/12,7 = 0,737,
X10= (72*0,130)/12,7 = 0,737,
X11=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X12=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
X13= (72*0,130)/12,7 = 0,737,
X14= (72*0,130)/12,7 = 0,737,
X156=(72*0,130)/12,7 = 0,737,
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Asadar indicatorul de performanta a programului este:
X=X1+X2+X3+X4+X5+X6+X7+X8+X9+X10+X11+X12+X13+X14+X15;
X=11,055 kg CO_2.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua
scenarii/optiuni tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile
de urbanism, dupa caz);

Lucrarile prevazute in prezenta documentatie vor fi amplasate in intravilanul municipiului Targu
Mures. Municipiul este situat in zona central-nordica a Romaniei.

Se vor amplasa 15 statii de reincarcare in parcarile publice de pe perimetrul comunei ,
aflate pe terenuri in proprietatea municipiul Targu Mures.

% Statie de reincarcare SR 1: pe strada Faget, pe terenul cu nr. cadastral 137071, unde se
vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°33'22.2"N 24°34'42.1"E

% Statie de reincarcare SR 2: pe strada Constructorilor, pe terenul cu nr. cadastral 137392,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°33'19.2"N 24°34'12.7"E

% Statie de reincarcare SR 3: pe strada Gheorghe Marinescu — liceul Sanitar, pe terenul cu
nr. cadastral 137706, unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren
ocupata este de 21 mp.

Coordonate geografice: 46°33'26.6"N 24°34'52.5"E

% Statie de reincarcare SR 4: pe aleea Cornisa — casa de cultura , pe terenul cu nr.
cadastral 137178, unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata
este de 21 mp.

Coordonate geografice: 46°33'10.7"N 24°34'29.0"E

% Statie de reincarcare SR 5: pe strada Uzinei — sala polivalenta, pe terenul cu nr. cadastral
136586, unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de
21 mp.

Coordonate geografice: 46°33'01.5"N 24°33'11.1"E

% Statie de reincarcare SR 6: pe strada Rovinari, pe terenul cu nr. cadastral 128667, unde
se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°32'31.8"N 24°32'19.0"E

% Statie de reincarcare SR 7: pe strada Burebista, pe terenul cu nr. cadastral 136792, unde
se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°33'26.5"N 24°32'43.8"E
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Statie de reincarcare SR 8: pe strada Petru Dobra, pe terenul cu nr. cadastral 137623,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°31'42.7"N 24°33'35.2"E

Statie de reincarcare SR 9: pe strada Parangului, pe terenul cu nr. cadastral 128336,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°31'59.8"N 24°33'42.9"E

Statie de reincarcare SR 10: pe strada Resita, pe terenul cu nr. cadastral 137215, unde
se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°31'18.2"N 24°32'08.2"E

Statie de reincarcare SR 11: pe strada Rozmarinului, pe terenul cu nr. cadastral 136259,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°31'30.71"N 24°32'10.30"E

Statie de reincarcare SR 12: pe strada Moldovei, pe terenul cu nr. cadastral 133655,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°32'07.5"N 24°34'32.5"E

Statie de reincarcare SR 13: pe strada Apicultorilor, pe terenul cu nr. cadastral 135106,
unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°31'50.0"N 24°35'19.9"E

Statie de reincarcare SR 14: pe strada Lalelelor, pe terenul cu nr. cadastral 133665, unde
se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren ocupata este de 21 mp.
Coordonate geografice: 46°32'23.2"N 24°34'59.3"E

Statie de reincarcare SR 15: pe strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti, pe terenul cu
nr. cadastral 133840, unde se vor construi doua locuri de parcare, suprafata de teren
ocupata este de 21 mp.

Coordonate geografice: 46°32'54.1"N 24°35'10.9"E

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Pentru fiecare din cele 15 amplasamente propuse in care se vor monta statiile de

reincarcare exista acces neingradit, acestea fiind propuse in parcarile publice deja existente.

c)

orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale
sau construite;

Statie de reincarcare SR 1 se invecineaza:
- la N: HeniMed Center

- la E: Facultatea de Medicina Dentara

- la V: Gradinita Manpel

- la S: Biblioteca Centrala UMF

Statie de reincarcare SR 2 se invecineaza:
- la N: Rondo Dance
- la E: Ink Office Targu Mures
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-la V: Fit4You
- la S: Eligynmed - Clinic Medical

Statie de reincarcare SR 3 se invecineaza:

- la N: Liceul Teoretic "Gheorghe Marinescu"

- la E: Strada Gheorghe Marinescu

- la V: Reteaua de Sanatate REGINA MARIA - Policlinica Targu Mures
- la S: Universitatea ,George Emil Palade” din Targu Mures

Statie de reincarcare SR 4 se invecineaza:
- la N: Bioclinica

- la E: Pomadent Dental Clinic

- la V: Campus Studentesc

- la S: Centrul Medical Puls

Statie de reincarcare SR 5 se invecineaza:

- la N: SC Electrica SA Furnizare Transilvania Sud
- la E: Danalicriss Non-stop

- laV: Sala Polivalenta

- la S: Gedeon Richter

Statie de reincarcare SR 6 se invecineaza:
- la N: Profi

- la E: Cabinet Stomatologic Miradent

- la V: FAN Courier

- la S: Farmacia Sanicom Rovinari

Statie de reincarcare SR 7 se invecineaza:
- la N: Banca Transilvania

- la E: ATX retail Systems

- la V: Kati es Levi otthona

- la S: Moove - climbing gym

Statie de reincarcare SR 8 se invecineaza:

- la N: Centrul medical NEOMEDIS

- la E: Lukoil

-la V: GRADINITA PROGRAM PRELUNGIT RANDUNICA
- la S: Calea Sighisoarei

Statie de reincarcare SR 9 se invecineaza:
- la N: Gradinita Albinuta (Nr. 13)

- la E: Strada Pasunii

- la V: Digi

- la S: Calea Sighisoarei

Statie de reincarcare SR 10 se invecineaza:
- la N: Strada Gheorghe Doja
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- la E: GRADINITA PROGRAM PRELUNGIT NR. 12
-la V: Romstal
-la S: Lacul Caramida

Statie de reincarcare SR 11 se invecineaza:

- la N: Strada Depozitelor

- la E: Xedex Trade - SERVICE AUTO
- la V: Sunny Plast

- la S: Bardi Auto

Statie de reincarcare SR 12 se invecineaza:
- la N: Strada Tudor Vladimirescu

- la E: Palas Market

-la V: JYSK Targu Mures

- la S: Asociatia Clubul Sportiv Dance Art

Statie de reincarcare SR 13 se invecineaza:

- la N: Inspectoratul De Jandarmi Judetean Mures
- la E: Shopping City Targu Mures

- la V: Universitatea Dimitrie Cantemir

- la S: Calea Sighisoarei

Statie de reincarcare SR 14 se invecineaza:
- la N: Strada Cutezantei

- la E: Sala de sport privat Sc.Tudor V.

- la V: MCA Health Care

- la S: Tudor City BicyCool

Statie de reincarcare SR 15 se invecineaza:
- la N: Belvedere Tg Mures

- la E: Vizuina ursului

- la V: Strada Padurii

- la S: Cabinet Pneumologie Targu Mures

e) date climatice si particularitati de relief;

Municipiul Targu Mures este situat in zona central-nordica a Romaniei, pe ambele maluri
ale cursului superior al raului Mures. Municipiul se alfa intre raul Mures si dealul Cornesti.
Climat
Clima municipiului Targu Mures este placuta, de tip continental moderata cu veri
calduroase si ierni aspre. Este influentatd de vecinatatea Muntii Gurghiu, iar toamna si iarna
resimte si influentele atlantice de la vest. Trecerea de la iarna la primavara se face, de obicei, la
mijlocul lunii martie, iar cea de la toamna la iarna in luna noiembrie. Verile sunt calduroase, iar
iernile Tn general sunt lipsite de viscole. Temperatura medie anuala din aer este de cca 8,2 °C.
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Temperatura medie in ianuarie este de - 3 °C, iar cea a lunii iulie, de 19 °C. Temp. minima
absoluta a fost de - 32,8 °C (inregistrata in ianuarie 1963), iar maxima absoluta, de 38,5 °C
(Tnregistrata in august 1952). Media precipitatiilor anuale atinge 663 mm, cea mai ploioasa luna
fiind iunie (99 mm), iar cea mai uscata, februarie (26 mm). In ultimii ani, se observa faptul c&
iernile devin din ce in ce mai blande, cu temperaturi care rareori scad sub - 15 °C si cu zapada
din ce in ce mai putina. Verile sunt din ce in ce mai calde, crescand numarul de zile tropicale (in
care maxima depaseste 30 °C). Temperaturile sunt cuprinse intre urmatoarele valori extreme: -
32,8 °C si +39 °C.

f) existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare /
protejare, in masura in care pot fi identificate:

In zona parcarilor publice existente in care se vor amplasa statiile de reincarcare, primaria
municipiului Targu Mures odata cu realizarea lucrarilor preconizate, va efectua si eventuale lucrari
de relocare/protejare a retelelor edilitare amplasate in zona, daca va fi cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica:

Zona seismica dupa normativul P100/2013 este “E”, acceleratia terenului
pentru proiectare ag = 0,12 si perioada de colt Tc = 0.7 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Conform normativului G.T.006 — 97, elaborat de ISPIF, privind zonarea teritoriului functie

de potentialul de producere a alunecarilor de teren, zona investigata este caracterizata cu
potential scazut de producere a alunecarilor de teren si probabilitate practic zero.
Nivelul hidrostatic se gaseste la adancimi cuprinse intre 2.00 — 5.00 m si poate marca cresteri in
perioadele bogate in precipitatii. In conformitate cu NP 074/2007, corelarea factorilor si a
elementelor constructive corespund unui "risc geotehnic redus” al amplasamentului, incadrind
lucrarea in "categoria geotehnica 1”.

Caracteristicile geotehnice (prezentate in tabel) au fost stabilite prin asimilarea unor
rezultate de laborator obtinute pe materiale similare cu cele interceptate de foraje si prelucrate
conform recomandarilor STAS 3300/1-85 si STAS 3300/2-85 .

g ¢ ¥ ] [ E Ip lc e pconv
Tip litologic

PRORIE  wwm3) () ) kPa) (%) (%) () | (kPa)
Nisip cu pietris L oas | : : 7
si bolovaiis 20-21 . 30-34 0 . 25000-35000 =f = § = ] 400-500
Argila 18-19 14 17-35 8300 33 | 0.80 | 0.77 300
Argila prafoasa 12.0- :
[ Argila 19.0-19.3  16.0-19.3 17‘ 0 10000 32 070 @ 0.70 300
nisipoasa ’ i

(iii) date geologice generale:

Perimetrul studiat apartine Unitatii Geologice majore depresionare a Campiei Pannonice,
in care succesiunea geologica este data de complexul argilelor—nisipoase pannoniene, peste
care se dispun discordant formatiuni recente pleistocen-holocene.
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Stratele pannonianului sunt quasiorizontale — inclinate cu 2,5-3° spre VSV, sunt relativ
omogene — cu intercalatii de faciesuri argilo-nisipoase.

Petrografic depozitele pannonianului intra in categoria marnelor — cu tot spectrul cunoscut,
datorita continutului de carbonati secundari.

Local depozitele nisipoase trec in categoria gresiilor sau a nisipurilor cimentate cu lianti in
special carbonatici, dar si secundar argilitici.

Fundamentul unitatii deluroase apartine cristalinului metamorfic peste care, se succed
orizonturi de marne, argile, argile nisipoase, nisipuri.

Structural stratele formatiunii de baza sunt orizontale iar formatiunea acoperitoare are
grosimi variabile si reflecta morfologia actuala a terenului.

Pamanturile ce alcatuiesc formatiunea acoperitoare sunt stratificate si se deosebesc intre
ele prin colorit si caracteristici geotehnice.

De precizat este faptul ca aceste paminturi ce alcatuiesc stratele formatiunii acoperitoare
se incadreaza conform NP 074-2014 in categoria terenurilor dificile de fundare respective
paminturi cu umflari si contractii mari (P.U.M.C.) Lucrarile geotehnice executate au investigat
stratele formatiunii acoperitoare pana la adancimea de 6,00m.-limita zonei active.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz:

Datele geotehnice se vor obtine din studiul geotehnic realizat la faza de Proiect Tehnic de
Executie daca este cazul.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare:

In conformitate cu prevederile din NP 074-2014 Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii amplasamentul cercetat se incadreaza in categoria geotehnica 1
cu risc geotehnic redus.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,
a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic:

Nu este cazul.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

O statie de reincarcare a vehiculelor electrice, denumita si statie de reincarcare EV, este
un element al unei infrastructuri care furnizeaza energie electrica pentru reincarcarea vehiculelor
full electrice si hibride plug-in.

Deoarece piata vehiculelor electrice se extinde, exista o nevoie tot mai mare de statii de
reincarcare accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand incarcarea mai rapida la tensiuni
si curenti mai mari decét cele disponibile Tn mediul rezidential.

Aceste statii de reincarcare ofera unul sau mai multi conectori cu sarcina mare sau
speciali, care sunt intr-o gama variata, dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare
electrica, valabili in anumite zone de pe glob.
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Raportandu-ne la tipul de alimentare, statiile de incarcare se impart in:
- incarcare utilizand curentul alternativ AC la 230V sau 380V si
- Tncarcare utilizadnd curentul continuu DC la 500V.

in terminologia SAE (Society of Automotive Engineer), incarcarea AC de 240 volti
este cunoscuta sub denumirea de incarcare Nivel 2, iar incarcarea cu curent inalt de 500 volti
DC este cunoscuta sub denumirea de DC Fast Charge. Proprietarii pot instala acasa o statie de
incarcare de nivel 2, in timp ce intreprinderile si administratia localé ofera posturi publice de
incarcare de nivel 2 si DC Fast Charge, care furnizeaza energie electrica contra cost sau gratuit.

Pentru a uniformiza cerintele pe aceasta piatda IEC (International Electrotechnical
Commission) a creat un standard care reglementeaza caracteristicile statiilor si le clasifica
utilizdnd modul de incarcare:

Modul 1 - incarcarea lenta de la o priza electrica obisnuitd (cu una sau trei faze);

Modul 2 - incarcarea lenta de la o priza obisnuita, dar cu un anumit aranjament de protectie

specific pentru EV (de exemplu, sistemele Park & Charge sau PARVE);

Modul 3 - incarcare lenta sau rapida utilizand o priza cu mai multi pini cu functii de control

si protectie (de exemplu, SAE J1772 si IEC 62196);

Modul 4 - incarcare rapida utilizdnd o tehnologie speciala de incarcare, cum ar fi

CHAdeMO.

Conform aceleiasi clasificari exista trei cazuri de conectare:

Cazul A este orice incarcator conectat la reteaua de alimentare (de obicei, cablul de
alimentare este atasat incarcatorului) asociat de obicei cu modurile 1 sau 2.

Cazul B este un incarcator de la bordul vehiculului, cu un cablu de alimentare care poate
fi detasat atat de alimentare, cat si de vehicul - de obicei modul 3.

Cazul C este o statie de reincarcare dedicata cu alimentare DC la vehicul. Cablul de
alimentare poate fi atasat permanent la statia de reincarcare, cum ar fi in modul 4.

Si patru tipuri de prize:

Tipul 1 - cuplaj monofazat pentru vehicule - reflectand specificatiile SAE J1772 / 2009 ale
masinii. Conectorul SAE J1772-2009, cunoscut sub numele de conector Yazaki (dupa
producatorul sau), se gaseste in mod frecvent pe echipamentele de incarcare EV din America de
Nord. Tn 2001, SAE International a propus un standard pentru un cuplaj conductiv care a fost
aprobat de California Air Resources Board pentru statiile de incarcare a EV. Conectorul SAE
J1772-2001 avea o forma dreptunghiulara care se baza pe un design realizat de Avcon. in 20009,
a fost publicata o revizuire a standardului SA1717, care include un design nou de Yazaki cu o
carcasa rotunda. Specificatiile cuplorului SAE J1772-2009 au fost incluse in standardul IEC
62196-2 ca o implementare a conectorului de tip 1 pentru incarcarea cu AC monofazat.
Conectorul are cinci stifturi pentru cele doua fire de curent alternativ, paméant si 2 pini de semnal
compatibili cu IEC 61851-2001 / SAE J1772-2001 pentru detectarea proximitatii si pentru functia
pilot de comanda.

In timp ce standardul original SAE J1772-2009 descrie ratinguri de la 120 V 12 A sau 16
A'la 240V 32 A sau 80 A, specificatiile IEC 62196 de tip 1 acopera numai 230-250 V la 32 A sau
80 A. (versiunea 80 A Din IEC 62196 de tip 1 este considerat, totusi, numai pentru SUA.)
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Tipul 2 - cuplaj de vehicule monofazat si trifazat - reflectand specificatiile prizei VDE-AR-
E 2623-2-2. Producatorul de conectori Mennekes a dezvoltat o serie de conectori pe baza de
60309 care au fost au fost dotati suplimentar cu mai multi pini de semnal - acesti conectori
"CEEplus" au fost utilizati pentru incarcarea vehiculelor electrice de la sfarsitul anilor 1990.

Cu rezolutia functiei pilot de control IEC 61851-1: 2001 (in conformitate cu propunerea
SAE J1772: 2001), conectorii CEEplus Tnlocuiesc ca standard pentru incarcarea vehiculelor
electrice cuplele Marechal (MAEVA/ 4 pin /32 A). Pentru a asigura o manipulare usoara de catre
consumatori, prizele au fost facute mai mici (diametrul de 55 mm) si aplatizate pe o parte
(protectia fizica impotriva inversarii polaritatii).

Spre deosebire de conectorul Yazaki, cu toate acestea, nu exista niciun zavor, ceea ce
fnseamna ca Tn acest caz consumatorii nu au nici un feedback exact ca dispozitivul este introdus
corect in locas. Lipsa unui zavor, de asemenea, creeaza probleme privind mecanismul de
blocare.

Spre deosebire de prizele IEC 60309, solutia pentru automobile Mennekes / VDE
(germana, VDE-Normstecker fur Ladestationen sau VDE standard pentru statiile de incarcare)
are o singura dimensiune si aspect pentru curenti de la 16 A in trei faze monofazate pana la 63
A (3.7-43.5 kW), dar nu acopera intreaga gama de niveluri de Mod 3 (vezi mai jos) din specificatia
IEC 62196. Deoarece conectorul VDE auto a fost descris mai intéi in propunerea DKE / VDE
pentru standardul IEC 62196-2 (IEC 23H /223 / CD), el a fost numit si conectorul auto IEC-62196-
2/ 2.0 inainte de a-si obtine propria standardizare VDE va retrage oficial standardul national de
indata ce va fi solutionat standardul international IEC.

Asociatia constructorilor europeni de automobile (ACEA) a decis sa utilizeze conectorul de
tip 2 pentru implementare in Uniunea Europeana. Pentru prima faza, ACEA recomanda statiilor
publice de incarcare sa ofere prize de tip 2 (Mod 3) sau CEEform (Mod 2), in timp ce incarcarea
la domiciliu poate utiliza in plus o priza standard de acasd (Mod 2). In cea de-a doua faza (care
se asteapta sa fie 2017 si ulterior), se utilizeaza numai un conector uniform, in timp ce alegerea
finala pentru tipul 2 sau tipul 3 este lasata deschisa.

In martie 2011, ACEA a publicat un document de pozitie care recomanda Modulul 3 de tip
2 ca solutie uniforma UE pana in 2017, incarcarea ultrarapida DC poate utiliza doar un conector
de tip 2 sau Combo?2.
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Type 2 Female Tvpe 2 Male

(E¥Cables.couk)

Plug Pinout Plug Pinout

Tipul 3 - un cuplaj de vehicule monofazat si trifazat echipat cu obloane de siguranta - care
reflecta propunerea EV Plug Alliance .

EIEV Plug Alliance a fost format pe 28 martie 2010 de catre companiile electrice din Franta
(Schneider Electric, Legrand) si Italia (Scame). in cadrul IEC 62196, acestea propun un conector
pentru automobile derivat din conectorii Scame mai vechi (seria Libera) care erau deja utilizati
pentru vehiculele electrice usoare. Gimélec s-a alaturat Aliantei la 10 mai, iar mai multe companii
s-au alaturat n data de 31 mai: Gewiss, Marechal Electric, Radiall, Vimar, Weidmduller France &
Yazaki Europe. Noul conector este capabil sa furnizeze o incarcare trifazata de pana la 32 A.
Schneider Electric subliniaza faptul ca "EV Plug" foloseste mici obloane de protectie deasupra
pinilor laterali ai soclurilor, aceasta necesitate fiind impusa in 12 tari europene, iar pentru ceilalti
conectori de incarcare EV nu este necesara aceasta protectie. Limitarea conectorului la 32 A
permite conectarea la prize mai ieftine si costurile de instalare reduse. EV Plug Alliance subliniaza
faptul ca viitoarea specificatie IEC 62196 va avea o anexa care clasifica prizele de incarcare a
vehiculelor electrice in trei tipuri (propunerea lui Yazaki este de tip 1, propunerea lui Mennekes
este de tip 2, propunerea lui Scame este de tip 3) si ca, in loc sa aiba un singur tip de conector
la ambele capete ale cablului de incarcare, utilizatorul va trebui sa aleaga cel mai bun tip pentru
fiecare parte. Stecherul pentru Scame / EV ar fi cea mai buna optiune pentru cutia incarcator /
perete, lasand alegerea pentru partea autovehiculului deschisa. La 22 septembrie 2010,
companiile Citelum, DBT, FCI, Leoni, Nexans, Sagemcom, Tyco Electronics s-au alaturat
Aliantei.
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Tipul 4 - cuplaj rapid de incarcare - pentru sisteme speciale cum ar fi CHAdeMO.
CHAdeMO este denumirea comerciala a unei metode de incarcare rapida pentru vehiculele
electrice cu baterii care livreaza pana la 62,5 kW de curent continuu(500 V, 125 A) prin intermediul
unui conector electric special. Acesta este propus ca standard industrial la nivel mondial de catre
o0 asociatie cu acelasi nume siinclus in IEC 62196 ca tip 4. CHAdeMO este o abreviere a "CHArge
de MOve", echivalenta cu "miscarea prin incarcare" sau "miscarea de incarcare". Numele este,
de asemenea, un joc de cuvinte de la “O cha demo ikaga desuka” in japoneza care s-ar traduce
"Ce zici de un ceai?", Referindu-se la timpul necesar pentru incarcarea unei masini. CHAdeMO
poate incarca masini electrice cu razd mica de actiune (120 km / 75 mile) in mai putin de o
jumatate de ora.

CHAdeMO a fost formata de Compania Electric Power din Tokyo, Nissan, Mitsubishi si
Fuji Heavy Industries (producatorul vehiculelor Subaru). Toyota s-a alaturat mai tarziu ca al
cincilea membru executiv. Trei dintre aceste companii au dezvoltat vehicule electrice care
folosesc conectorul DC TEPCO pentru incarcare rapida.

Cele mai multe vehicule electrice (EV) au un incarcator de la bord care utilizeaza un circuit
redresor pentru a transforma curentul alternativ de la reteaua electrica in curentul continuu (DC)
potrivit pentru reincarcarea acumulatorului EV. Problemele legate de cost si temperatura
limiteaza puterea redresorului, astfel incat, dincolo de 240 V si 75 A, este mai bine ca o statie
externa de incarcare sa furnizeze curent continuu (DC) direct la bateria vehiculului. Avand Tn
vedere aceste limite, cele mai multe solutii de incarcare conventionale se bazeaza fie pe circuite
monofazice 240V / 30A in SUA si Japonia, 240V, 70A in Canada sau pe 230V, 16A sau trifazice
400V, 32A in Europa si Australia. In timp ce sistemele de incdrcare AC au fost specificate cu
limite superioare - SAE J1772-2009 are o optiune pentru 240 V, 80 A si VDE-AR-E 2623-2-2 are
in variant trifazica, 400 V, 63 A - aceste tipuri de statii de incarcare au fost rareori implementate
in SUA si doar vehiculele electrice fabricate de Tesla au un redresor de potrivire.

Pentru o incarcare mai rapida, incarcatoarele dedicate pot fi construite Tn locatii
permanente si prevazute cu conexiuni de mare amperaj la retea. in acest mod de conectare,
iesirea DC a Tncarcatorului nu are o limita efectiva, teoretica sau practica. Astfel de incarcare de
inalta tensiune si de curent inalt se numeste DCFC — DC Fast charge sau DCQC — DC Quick
Charge .
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CHAdeMO

in prezent in lume incércarea autovehiculelor electrice se realizeaza fie in regim casnic,
de la reteaua locuintei, fie prin intermediul infrastructurii de incarcare, in speta statiile publice si
semipublice de incarcare.

Pentru incarcarea in regim casnic a automobilelor electrice avem 4 variante cu avantajele
si dezavantajele lor:

1. Soclu si prelungitor de uz casnic. Autovehiculul este conectat la reteaua electrica
prin prize standard aflate in locuinte, care, sunt de obicei evaluate la aproximativ 16A. Pentru a
folosi modul 1, instalatia electrica trebuie sa respecte reglementarile de siguranta si trebuie sa
aiba un sistem de impamantare , un disjunctor pentru a proteja impotriva supraincarcarii si o
protectie impotriva scurgerilor de impamantare. Prizele au dispozitive de blocare pentru a preveni
contactele accidentale.

AC

i 9]

Mufa fixa, clasica pentru conectare retea.

Prima limitare este puterea disponibila, pentru a evita riscurile de incalzire a prizei si a
cablurilor dupa o utilizare intensa timp de mai multe ore la sau in apropierea puterii maxime.
Apare riscul expunerii la incendiu daca instalatia electrica este depasitd sau daca anumite
dispozitive de protectie sunt absente.

Cea de-a doua limitare este legata de gestionarea puterii instalate. Deoarece soclul de
incarcare imparte un alimentator de la tabloul de distributie cu alte prize (fara circuit dedicat) daca
suma consumurilor depaseste limita de protectie (in general 16 A), intreruptorul se va opri, oprind
incarcarea.

Toti acesti factoriimpun o limita a puterii in varianta 1, din motive de siguranta si de calitate
a serviciilor.

2. Priza internd si cablu cu dispozitiv de protectie. Vehiculul este conectat la reteaua
electrica principala prin prize de uz casnic. Incarcarea se face printr-o retea monofazata sau

Ago Proiect Engineering S.R.L. Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)
Mun. Cluj-Napoca, Str. Bragov, Nr. 34, Jud. Cluj
E-mail: ago.proiect@gmail.com
Mobil: 0724 054 103
Pagina 23 din 73



Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin :"“": AGO
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct I PRO'ECT
de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitéati =

trifazata prin instalarea unui cablu cu impamantare. Un dispozitiv de protectie este incorporat in
cablu. Aceasta solutie este mai scumpa decét prima datorita specificitatii cablului.

AC COM
—
H— @

Priza non-dedicata cu dispozitiv de protectie incorporat prin cablu

3. Soclu specific pe un circuit dedicat. Vehiculul este conectat direct la reteaua electrica
prin intermediul unei prize sau a unei prize speciale si a unui circuit dedicat. O functie de control
si protectie este, de asemenea, instalata permanent in instalatie. Acesta este singurul mod de
incarcare care respecta standardele aplicabile pentru legarea instalatilor electrice. De
asemenea, permite incarcarea in asa fel incat aparatele electrice de uz casnic sa& poata fi
actionate in timpul incarcarii vehiculului sau, dimpotriva, sa optimizeze timpul de incarcare al

vehiculului electric.

o| AC
g
:jG_J
=
Q
5 COM
L
—_
y -

Mufa fixa, dedicata

4. Conectare curent continuu (DC) pentru reincarcare rapida. Vehiculul electric este
conectat |la reteaua electrica principala printr-un incarcator extern. Functiile de control si protectie
si cablul de incéarcare a autovehiculului sunt instalate permanent in instalatie.

AC DC

Conexiune DC
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Tehnologiile de incarcare disponibile

Nr. Viteza si tipul Putere Timpul aproximativ de
Crt. incarcatorului nominala incarcare*®

1 Lent (curent alternativ monofazat) 3-7 kW 7-16 ore

2 Normal (curent alternativ trifazat) 11-22 kW 2-4 ore

3 Rapid (curent continuu) 50-100 kW 30-40 de minute

4 Ultra rapid (curent continuu) >100 kW < 20 de minute

* Depinde, de asemenea, de capacitatea bateriei si de alte variabile.
Tabel 3. Timpi de incarcare

3.2.1 Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Statiile de reincarcare vor fi formate din doua puncte de reincarcare, alimentate de acelasi
punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care un punct de reincarcare permite
reincarcarea multistandard in curent continuu, la o putere = 50 kW, si un punct de reincarcare
permite reincarcarea in curent alternativ la o putere = 22 kW a vehiculelor electrice. Statia de
reincarcare va permite reincarcarea simultana la puterile declarate.

Statiile de reincarcare vor respecta standardul IEC 61851 (Sistem de incarcare conductiva

pentru vehicule electrice).
Statiile de reincarcare vor fi echipate cu conectori de tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din
Standardul EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si conectori ai sistemului de
reincarcare combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul EN62196-3, pentru incarcarea
in curent continuu.

Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol
- minim 1.5 si dispun de meniu in limba romana si in limba engleza.

Pe amplasamentul statiilor de reincarcare se asigura doua locuri de parcare, egal cu
numarul punctelor de reincarcare aferente statiilor, destinate exclusiv incarcarii vehiculelor
electrice, marcate cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare. Suprafata de teren
ocupata este de minim 21mp. Marcajul se va mentine pe toata perioada de implementare si
monitorizare a proiectului.

Se prevede semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in care sunt instalate
statiile de reincarcare, in concordanta cu standardele europene si nationale in domeniu, potrivit
panoului de informare. Se va monta pentru fiecare statie de reincarcare cate un panou de
informare.
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3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Pentru amenajarea punctelor de reincarcare in cele 15 locatii amintite mai sus, s-au luat
in considerare doua scenarii:

Scenariul 1 — Amplasare statie de reincarcare cu puterea > 22kW si doua locuri de parcare
Statie de reincarcare SR 1:

o In parcarea de pe strada Faget se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propuséa va
fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o putere
> 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 2:

e In parcarea de pe aleea Constructorilor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil
la o putere > 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 3:

o In parcarea de pe strada Gheorghe Marinescu-Liceul Sanitar se va amplasa 1 statie de
reincarcare. Statia propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea
unui singur automobil la o putere > 22kW / automobil.
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Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 4:

In parcarea de pe aleea Crnisa — casa de cultura se va amplasa 1 statie de reincarcare.

Statia propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur
automobil la o putere > 22kW / automobil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o prizad de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 5:

in parcarea de pe strada Uzinei langa sala polivalenta se va amplasa 1 statie de
reincarcare. Statia propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea
unui singur automobil la o putere > 22kW / automobil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 6:

o In parcarea de pe strada Rovinari se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o
putere > 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 7:

o Inparcarea de pe strada Burebista se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o
putere > 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 8:

o In parcarea de pe strada Petru Dobra se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil
la o putere > 22kW / automobil.
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Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 9:

In parcarea de pe strada Parangului se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil
la o putere > 22kW / automobil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o prizad de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 10:

in parcarea de pe strada Resita se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa va
fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o putere
> 22kW / automobil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 11:

o in parcarea de pe strada Rozmarinului se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil
la o putere > 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 12:

o Inparcarea de pe strada Moldovei se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o
putere > 22kW / automobil.

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 13:

e In parcarea de pe strada Apicultorilor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil
la o putere > 22kW / automobil.
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Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 14:

In parcarea de pe strada Lalelelor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea unui singur automobil la o
putere > 22kW / automonbil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o prizad de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 15:

in parcarea de pe strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti se va amplasa 1 statie de
reincarcare. Statia propusa va fi 22kW AC (incarcare type 2) si va asigura incarcarea
unui singur automobil la o putere > 22kW / automobil.

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Scenariul 2 - Amplasare statie de reincarcare cu puterea > 72kW si doua locuri de parcare
Statie de reincarcare SR 1:

o in parcarea de pe strada Faget se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 2:

 n parcarea de pe aleea Constructorilor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa va asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 3:

e in parcarea de pe strada Gheorghe Marinescu — liceul Sanitar se va amplasa 1 statie de
reincarcare. Statia propusa va asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere
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> 22 kW in curent alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu
(incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 4:

e in parcarea de pe aleea Conisa — casa de cultura se va amplasa 1 statie de reincércare.
Statia propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in
curent alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare
COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 5:

e In parcarea de pe strada Uzinei se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
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Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 6:

In parcarea de pe strada Rovinari se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 7:

in parcarea de pe strada Burebistra se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa

asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 8:

in parcarea de pe strada Petru Dobra se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia

propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).
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Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 9:

In parcarea de pe strada Parangului se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o prizad de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 10:

In parcarea de pe strada resita se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 11:

o in parcarea de pe strada Rozmarinului se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 12:

o Inparcarea de pe strada Moldovei se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

e Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricad din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;
o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;

e Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 13:

e in parcarea de pe strada Apicultorilor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia
propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent
alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).
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Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 14:

In parcarea de pe strada Lalelelor se va amplasa 1 statie de reincarcare. Statia propusa
asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere > 22 kW in curent alternativ
(Tncarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu (incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electricd din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o prizad de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

Statie de reincarcare SR 15:

In parcarea de pe strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti se va amplasa 1 statie de
reincarcare. Statia propusa asigura incarcarea a doua automobile simultan la o putere
> 22 kW in curent alternativ (incarcare type 2) si o putere > 50 kW in curent continuu
(incarcare COMBO).

Se prevede instalatia de utilizare cu energie electrica din punctul de delimitare cu
operatorul de distributie pana la statia de reincarcare (instalatie de utilizare care apartine
beneficiarului, compusa din:

o Firida de distributie;

o cablu electric de alimentare;

o tub PVC;

o priza de pamant Rp<4 ohmi;
Se prevede instalatia de alimentare cu energie electrica din punctul de racordare la
reteaua de energie electrica pana la punctul de delimitare cu Operatorul de Distributie
(instalatie de racordare care apartine Operatorului de distributie, solutia tehnica de
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alimentare este reglementata prin Avizul Tehnic de Racordare emis de catre Operatorul
de Distributie).

In urma prezentarii celor doua scenarii varianta recomandata este Scenariul 2. Aceasta varianta
recomandata se justifica prin urmatoarele avantaje:

- corespunde cerintelor impuse in ghidul de finantare a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi;

- se pot incarca doua vehicule electrice n acelasi timp;

- tipul de incarcare al vehiculelor electrice este mult diminuat fatd de Scenariul 1.

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Pentru realizarea investitiei statiile de reincarcare se vor amplasa in locatiile precizate.
Alimentarea cu energie electrica se va face conform avizelor tehnice de racordare din posturile
de transformare/firidele de distributie disponibile in zona, dupa cum urmeaza:

% Scenariul 1 — Amplasare statie de reincarcare cu puterea > 22kW si doua locuri de
parcare

% Statie de reincarcare SR 1:

= Parcare strada Faget

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 215 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 2:

= Parcare aleea Constructorilor

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 180
pana la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament
langa statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public.
Din blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.
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% Statie de reincarcare SR 3:

=  Parcare strada Gheorghe Marinescu — Liceul Sanitar

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 201 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 4:

= Parcare aleea Cornisa — casa de cultura

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 178 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 5:

=  Parcare strada Uzinei — sala polivalenta

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 88 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 6:

= Parcare strada Rovinari

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTaB 111
pana la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior.
Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul
public.
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e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 7:

» Parcare strada Burebista

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 421 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 8:

= Parcare strada Petru Dobra

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 154 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 9:

» Parcare strada Parangului

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 145
pana la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior.
Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul
public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 10:

= Parcare strada Resita
e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.
¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
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¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 133 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 11:

= Parcare strada Rozmarinului

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 413 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 12:

= Parcare strada Moldovei

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 104 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 13:

= Parcare strada Apicultorilor

e Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.

¢ Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 287 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.

e Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 14:

= Parcare strada Lalelelor
o Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.
¢ Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
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Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 262 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 15:

= Parcare strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 28 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Scenariul 2 — Amplasare statie de reincarcare cu puterea > 72kW si doua locuri de

parcare

% Statie de reincarcare SR 1:

= Parcare strada Faget

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 215 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 2:

= Parcare aleea Constructorilor

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 180
pana la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament
langa statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public.
Din blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.
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% Statie de reincarcare SR 3:

=  Parcare strada Gheorghe Marinescu — Liceul Sanitar

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 201 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 4:

= Parcare aleea Cornisa — casa de cultura

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 178 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 5:

= Parcare strada Uzinei — sala polivalenta

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 88 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 6:

= Parcare strada Rovinari

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.

Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
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Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTaB 111
pana la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior.
Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul
public.

Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 7:

= Parcare strada Burebista

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 421 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 8:

= Parcare strada Petru Dobra

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 154 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 9:

= Parcare strada Parangului

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 145
pana la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior.
Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul
public.

Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.
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% Statie de reincarcare SR 10:

= Parcare strada Resita

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 133 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 11:

= Parcare strada Rozmarinului

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 413 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de paméant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 12:

=  Parcare strada Moldovei

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 104 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 13:

= Parcare strada Apicultorilor

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 287 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.
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% Statie de reincarcare SR 14:

= Parcare strada Lalelelor

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se va realiza, conform ATR, de la postul de transformare PTZ 262 pana
la blocul de masura proiectata, amplasat la sol, langa peretele exterior. Aceasta va
putea fi amplasata pe postament langa statie, cu acces din domeniul public.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamant a blocului de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

% Statie de reincarcare SR 15:

=  Parcare strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti

Puterea instalata necesara rezultata din calcule: 22 kW AC si 50 kW DC.
Alimentarea conform aviz se va realiza din cel mai aporpiat punct de racordare.
Alimentarea se varealiza, conform ATR, de la postul de transformare PTAb 28 pana
la firida de distributie proiectata. Aceasta va putea fi amplasata pe postament langa
statie impreuna cu blocul de masura proiectat, cu acces din domeniul public. Din
blocul de masura se va pleca cu un traseu de cablu, care va alimenta statia.
Legarea la pamant a statiei se va face prin legarea la priza de pamént a blocul de
masura (impamantare adusa din postul de transformare) sau crearea unei prize de
pamant la statia de reincarcare.

3.3. Costurile estimative ale investitiei.

— costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru
investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de

investitii;

Scenariul 1 — Valoare totala, inclusiv TVA: 2.459.181,90 lei

Scenariul 2 — Valoare totala, inclusiv TVA: 4.153.064,80 lei

— costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a
investitiei publice.

Scenariul 1 — Valoare totala, inclusiv TVA: O lei

Scenariul 2 — Valoare totala, inclusiv TVA: 267.750 lei

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:

- studiu topografic:
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Pentru intocmirea proiectului se va efectua studiu topografic in sistemul national de
coordonate STEREO 70 si cote cu plan de referinta Marea Neagra la faza de Proiect
Tehnic de Executie sau se va folosi PAD-ul in cazul in care acesta este vizat OCPI .

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului:
Studiul geotehnic se va realiza la faza de Proiect Tehnic de Executie daca este cazul.

- studiu hidrologic, hidrogeologic:
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.

-raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari
spatii verzi si peisajere;
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Grafic de realizare a investitiei: 14 luni

Luni 1 2

314]|5

11

12

13

14

Realizare proiect tehnic de

. X | x
executie

X

Organizarea procedurilor de
achizitie

Livrare echipamente

Executia lucrarilor

Probe si teste

Receptia lucrarilor

Tabel 6. Grafic de realizare a investitiei — Varianta | si Varianta |
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Capitolul IV

4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e)
propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta.

in prezent, in Romania existd o situatie de tipul ,,oul sau gaina”, in care investitiile in
infrastructura vor reprezenta o reusita daca vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor
achizitiona vehicule numai daca infrastructura necesara este disponibila. Oragele vor trebui sa
faca primul pas prin etapa initiala, pentru a stimula ca piata sa previna aceasta problema prin
furnizarea de puncte de incarcare pentru vehiculele electrice (EVCP).

In urmétorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice (VE) si Vehicule
Electrice cu Alimentare la Priza (PHEV) pe piata. Spre deosebire de alte schimbari treptate pentru
vehicule si functionarea acestora, acesta este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile
urbane.

Beneficiile reduceri poluarii fonice si a aerului, vor face ca orasele sa devina locuri mai
bune pentru locuit, lucru sau joc. Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insa, orasele
vor trebui sa asigure integrarea eficienta a politicilor urbane, reglementarilor de planificare,
infrastructuri de alimentare cu energie electrica si aprovizionarea pietei cu vehicule.

Programul primariei se va desfasura in cateva etape, iar ritmul de implementare va fi
generat de cererea pietei si disponibilitatile de finantare. Anul de referinta la care ne raportam
este anul realizarii studiului de fezabilitate, 2021. Finalizarea programului, in varianta actuala, cu
amplasarea punctelor de incarcare in parcari publice are ca orizont de timp finalul anului 2022.

Perioada de operare este estimata la 20 de ani, insa ea poate sa varieze in functie de
tendintele pietei si dezvoltarea tehnologica.

Cerintele de baza pentru un punct de incarcare sunt destul de simple: o alimentare cu
curent electric cu prizé corespunzatoare. Asa cum am analizat in capitolul 3, exista mai multe
variante de cabluri si conectari.

Chiar daca este posibil sa conectati un cablu de incarcare al VE intr-o priza standard, de
locuint&, acest fapt nu este incurajat. In caz de consum mare de energie si timp nu sunt indicate
conexiunile prin cabluri standard.

Primul aspect care trebuie luat in calcul este viteza de incarcare dorita. Viteza reincarcarii
bateriei depinde de curentul electric furnizat si de capacitatea bateriei. Din cauza variatjilor
semnificative a tipurilor si tehnologiilor de vehicule, acest studiu se concentreaza numai pe
variantele de puncte de incarcare nu si asupra vehiculelor.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Nu este cazul

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Singura utilitate necesara functionarii statiilor de reincarcare este racordarea la reteaua
electrica. Putere instalatad/statie de reincarcare: 72kW (78,5kVA); Putere instalata totala: 1080
kW.
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde repede. in timp ce existd unele
temelie importanta si vitala in introducerea electromobilitatii pe piata este definirea clara a
grupului tinta. Nu toate automobilele clasice pot fi inlocuite direct cu EV, iar acest fapt trebuie luat
in consideratie. Dar vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care autonomia si
timpii de repaus sunt absolut suficienti pentru treburile zilnice. Aceste zone de implementare
trebuie definite si facute publice.

Electromobilitatea va fi mai importanta in regiunile urbane decat in zonele rurale datorita
unor aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor de autonomie. E-
mobilitatea nu va permite Tnlocuirea tuturor vehiculelor intrucat nu va rezolva alte probleme de
mobilitate precum congestia. Este insa o piatra de temelie peste care noi forme de mobilitate pot
fi dezvoltate.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii sa foloseasca aceasta tehnologie in
legatura cu care majoritatea populatiei inca are rezerve. Acest lucru se poate realiza prin
promovare precum comunicate de presa, internet, campanii de informare si expozitii pentru
publicul general. Prin urmare, pe langa combaterea perceptiei eronate cu privire la EV, trebuie
explicate problemele urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si preturile in crestere
ale petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al fiecarui cetatean. In plus,
in prezent nu mai este necesara detinerea unui vehicul propriu, ca urmare a numeroaselor servicii
de mobilitate precum “sharing” de masini si biciclete sau servicii de inchiriere. Din cauza
problemelor de parcare si a poluarii considerabile a mediului Tn orase, posesia unui vehicul este
consideratd adesea o povara de catre tineri. Aceasta atitudine, in crestere, reprezinta o mare
oportunitate pentru electromobilitate.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Crearea unei retele de puncte de incarcare la nivelul unei comune genereaza locuri de
munca in toate etapele, pornind de la momentul instalarii, urmat apoi de perioada de operare:

- pentru instalarea unei statii de incarcare sunt necesare 2-3 persoane in functie de
marimea si complexitatea ei;

- pentru executia bransamentului pornind din punctul de alimentare sunt necesare 1-2
persoane;

- in perioada de operare sunt necesare: 1 persoana pentru monitorizarea si mentenanta
on-line a sistemului si 1-2 persoane pentru interventie in caz de defectuni.

- n conditiile in care numarul de statii va creste este posibila necesitatea suplimentarii
numarului de persoane implicate in buna operare a punctelor de incarcare.

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Discutjile pe tema emisiilor de CO2, a cererii in crestere la nivel global pentru combustibili
fosili si problemele de mediu din orasele noastre cauzate de volumele mari de trafic solicita ca
atat politicienii cat si cetatenii sa isi schimbe modul de gandire. Cresterea constanta a cererii
pentru cal&torii necesita o strategie pentru mobilitate durabila. Tn acest context, politicile publice
considera electromobilitatea o posibila solutie si sustin utilizarea vehiculelor electrice insa fara a
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folosi 100% energii regenerabile, nu poate oferi beneficii depline pentru mediu. Cu toate acestea,
in zonele urbane dense cu probleme mari de calitate a aerului, aceste beneficii sunt foarte
importante. Prin prezenta si functionarea statiilor de incarcare implicit va creste numarul de
vehicule actionate electric si emisiile se vor reduce.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integraza, dupa caz;

Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii.

Una dintre problemele pe care le acuza potentialii clienti de masini electrice tine de lipsa
infrastructurii de statii de incarcare. Sau in tarile mai evoluate, de dimensiunea prea redusa a
acestei infrastructuri. De fapt, s-a incetatenit ideea ca oamenii nu isi cumpara masini electrice nu
doar pentru ca ar fi scumpe sau ar avea autonomie redusa, ci si pentru ca "prizele nu se gasesc
la tot pasul’.

Un studiu al Idaho National Laboratory a aratat c&, nu e nevoie de statii de incarcare peste
tot pentru ca acest lucru sa justifice adoptarea in masa a masinilor electrice. De fapt, realizatorii
studiului recomanda ca instalarea statilor de incarcare sa se concentreze in zonele
rezidentiale (unde locuiesc potentialii clienti), la locurile de munca si in asa numitele ”hot-
spots” (locuri unde, in general, masinile stau parcate mai mult timp) exemplu: parcari publice,
zone de promenade, shopping center, mall-uri.

Autoritatile locale incearca sa incurajeze utilizarea pe scara cat mai larga a masinilor
electrice. Proprietarii acestor masini vor primi o serie de facilitati, de la incarcarea gratuita cu
energie electrica a masinilor si pana la reguli speciale in traficul rutier.

Asa cum am aratat si in capitolele anterioare, amplasarea statiilor de incarcare in parcarile
publice ale primariei constituie primul pas pentru crearea retelei de statii..

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara.

Analiza financiara are ca scop utilizarea previziunilor fluxului de numerar al proiectului,
pentru a determina indicatorii de performanta financiara precum: fluxul cumulat, rata interna de
rentabilitate a investitiei sau a capitalului si valoarea neta actualizata corespunzatoare.

Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari si iesiri,
structura veniturilor (daca este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii proiectului dar si
de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinarii durabilitatii financiare si calculului
principalilor indicatori de performanta financiari.

Astfel, analiza financiara realizata pentru proiectul de fata este alcatuita dintr-o serie de
tabele care furnizeaza informatii cu privire la detalierea datelor financiare ale investitiei de capital
pe categorii de activitati, la costurile si veniturile aferente perioadei de exploatare, la sursele de
finantare, la analiza fluxului de numerar pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.

In vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:

* Orizontul de timp;

* Determinarea costurilor totale;
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* Veniturile generate de proiect;

* Corectia pentru inflatie;

* Determinarea ratei actualizarii;

* Determinarea indicatorilor de performanta.

Ipoteze utilizate:
e perioada de analiza: 10 de ani;
¢ timp de implementare proiect: maxim 1 an;
¢ rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor financiare de numerar: 5%;
e costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari optime
a tuturor obiectelor prevazute in proiect;
rata co-finantarii: nu este cazul,
e evolutia prezumata a tarifelor: in functie de politica primariei tarifele pot evolua de
la O (zero) lei incarcarea panala 1-1,2 lei’/kWh , ceea ce ar duce costul de incarcare
al unui automobile intre 22 si 49 lei.

Costuri de exploatare

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung, asociate
intretinerii si reparatiilor structurii modernizate, reprezentand cheltuieli ulterioare etapei de
implementare.

Costurile de exploatare sunt reprezentate de costurile cu mentenanta si inlocuirile aferente
noii infrastructurii create prin proiect.

La acestea se adauga costurile cu energia electrica in cazul in care incarcarile nu vor
fi tarifate si se vor realiza in regim gratuit.

Venituri de exploatare

Veniturile din exploatare se obtin atunci cand automobilele se incarca contra cost de la
aceste puncte.

Deoarece statiile sunt amplasate n parcari publice un alt venit poate fi reprezentat si de
costul parcarii.

lesiri de numerar

Cheltuielile cu rambursarea investitiei

Aceste cheltuieli reprezintd principalul flux de numerar. in baza intrarilor prezumtive
definite mai sus, pentru a nu fi nevoie de finantari trebuie sa fie in situatia de a se compensa
macar partial investitia.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa
caz, analiza cost-eficacitate

Fluxul de numerar net cumulat are la baza urmatoarea formula de calcul:

CF=Y (7, ~(C, +1,)

i=l , unde:

Ago Proiect Engineering S.R.L. Faza: Studiu de fezabilitate (S.F.)
Mun. Cluj-Napoca, Str. Bragov, Nr. 34, Jud. Cluj
E-mail: ago.proiect@gmail.com
Mobil: 0724 054 103
Pagina 52 din 73



Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin =~ £,

= AGO
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct I PRO'ECT
de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitéati =

~

h "~ total venituri anuale

®

 ~total cheltuieli anuale

~

h ~total investitie anual

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar
neactualizate. Fluxul de numerar este un indicator ce exprima castigul sau pierderea pentru
fiecare an luat in calcul.

Valoarea reziduala este considerata 0 Tn cadrul analizei financiare intrucat investitia este
lichidata la sfarsitul perioadei luate in considerare.

Valoarea neta actualizata (VNA/VAN/NPV) caracterizeaza, in valoare absoluta, aportul
de avantaj economic al proiectului.

VAN =) CF, xaq,
=l , unde:

CF = .
i = fluxurile de numerar nete anuale

1
TP

d: = .
i~ factor de actualizare, unde
¥ =rata de actualizare.

O formula alternativa pentru calculul acestui indicator este:

VAN—iV"_C"_]f L
= (+7Y (1+7)

Obtinerea unei valori VAN pozitive (VAN>0) are semnificatia unei rate de rentabilitate a
proiectului de investitii superioara ratei de actualizare utilizata, astfel incat sa furnizeze o marja
acoperitoare pentru riscurile induse de nesiguranta estimarilor utilizate pentru determinarea
fluxurilor de numerar nete.

VAN negativa (VAN<O) induce o rentabilitate inferioara costului de oportunitate.

Rata interna de rentabilitate (RIR sau IRR) reprezinta rata de actualizare la care VAN/NPV este
egala cu 0 si reprezinta rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect (o rata
infericara indicand faptul ca veniturile nu vor putea acoperi cheltuielile). Pentru a fi considerat
sustenabil, proiectul trebuie sa prezinte o rata interna de rentabilitate mai mare decat rata de
actualizare considerata.

Termenul de Recuperare a Investitiei Nominale (TRI) reprezinta numarul de ani necesar
fluxurilor viitoare neactualizate sa acopere integral efortul investitional.

Formula utilizata pentru calculul acestui indicator este:
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PIF+TR

[zoml = Z(Vz _Ci)

i=PIF+1

unde: lotal = investitia totala efectuata in perioada de implementare

Vi = venit obtinut anual in perioada de operare

Ci = cheltuieli anuale efectuate in perioada de operare

PIF= anul punerii in functiune a instalatiei
TR=termenul de recuperare

Termenul de Recuperare a Valorii Reale a Investitiei Initiale (Payback Period)
reprezinta numarul de ani necesar fluxurilor viitoare actualizate s& acopere integral efortul

investitional.

Situatia optimista:

Timp Valoare Nr incarcari Valoare/zi | Valoare/an
incarcare (h) incarcare (lei) mediu /zi (lei) (lei)

SR1 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR2 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR3 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR4 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR5 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR6 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR7 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR8 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR9 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR10 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR11 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00

SR12 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00

189.600,00
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SR13 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00
189.600,00
SR14 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00
189.600,00
SR15 3,00 44,00 3,00 132,00 39.600,00
0,50 100,00 5,00 500,00 150.000,00
189.600,00
VENITURI
An 1 2 3 4 5
Venit SR1 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR2 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR3 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR4 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR5 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR6 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR7 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR8 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR9 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR10 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR11 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR12 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR13 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR14 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Venit SR15 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00 189.600,00
Total venituri operationale 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 | 2.844.000,00
COSTURI OPERATIONALE
An 1 2 3 4 5
Materii prime si materiale 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Forta de munca 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Electricitate, apa, consumabile | 2.180.250,00 2.180.250,00 2.180.250,00 | 2.180.250,00 | 2.180.250,00
Intretinere 97.110,00 97.110,00 97.110,00 97.110,00 97.110,00
Alte costuri administrative 7.470,00 7.470,00 7.470,00 7.470,00 7.470,00
Total costuri operationale 2.284.830,00 2.284.830,00 2.284.830,00 | 2.284.830,00 | 2.284.830,00
RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI
An 1 2 3 4 5
Total venituri din exploatare 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 | 2.844.000,00
Total venituri 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 2.844.000,00 | 2.844.000,00
Total costuri operationale -2.284.830,00 -2.284.830,00 -2.284.830,00 | -2.284.830,00 | -2.284.830,00
oy Cocr do Investitie (cash | 4 153.064,80 0,00 0,00 0,00 0,00
Total costuri -6.437.894,80 -2.284.830,00 -2.284.830,00 | -2.284.830,00 | -2.284.830,00
Fluxuri financiare nete -3.593.894,80 559.170,00 559.170,00 559.170,00 559.170,00
RAF sau FDR 0,05
RIRF(C) sau FRR(C) -0,17 | (<5%)
VANF(C) sau FNPV(C) -1.534.386,34 | (<0)
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Situatia pesimista:

Timp incarcare Valoare Nr incarcari Valoare/zi | Valoare/an
(h) incarcare (lei) mediu /zi (lei) (lei)

SR1 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR2 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR3 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR4 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR5 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR6 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR7 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR8 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR9 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR10 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR11 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR12 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR13 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR14 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

SR15 3,00 44,00 2,00 88,00 26.400,00
0,50 100,00 3,00 300,00 90.000,00

116.400,00

Tabel 7. Costuri estimative situatie optimist
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VENITURI
An 1 2 3 4 5
Venit SR1 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR2 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR3 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR4 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR5 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR6 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR7 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR8 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR9 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR10 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR11 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR12 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR13 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR14 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Venit SR15 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00 116.400,00
Total venituri operationale 1.746.000,00 1.746.000,00 1.746.000,00 | 1.746.000,00 | 1.746.000,00
COSTURI OPERATIONALE
An 1 2 3 4 5
Materii prime si materiale 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Forta de munca 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Electricitate, apa, 1.397.250,00 | 1.397.250,00 | 1.397.250,00 | 1.397.250,00 | 1.397.250,00
consumabile
Intretinere 97.110,00 97.110,00 97.110,00 97.110,00 97.110,00
Alte costuri administrative 7.470,00 7.470,00 7.470,00 7.470,00 7.470,00
Total costuri operationale 1.501.830,00 1.501.830,00 1.501.830,00 | 1.501.830,00 | 1.501.830,00
RANDAMENTUL FINANCIAR AL CAPITALULUI
An 1 2 3 4 5
Total venituri din exploatare 1.746.000,00 1.746.000,00 1.746.000,00 1.746.000,00 | 1.746.000,00
Total venituri 1.746.000,00 1.746.000,00 1.746.000,00 1.746.000,00 | 1.746.000,00
Total costuri operationale -1.501.830,00 | -1.501.830,00 -1.501.830,00 | -1.501.830,00 | -1.501.830,00
;Il'g\’:?)l costuri de investitie (cash -4.153.064.80 0.00 0,00 0.00 0,00
Total costuri -5.654.894,80 | -1.501.830,00 -1.501.830,00 | -1.501.830,00 | -1.501.830,00
Fluxuri financiare nete -3.908.894,80 244.170,00 244.170,00 244.170,00 244.170,00
RAF sau FDR 0,05
RIRF(C) sau FRR(C) -0,39
VANF(C) sau FNPV(C) -2.898.171,49

In urma analizei celor 2 ipoteze rezultd ca indiferent de situatie, in cazul in care achizitia
statilor este subventionata printr-o finantare nerambursabila, investitia se dovedeste viabila, ea
devenind profitabila intr-un termen scurt de 2-3 ani in varianta optimista sau in 9 ani in cea

pesimista.

Pornind de la faptul ca orizontul de analiza a fost ales 10 ani, rezultd ca si in situatia cea
mai dezavantajoasa primaria poate acorda gratuitati in primul an pentru a atrage consumatorii,
daca isi bugeteaza pierderi, urmand ca incepand din anul 2 sa perceapa taxe de incarcare. La
finalul celor 10 ani costurile initiale si cele de operare vor fi acoperite in totalitate, urmand ca toate
veniturile sa devina profit net.
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4.8 Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate permite determinarea modului in care se modifica rezultatele unei
cercetari fata de posibelele variatii ale parametrilor luati in calcul si ale estimarilor facute.

Pentru realizarea acestei analize se vor stabili in prealabil care sunt variabilele cheie ale
proiectului, fatd de modificarea carora proiectul poate suferi atat in faza de implementare cat si
ulterior in faza de exploatare.

In functie de modificarea acestor variabile se va masura efectul acestor modificari (in
plus sau in minus) fata de indicatorii de rentabilitate economica, respective RIR si VAN (s-a
optat pentru indicatorii economici si nu financiari deoarece acestia au un impact semnificativ
asupra proiectului) .

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Rezultatele proiectului pot fi influentati de diferiti factori de risc de la analiza carora nu
putem face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica anumite
riscuri. In acest sens putem deosebi:

e riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a mediului
(natural, economic, social, cultural, tehnologic, politic etc.), la nivel mondial sau national;

e riscuri specifice - care tin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt
planificate activitatile in cadrul obiectivului de investitie.

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. ldentificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii
echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care pot aparea pe
parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizatorice, cu privire la resursele
umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea
riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

2. Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi
caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra
proiectului.

3. Gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza Graficului de
Management al Riscului.

1.1.  Identificarea riscurilor se realizeaza prin:

analiza planului de implementare

brainstorming

experienta specialistilor si a echipei de implementare
metode analitice - unde este posibil

1.2.  Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a riscului mai
sus mentionate sunt:

riscuri comerciale si strategice

riscuri economice

riscuri contractuale

riscuri de mediu

riscuri politice

riscuri sociale

e riscuri naturale
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riscuri institutionale si organizationale
riscuri operationale si de sistem
riscuri determinate de factorul uman
riscuri tehnice

Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de senzitivitate si care nu necesita
aplicarea unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si 0
analiza calitativa a anumitor riscuri si masurile luate.

Probabili-
RISC tate de MASURI
aparitie

Riscuri contractuale

- intarzieri in organizarea mediu - Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de

procedurilor de achizitii achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent monitorizat,
vor fi identificati din timp posibilii furnizori si se va incerca o
comunicare cat mai transparenta cu acestia.

- potentiale modificari ale solutiei scazut - prevederea in contractul de proiectare a garantiei de buna

tehnice executie a proiectului tehnic, garantie care va fi retinuta in
cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
- asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada
executiei proiectului
- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu sumele
cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute

- neincadrarea efectuarii lucrarilor scazut |- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa

de catre constructor in graficul de asigure performanta tehnica si financiara a firmei contractante

timp aprobat si in cuantumul (personal suficient, experienta similara)

financiar stipulat in contractul de - pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din

lucrari etapa de elaborare a documentatiei de finantare graficul Gantt
al proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie elaborate
realist si pe baza unor input-uri certe. In acest sens,
introducerea rezervelor financiare si de timp este o masura
preventiva.

- nerespectarea clauzelor contrac- scazut - stipularea de garantii suplimentare si penalitati in contractele

tuale a unor incheiate cu firmele contractante

contractanti/subcontractanti

Riscuri organizatorice

- neasumarea unor sarcini si scazut  |-stabilirea responsabilitatiior membrilor echipei de proiect prin

respon-sabilitati in cadrul echipei de realizarea unor fise de post clare si complete

proiect - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu experienta
in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect

Riscuri institutionale

- intarzieri in obtinerea avizelor si mediu - solicitarea in timp util a acestora

autorizatiilor necesare pentru

implementarea proiectului

- contestatii in procedurile de scazut |- prevederea in caietul de sarcini a unor criterii de evaluare

achizitie publica obiective;

- capacitatea insuficienta de scazut |- Consiliul Local va apela la un credit bancar pentru finantarea

finantare proiectului, in cazul in care sunt depasite propriile resurse
avute la dispozitie pe durata executiei
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- cresterea accelerata a preturilor mediu - realizarea bugetului la preturile existente pe piata.
- cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi suportate
de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu

Riscuri de mediu: mediu - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in considerare a
- conditiile de clima nefavorabile unei marje de timp in plus
efectuarii unor categorii de lucrari. - alegerea unor solutii de executie care sa tina cont cu

prioritate de conditiile climatice

Riscul de management

- Posibilitatea ca managementul mediu - numirea in echipa care va monitoriza implementarea
proiectului sa nu poata fi asigurat in proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in
mod eficient, ceea ce va conduce la derularea proiectelor.

intarzieri in derularea proiectului si
la nerespectarea termenului de
executie prevazut.

Printr-o pregatire corespunzatoare si luarea la timp a unor masuri se pot diminua
considerabil efectele negative produse de diferiti factori de risc.
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitie
prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si
monitorizarea continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta
major proiectul.

2.1. Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe
care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii
riscului.
Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:
e dimensiunea riscului
e masurarea riscului
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:
e riscurile care pot aparea in derularea proiectului au in general un impact mare la producere
, dar o probabilitate redusa de aparitie si declansare
e riscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice
e probabilitatea de aparitie a riscurilor tehnice a fost semnificativ redusa prin contractarea
lucrarilor de consultanta cu firme de specialitate.

3.1. Gestionarea riscurilor
In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte
a riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:

e planificarea

e monitorizarea

e alocarea resurselor necesare prevenirii si inlaturarii efectelor riscurilor produse

e control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a riscului la care proiectul este supus, precum
si pentru o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de
Management al Riscului:
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Evaluare risc

Management de risc
(masuri de prevenire)

Probabilitate
impact-rating

Inflatia este mai mare decat cea Aprovizionarea ritmica, contracte ferme cu M
pronosticata furnizorii

Modificari legislative altele decat cele |Implicare operator in dezbateri de legi si norme M
preconizate legislative

Se intarzie armonizarea legislatiei Sprijinirea implementarii legislatiei la nivel local L
Romaniei cu legislatia UE si regional

Conditiile de mediu Reprogramarea activitatiilor, corelarea lor cu M

prognozele INMH

Planul de finantare va fi modificat

Cautarea unor surse alternative

Lipseste personalul specializat

Organizarea de programe si cursuri de instruire H

lucrarilor

Lipsa continuarii a dezvoltarii strategiei

dezvoltarea socio ec. locala

Refacerea strategiei in concordanta cu

Managementul neperformant

management

Program de instruire adecvata pentru top M

Legenda: H- ridicat; M- mediu; L- scazut;

Capitolul V

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Analiza multicriteriala pentru cele doua scenarii considerate

Avantaje

Dezavantaje

Scenariul 1 Amplasare
statie de reincarcare cu
puterea 2 22kW si doua
locuri de parcare

Scenariul are avantajul unor costuri
mici de investitie, deoarece se vor
monta statii al caror cost de achizitie
este scazut. In plus per ansamblu este
necesara o putere instalatda mai mica,
care permite usor o dezvoltare viitoare.

Puterea mica a statiilor genereaza un
timp mai lung de incarcare pentru
automobile, lucru care poate afecta
consumatorii.

Posibilitatea de a incarca un singur
automobile/sesiune.

Scenariul 2 Amplasare
statie de reincéarcare cu
puterea = 72kW si doua
locuri de parcare

Se pot incarca simultan 2 automobile.
Timpii de incarcare scad in functie de
tipul incarcarii ales.

Creste puterea instalata, deoarece
statiile sunt mai performante si ofera
posibilitatea de incarcare in curent
continuu, acestea ducand la costuri
de investitie ridicate.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Solutia aleasa este Scenariul 2. Acest scenariu este preferat fata de celelalte pentru ca
se pliaza cel mai bine pe conditiile existente in teren (pozitionare, putere instalata disponibila,
etc.) si ofera posibilitatea incarcarii unui numar mare de automobile comparativ cu primele doua
scenarii, asigura accesul permanent si nediscriminatoriu al publicului la statiile de reincarcare

instalate prin proiect.
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5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Statiile se vor amplasa pe domeniul public, iar din punct de vedere al amenajarii terenului,
lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele :

- pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare

- saparea santurilor pentru traseele de cabluri

- refacerea terenului dupa pozarea cablurilor si amplasarea statiilor.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este nevoie
numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor solicitate in avizul tehnic de
racordare.

c) solutia tehnica, cuprinzdnd descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru
investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din
indicatorii tehnico-economici propusi;

Descrierea lucrarilor de baza

Pentru acest scenariu/optiunea tehnico-economica aleasa este nevoie de urmatoarele

lucrari de baza:

- Pregatirea traseului canalizarii la LES de 0,4 kV;

- Pregatirea traseului cablului;

- Executarea santurilor;

- Executarea pofilelor de santuri;

- Executarea subtraversarii carosabilului — daca este cazul;

- Executarea liniilor subterane protejate prin tuburi/tevi;

- Desfasurarea si pozarea cablurilor;

- Astuparea santurilor;

- Realizare fundatiilor/postamentelor pentru statii;

- Realizarea conexiunilor electrice;

- Refacerea terenului si aducerea la starea initiala;

- Realizarea marcajelor pentru parcari si amplasarea panoului de informare;

- Configurare initiala a sistemului;

- Testare, verificare si punere provizorie in functiune;

- Receptie lucrari si punere in functiune.

Statiile propuse pentru prezenta investitie trebuie sa indeplineasca, obligatoriu
urmatoarele cerinte:

» Statie de reincarcare cu functionare in current continuu si alternativ care sa permita
incarcarea simultana la puterile declarate;

» Alimentare trifazata;

» Grad de protectie min IP 54;

> Dimensiuni maxime 1900x600x950;
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Rezistenta antivandal IK 10;

Echipata cu Conector tip Combo 2 — curent continuu conform standard EN 62196-3;
Echipata cu Conector/Priza tip Type 2 — curent alternativ conform standard EN 62196-2;
Echipata cu priza 220V - curent alternativ;

Numar de automobile incarcate simultan DC/AC — 2 buc;

Curent de alimentare maxim admis: 100A;

Tensiune de alimentare maxim admisa : 400V;

Curent de iesire maxim admis DC: 120A;

Tensiune de alimentare maxim admisa DC: 500V;

Curent de iesire maxim admis AC: 32A;

Tensiune de alimentare maxim admisa DC: 400V;

Statiile vor fi echipate cu sistem de protectie diferentiala de 30 mA;

Lungime cablu incarcare : min 4m;

Cablu retractabil automat;

Sistem de racire cu ventilare fortata;

Carcasa statie : structura aluminiu, baza inox, carcasa otel;

Temperatura de operare : -300C - +500C;

Statiile vor fi echipate cu un sistem integrat de stocare energie in baterii (3,6 KWh
inmagazinare cu putere de 14 KW) inclus in carcasa statiei;

Putere de incarcare >/= 50kW in curent continuu;

Putere de incarcare >/= 22KW in curent alternativ;

Echipata cu display TFT — touch screen antivandal minim 7¢ pozitionat intre 0,9 m si 1,3
m inaltime, pentru a fi accesibil si persoanelor cu dizabilitati;

Comunicatie : Wifi, GPRS minim 3G si Ethernet / OCPP minim V1.5;

Cititor de card : RFID si NFC, cititor de carduri bancare contactless incorporat in carcasa
statiei in echipare standard, care nu afecteaza certificarile produsului

Meniu de functionare In limba romana si In limba engleza si minim alte 2 limbi de
circulatie internationala;

Ecranul tactil al statiei va afisa insemnele si informatiile beneficiarului, asa cum acesta
solicita, ingloband cel putin logo si QR code de accesare a aplicatiei pentru utilizarea
statiei si datele de identificare a statiei

Statiie de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care
sa permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
disponibilitatii, cantitatea de energie transferat3;

Statiile trebuie sa permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in
timp real.

Statiile vor fi prevazute cu sistem standard de ventilare cu aer cald a conectorilor, pentru
a evita formarea condensului sau inghetul acestora;

Statia va fi echipata cu indicatori cu led care vor anunta starea statiei : disponibila (verde)
, in lucru (albastru), defecta (rosu);

Statia va fi dotata cu sistemul de incarcare in asteptare pentru incarcarea DC/DC(smart
queuing) care permite cuplarea simultana pentru COMBO 2;

Statiile se vor putea integra in sisteme ulterioare de incarcare de 100 KW,

Statiile vor fi livrate cu posibilitatea de a instala o aplicatie de management si plata,
aplicatie care va putea administra un numar nelimitat de statii ale beneficiarului;

Statiile vor avea posibilitatea de instalare sistem de plata cu POS pentru card bancar;
Se va prezenta declaratie de conformitate a produselor cu cerintele esentiale prevazute
de directivele Uniunii Europene ( marca CE );

Statiile vor indeplini cerintele standardului IEC 61851. Se va prezenta certificat/atestat de
conformitate;
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» Conectorii vor respecta standardele EN 62196-2 pentru AC si EN 62196-3 pentru DC;

» Se va prezenta certificat de conformitate pentru sistemele de comunicatie OCPP minim
versiunea 1.6;

» Se vor prezenta rapoarte de testare care sa ateste conformitatea cu cerintele impuse
pentru IP, IK, EMC si LVD;

Platforma operare/administrare statie de reincarcare

Caracteristici aplicatie/ platforma de administrare:

> Statia va fi echipata si va avea instalata platforma de operare/ administrare a statiilor prin care
autoritatea contractanta sa poata gestiona statiile, cu aplicatie pentru ios si android, tip “white
label”. Prin “white label” se intelege crearea unei aplicatii de sine statatoare pentru dispozitive
los si Android, publicata individual in galeriile online ale Apple store si Google Store sub
insemnele beneficiarului, personalizatd conform cerintelor acestuia si/sau respectand
manualul de identitate vizuala. Aceasta platforma se va putea integra si cu alte platforme si
aplicatii ale beneficiarului, vizand in principal dezvoltarea conceptului de Smart city a localitatii;

> Aplicatia trebuie sa aiba meniu cel putin in romana si engleza, sa fie intuitiva, sa afiseze in
prima pagina cea mai apropiata statie pentru a facilita accesul imediat la incarcare, alegand
conectorul pe care se va incarca, sa se poata incarca alegand timpul sau cantitatea de curent
incarcata si sa permita inclusiv rezervarea statiei intr-un interval orar;

> Meniu principal (dashboard) va cuprinde: harta cu pozitionarea statiilor de reincarcare dupa
coordonatele GPS, lista statiilor cu caracteristicile si statusul fiecareia din care sa se vada, cel
putin: adresa unde sunt amplasate, puterea de incarcare a statiei, starea conectarii (online-
offline), starea conectorilor (liber, ocupat, in avarie), in cazul in care conectorul este ocupat,
sa se poata vedea durata de incarcare ramasa in timp real, comunicata de vehicul;

» Meniu platforma pentru administrarea utilizatorilor din care se poate: edita sau sterge utilizatori,
exporta in excel si pdf liste privind utilizatorii. Posibilitate de creare grupuri de utilizatori;

> Meniu pentru administrare conturi/carduri (fizice si virtuale) din care se poate: adauga, edita,
sterge, autoriza sau bloca un cont al unui utilizator, exporta in csv, excel si pdf sau printa liste
privind conturile/ cardurile adaugate fiecarui utilizator, stabili tarife diferentiate in functie de
utilizator sau grup;

> Meniu pentru administrarea statiilor care trebuie sa includa: lista cu statiile, exportabila in csv,
excel si pdf sau printare, vizualizarea ticketelor de suport tehnic cu starea acestora,
diagnosticare si interventie de la distanta pentru remedierea erorilor aparute, posibilitate
initiere/intrerupere sesiune de incarcare, trimitere de comenzi catre statie si conector
individual. Posibilitate restart soft si restart harware. Posibilitate upgrade firmware de la
distanta;

» Meniu pentru monitorizarea sesiunilor de incarcare ce trebuie sa includa: nume statie,
conectorul utilizat, utilizatorul si contul/cardul folosit pentru autentificare, data si ora incepere
sesiune, data si ora incheiere sesiune, durata in minute, energia electrica incarcata, pretul pe
minut sau kwh, total si ticket de suport tehnic, daca a existat pentru sesiunea respectiva.
Posibilitatea stabilirii unui tarif atat pe kWh, cat si pe minut, toate informatiile puténd fi printate
si exportabile Tn csv, excel si pdf;

» Platforma trebuie sa aiba posibilitatea de a permite administratorului sa stabileasca tarife
diferite pe fiecare utilizator in parte (ex. Politia locala poate incarca gratuit) si tarife si conditii
de acces (liber sau cu autentificare) pentru fiecare statie in parte;

» Meniu de statistici cu urmatoarele caracteristici: prima pagina cu total sesiuni de incarcare,
total incarcari, total incasari, total energie consumata, media energiei consumate si media
timpului de incarcare, grafice cu gradul procentual de ocupare pe fiecare statie (timp incarcare,
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timp liber, timp avarie, timp ocupata fara sa se incarce) in parte si pe fiecare conector. Sa
poata scoate statistici exportabile in csv, excel si pdf si printare;

» Statistici pe utilizatori: cont/card, nume, energie consumata, timp de incarcare, costul energiei
si costul timpului petrecut la incarcare;

» Meniu de registri ai erorilor cu alerte privind ID statie, conector, descriere eroare, solutii,
rezolvare, data.

Conditii de garantie si post garantie:

» Pe intreaga perioada de garantie, prestatorul va asigura serviciul de suport tehnic permanent
24h si va demonstra acest lucru prin existenta acestui serviciu activ;

» SIM-urile de date mobile trebuie sa fie asigurate de furnizor cel putin pentru perioada de
garantie a echipamentelor;

> In perioada de garantie se va asigura administrarea statiei prin intermediul aplicatiei, fara a
putea solicita costuri suplimentare pentru administrarea, dezvoltarea, upgrade-uri, ale
aplicatiei de management a statiilor, sau abonamente lunare, mentenanta soft si orice alte
costuri sunt generate de crearea si rularea aplicatiei mobile.

Parcérile existente deservite vehiculelor electrice prin obiectivul de investitie aflate in
administratia primariei se vor marca cu culoarea verde, cu imaginea din panoul de informare.
Marcajul se va mentine pe toata perioada de implementare si monitorizare a proiectului;

Fiecare amplasament va fi prevazut cu semnalizarea corespunzatoare si vizibila a spatiilor in
care sunt instalate statile de reincarcare, in concordanta cu standardele europene si nationale
in domeniu, potrivit panoului prezentat cu titlu de exemplu:

Fig. 8 Panou de informare

Suplimentar, Beneficiarul finantarii va instala panoul de informare contindnd sintagma ,Proiect
finantat din Fondul pentru mediu”, la una dintre locatiile cuprinse in obiectivul de investitie.

d) probe tehnologice si teste.

- la punerea in functiune si instruirea personalului.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;
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Valoarea totala a investitiei este :

- valoare fara TVA: 3.491.465,20 lei, din care C+M: 851.099,82 lei;

- valoare TVA: 661.599,60 lei, din care C+M: 161.708,94 lei;

- valoare totala inclusiv TVA: 4.153.064,80 lei din care C+M: 1.012.808,79 lei.
Detalierea valorilor semnificative ale investitiei sunt prezentate in Devizul general.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta :

Nr. statii de reincarcare 50DC/22AC: 15 buc.

Nr. puncte de reincarcare create: 30 buc.

Nr. locuri de parcare: 30 buc.

Putere instalata / statie: 72 kW

Putere instalata totala: 1080 kW

Indicatorul de performanta al programului X=11.055 kg CO:

c¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare:

Indicatorii financiari sunt descrisi in detaliu in anexele ce fac parte din prezenta
documentatie.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Proiectare si obtinere avize: 3 luni;
Organizarea procedurilor de achizitie: 3 luni;
Furnizare echipamente, executie lucrari si punere in functiune: 8 luni;

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:
- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in construciii;

- HOTARARE DE GUVERN nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

- Ordinul nr. 1962/29.10.2021 privind aprobarea Ghidului de finantare a Programului privind
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi prin promovarea infrastructurii
pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: Statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati.

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr. 273/1994;
- Legea apelor 107/1996;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;
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- Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri rutiere suple si
semirigide, indicativ AND 540-2003;

- AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice “;

-SR EN 13108-1  Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

- SREN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuiri.

- SR EN 12620 Agregate pentru beton.

- CP 012/1 — 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea
de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84  Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intretinere,
reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere
al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice.
Astfel se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de
vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Investia se va realiza din bugetul Fondului pentru mediu si din bugetul local. Acestea au
fost identificate prin posibilitatea utilizarii finantarilor nerambursabile disponidile prin “ Programului
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin promovarea
infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii
de reincércare pentru vehicule electrice in localitati”. Atragerea acestor fonduri poate constitui o
oportunitate si un cost redus pentru beneficiarul investitiei.
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Capitolul VI

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificat de urbanism se va atasa cu anexa documentului.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

Extrasele de carte funciara, care vizeazd amplasamentele care fac parte din prezentul

proiect, sunt parte anexata a acestuia.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Aviz al autoritatii competente pentru protectia mediului

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

- Aviz al distribuitorului de energie electrica.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

- Se va prezenta la faza de Proiect Tehnic de Executie

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

- Nu este cazul.
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Capitolul VII

7. Implementarea investitiei
7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este beneficiarul investitiei —
Municipiul Targul Mures

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare.

Implementarea proiectului se va face in conformitate cu graficul de executie in termen de
14 luni si va avea urmatoarele etape principale:

- achizitii publice — 3 luni;

- proiectare — 3 luni;

- executie investitie — 8 luni;

Esalonarea pe ani va cuprinde :

-in primul an se estimeaza ca se va intocmi studiul de fezabilitate, se va aproba in Consiliul
Local, se va demara procedura de achizitie a proiectarii si executiei, se va contracta lucrarea, se
va executa proiectarea, se va obtine autorizatia de constructie, se va realiza organizarea de
santier si se vor executa lucrarile contractate de C+M.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Dupa realizarea investitiei, statiile incluse in proiect vor intra in patrimoniul primariei si vor
fi exploatate de serviciul public de parcari. intretinerea si operarea lor va fi externalizata catre un
operator privat.

in baza contractului de servicii operatorul va asigura functionare statiilor si va propune
planul de lucru si functionare, planul de intretinere si revizii periodice si va raspunde prompt in
cazul aparitiei defectiunilor.

Operatorul va monitoriza intreaga retea de statii si va asigura buna functionare a acestora.

Atat in perioada de garantie cat si dupa aceea, operatorul va asigura mentenanta
sistemului cu un echipaj de interventie care va interveni in caz de defectiune in maxim 24 de ore
de la aparitia incidentului.

Va fi interzisa instrainarea sau grevarea cu sarcini a statiei de reincarcare nou-
achizitionate in cadrul Programului pe o perioada de 3 ani de la data inregistrarii raportului de
finalizare la Autoritate.

Beneficiarul va mentine functionala investitia realizatéd in cadrul Programului pentru o
perioada de cel putin 3 ani dupa finalizarea sa.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitati manageriale, in cadrul acestui proiect, se va proceda la
alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din momentul obfinerii
cererii de finantare (daca e cazul) si pana la finalizarea si evaluarea investitiei.
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Acesta va putea fi o persoana din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei.

Managerul proiectului se va ocupa de coordonarea activitatilor si va colabora strans cu
serviciile primariei si reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte persoane
implicate in implementarea proiectului precum si cu toate institutile care vor fi implicate in
finalizarea proiectului.

Atunci cand este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi
supuse aprobarii consiliului local si vor fi adoptate hotarari de consiliul local pentru aprobarea lor.

Beneficiarul se angajeaza:

- sa asigure instalarea unui acces deschis de management si operare care sa permita
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de
energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie sa permitd interconectarea si
comunicarea cu alte instalatii similare in timp real;

- statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP - Open Charge Point Protocol

- minim 1.5 si dispun de meniu in limba roméana si in limba engleza;

- sa asigure mentenanta pe perioada de monitorizare, prin tertj;

- sa incheie o asigurare tip ,toate riscurile” pentru bunurile finantate;

- sa prevada inscriptionarea bunurilor finantate cu sintagma: ,Finantat din Fondul pentru
Mediu®.
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Capitolul VIII

8. Concluzii si recomandari

Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili fosili
sunt recunoscute si intelese pe scaré larga. In timp ce incurajarea mersului pe jos, cu bicicleta si
utilizarea mai larga a transportului public sunt in centrul politicilor durabile de transport, nu putem
face abstractie de beneficiile foarte reale aduse de transportul propriu motorizat.

Indiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile celor cu deficiente fizice pentru care nu
exista alternative sau deplasarile oamenilor de vanzari care nu pot fi realizate altfel, masina are
un rol esentjal.

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea personala si autonomia in timp
ce rezolva multe dintre provocarile publice (de mediu si sanatate) presupuse de catre motoarele
de combustie. Realizarea acestei schimbari impune noi moduri de a privi aceasta problema
pentru identificarea unor oportunitati economice si date fiind problemele cauzate de criza
economica, implementarea acestor solutii.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invata de la vecinii nostri
europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a incuraja electromobilitatea, chiar
daca disponibilitatea vehiculelor este foarte redusa. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv
cetatenilor sai, desi a costat foarte putin din perspectiva veniturilor publice.

Dimpotriva, desi Romania ofera stimulente pentru VE prin legislatia sa, acest fapt nu a fost
implementat pe deplin, in parte din cauza situatiei financiare. Doar prin implementarea deplina a
acestor reguli guvernul roman poate arata ca sustine intr-adevar trecerea spre electro-mobilitate.
Chiar daca realitatea ar fi ca va exista o folosire mica sau negativa a acestor stimulente (si prin
urmare niciun cost) in viitorul imediat, important este mesajul catre oameni. Este clara necesitatea
unei politici coerente si cuprinzatoare, mai ales avand in vedere potentialul important al Romaniei
pentru energie verde si angajamentul lor pentru Strategia Europa 2020.

in timp ce se discuta despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt aspecte
pe care orasele le pot influenta foarte repede. ins&, pentru a incuraja adoptarea de vehicule, este
esentiald considerarea modelelor de afaceri care se aplica. In mod aseménator, disponibilitatea
(sau din contra) a infrastructurii de incarcare impreuna cu gradul de constientizare al oamenilor
sunt de competenta autoritatilor locale.

in urma analizei situatiei existente si a posibilitatilor privind dezvoltarea Vviitoare,
recomandarea noastra este de a se crea un program care sa aiba ca obiectiv, montarea a minim
o statie de reincarcare in fiecare parcare publica apartinand primariei in zona centrala a orasului
precum si in alte zone cu trafic important (gara, universitati, stadioane, sali polivalente, etc.),
montarea a cate 2-5 statii de incarcare de puteri mai mici in parking-urile aflate in zonele de
cartiere.
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* www.apia.ro
*https://www.acea.be/press-releases/article/fuel-types-of-new-cars-diesel-18.2-petrol-
15.2-¢electric-30.0-in-third-quart
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*https://www.plugshare.com/location/144437
*http://energy.sia-partners.com/20171113/roadmap-towards-public-charging-
infrastructure-europe

*https://chargemap.com/about/stats

B. PIESE DESENATE

1. Plan de amplasare si incadrare in zona

Plansa 1- Plan de amplasament (Sc.1:20.000);

2. Planuri de alimentare — instalatii electrice

Plansa 2 — Plan de situatie SR1 — Strada Faget (Sc.1:250);
Plansa 3 — Plan de situatie SR2 — Aleea Constuctorilor (Sc.1:500);
Plansa 4 — Plan de situatie SR3 — Strada Gheorghe Marinescu - Liceul Sanitar (Sc.1:

330);
Plansa 5 — Plan de situatie SR4 — Aleea Cornisa — Casa de cultura (Sc.1:330);
Plansa 6 — Plan de situatie SR5 — Strada Uzinei — Sala Polivalenta (Sc.1:500);
Plansa 7 — Plan de situatie SR6 — Strada Rovinari (Sc.1:250);
Plansa 8 — Plan de situatie SR7 — Strada Burebista (Sc.1:250);
Plansa 9 — Plan de situatie SR8 — Strada Petru Dobra (Sc.1:250);
Plansa 10 — Plan de situatie SR9 — Strada Parangului (Sc.1:250);
Plansa 11 — Plan de situatie SR10 — Strada Resita (Sc.1:250);
Plansa 12 — Plan de situatie SR11 — Strada Rozmarinului (Sc.1:250);
Plansa 13 — Plan de situatie SR12 — Strada Moldovei (Sc.1:250);
Plansa 14 — Plan de situatie SR13 — Strada Apicultorilor (Sc.1:250);
Plansa 15 — Plan de situatie SR14 — Strada Lalelelor (Sc.1:250);
Plansa 16 — Plan de situatie SR15 — Strada Pasajul Padurii — Platoul Cornesti (Sc.1:250)
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C. ANEXE
Anexa Nr. 1 — Fise Tehnice
Anexa Nr. 2 — Devize Investitie
Data: intocmit,
Mai 2022
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LEGENDA

Firida E2-2 proiectata
BMPT proiectat

KW proiectata

statie Reincarcare - 1X22kW+ 15
LES 0,4kV - Instalatie ,dé'xracordare proiectata protejata in
PVC

LES 0,4kV - Instalatie de utilizare proiectata

Priza de pamant proiectata

7

’,— Loc de parcare vehicule e_l,eé‘trice

E /

Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.1 si
2 locuri de parcare aferente

Statie reincarcare - 1x50kW+1x22kW

LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata

LES 0.4kV Instalatie de racordare proiectata
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R Firida E2-2

Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.2 si
2 locuri de parcare aferente
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CELT i Tl e SCARA STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN FAZA
ing. POP GIORGIAN 1:330
PROIECTAT i T @__ MUNICIPIUL TARGU MURES SF.
ing. OSTROVEANU ANDI /,7@“ TITLU PLANSA
APROBAT . ARE: 20201 170612020 GR A1 a . PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN ﬁ‘ Aleea Constructorilor
m DESENAT AdgANRE: 20211425/2021 GR IIA-1IB. e 3




Firida E2-2 proiectata
BMPT proiectat
Statie Reincarcare - 1X22kW;r,,1 x50 kW - proiectata
LES 0,4kV - lnstalatig,d'é racov!are proiectata protejata in tub
/ P
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\\ — Loc de parcare vemcule\‘el\ectrice
\ | N0\
\ \ ‘Q’ \\\ a\\\
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\ 3
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SN
\
\
\
\
\
Zona Amplasare
/’St;tie de reincarcare Nr.3 si
2 locuri de parcare aferente
S LES 04KV Instalatie de utilizare proiectata
Smre AXB50KW+1X22KWN
® [ ]
VERIFICATOR Referat nr.
Edl S NUME SEMNATURA | CERIVTA REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA
PROIECTANT BENEFICIAR Proiect
AGO PROIECT ENG/INEERING SARL nr.
Al i 3 a, Ji j - :
e i gl MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J12/3267/2014 25.05.2022
==
ing. OSTROVEANU ANDI TITLU PROIECT
SEF PRO/ECT AdgANRE: 202011706/2020 GR lIA-1H %" SC A RA F AZA
ing. POP GIORGIAN 1 9330 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN g
PROIECTAT e 2RE: 2021142512021 GR IULAB %‘—' : MUNICIPIUL TARGU MURES Fi
ing. OSTROVEANU ANDI ﬁb’ﬂ TITLU PLANSA
APROBAT v, ANRE: 20201 170612020 GR 148 %;f‘ PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN e Strada Gheorghe Marinescu - Liceul Sanitar
DESENAT Adg ANRE: 20211425/2021 GR IIA-11B @ i 4
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=X = Firida E22pr01ectata T N
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— ‘,St,a'tieReinca[c'are - 1X22kW+1x50 kW - proiectata \\‘ N4
Z | & e ~

Sl & N
~{ ~ /NN
"\ LES 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata in tub ™
)LD PVC ‘ / N

~ /

/ V\

/ LES 0 4kV Instalatie de utilizare pr0|ectata / 7/7
< / Lo,

'=|-_— — Prizade pamant prdlectata /

/ rd.

—— Loc de parcare yehicule,electrice

VERIFICATOR Referat nr.
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA

PROECTANT BENEFICIAR Project

AGO NGINE A,

Aleea gzgm nr 1/59, Cluj-Napoca, Jud Cluj tel: 0724054103 nr.

C.UIL - RO 33808062 email: ago.proieci@gmail.com MUNICIPIUL TARGU MUBES, JUDETUL MURES 89. 1/

J12/3267/2014 25.05.2022

SEF PROIECT _19- OSTROVEANU ANDI @_ 7 TITLU PROIECT o
?:;;M;Z;oz/’ (')7;22/;2;:,“ = 5;‘,7&4:%/‘ STATIH DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN

PROIECTAT e &—_ : MUNICIPIUL TARGU MURES S.F.
ing. OSTROVEANU ANDI % TITLU PLANSA

APROBAT idv. ANRE: 20201 170612020 GR -1 | %;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN # Casa de cultura

DESENA T Ad‘v‘.]ANRE: 20211425/2021 GR lIA-IIB ﬁ/ 2022 5




LEGENDA

| — |Firida E2-2 projectata

Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.5 sl
2 locuri de parcare aferente

LES|0.4kV Instalatie de u,ti‘ii,z"ére proiectata /
/o /
o .’//
tatie reincarcare’ /
- 1X50KW+1x22KW /
7 / 4 /!’
= /‘"
.'/;
TN
‘ 8 - E
ENGINEERING |
N S
AN -Na! ‘\//
VERIFICATOR Referat nr.
VERE’Z,CEARTTO R/ NUME SEMNATURA | SERIDUA REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA
PROIECTANT BENEFICIAR Project
GO PROIECT ENGINEERING SR.L o
Ve ‘ , ,
e G CUarece, 1 . ... MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J12/3267/2014 25. 05.2022r
ing. OSTROVEANU ANDI 32 D TITLU PROIECT
SEF PROIECT oy e o " SCARA STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN R
ing. POP GIORGIAN 1:330
PROIECTAT Ing. POF ClORa s | AT MUNIGIPIUL TARGU MURES SF.
ing. OSTROVEANU ANDI 4 > | TITLU PLANSA
ARACEAT ot . oo 1062020 6 14 — B,lf}arf PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN % Sala Polivalenta
DESENAT AdgANfiE.'ZO211425/2021 GR lIA-IIB = s 6




N

-~ LEGENDA
X BMPTpoectat

I L .
JL#| — Statie Reincarcare - 1X22kW+1x50 kW - proiectata
\ & P

\\ \\
\ N L\E\S 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata in tub
_' X \ PVC-
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\ B //

LES 0.4kV Instalatie de utilizare pr,oiéctata //

- Zona Amplasare r
Statie de reincarcare Nr.6 si /
\\ 2 locuri de parcare aferente
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0 Statie reincarcare
1 ~ 1X50KW-+1x22KW
- |
=
=,
\
\
\
VERIFICATOR Referat nr.
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA

fg)ofigg/%lrvgmelmﬁwa SAL SEite Prsiest
‘Hloea Gurghiu nr 1/59, Clu-Napoca, Jud Cltj tek 0724054103 or.
C.U.. - RO 33808062 email: ago.project@gmail.com MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89. 1/
J12/3267/2014 25.05.20224
SEF PROIECT |10 OSTROVEANU ANDI %\ TITLU PROJECT o

:;”gg;oz ; g;zz;;fgf" il =3 37(_7;5%4 STATI DE REINCARGARE VEHICULE ELECTRICE IN
PROIECTAT B i ﬁ—~ - MUNICIPIUL TARGU MURES SF

ing. OSTROVEANU ANDI TITLU PLANSA
ksl i ANRE: 202017062020 GR 16 %— s PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA

ing. POP GIORGIAN Strada Rovinari
DESENAT Adl?ANHE: 20211425/2021 GR IIA-11B %‘ 2022 ovin 7




X — Firidqﬁ,E?vl;-Q proiectata
| —BWPT proiectat,
_. Statie Re'jn"é‘;rca re - 1X22kW+1 x50kW . proigcté{a
—_ > LES 0,4kV - Instalatie de racg{;jgfe proiectata protejata in tub
»-——- — LES 0,4kV - Instalatie de utilizare proiectata
—=L — Priza de pamant4<pr6iectata
’f ,_ Loc de parcare vehicule electrice yd ’
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‘ '\\.\ /
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Statie de reincarcare Nr.7 si Statie reincarcare M
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LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata NG Y%
BMPT LES 0.4kV Instalatie de racordare prOIec’Sata
Firida E2-2
=P
N
P e, PROIECT |
| ENGINEERING Jf
W\ S
VERIFICATOR Referat nr.
KRR NUME SEMNATURA | - SERINTL REFERAT | EXPERTIZA NR. | DATA

PROIECTANT BENEFICIAR Project
AGO PRO[ECT ENGII\_/EERING S.(.f?.L. 0721054103 nr.
gy it sgograketgmedom MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J12/3267/2014 25.05.2022)

ing. OSTROVEANU ANDI TITLU PROIECT
SEF PRO/ECT Ad\gANHEf 202011706/2020 GR lIA-IIB % SC, A H A F AZA

ing. POP GIORGIAN % 1:330 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN SF
PROIECTAT i ﬂ__\ MUNICIPIUL TARGU MURES F.

ing. OSTROVEANU ANDI TITLU PLANSA
APROBAT Adg ANRE: 202011706/2020 GR lIA-1I _’_Dll/jI;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA

ing. POP GIORGIAN 20, Strada Burebista
DESENAT M\f_] ANRE: 20211425/2021 GR IIA-1IB ﬁ i 8
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Q¥
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| &
LEGENDA
X — Firida E22 proiectata

X] — BMPT proiectat
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LES 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata in tub
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E —— Loc de parcare vehicule electrice

, N
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y/7 R
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N
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VERIFICATOR Referat nr.
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA

PROIECITA/TVTNGINEEH/N i BENEFICIAR Proiect

AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L _ P

e i matcagoprosi@amitoon MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/

J12/3267/2014 25.06.202.
?;;”ﬁg -~ Z;{’)ngw LLIES : 5;'92/‘5%/4 STATI DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN

PROIECTAT e D & : MUNICIPIUL TARGU MURES SF.
ing. OSTROVEANU ANDI - TITLU PLANSA

APROBAT i B A %’ s PLAN DE SITUATIE PROIECTATA FiANGA
ing. POP GIORGIAN Strada Petru Dobra

DESENA T AdgANREI 20211425/2021 GR IA-IIB %’ Bl 9




LES 0.4kV Instal

Statie:’r’éincarcare
- 1XB0KW+1x22kW
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Zona Am}plésare
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J:‘ — Priza d¢ pamant proiectata
i — Locde parcvhicule electrice
[VeriFicator Referat .
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA | o n AT REFERAT / EXPERTIZA NR. / DATA
PROIECTANT BENEFICIAR Proiect
e o et ago prokol@gmeticom MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J12/3267/2014 25.05.20224
===
ing. OSTROVEANU AND é D TITLU PROIECT
I SEF PROIECT Ad&q ANRE: 202011706/2020 GR /& " SCARA FAZA
I ing. POP GIORGIAN 1:950 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN SF
PROIECTAT e e s | e MUNICIPIUL TARGU MURES F.
ing. OSTROVEANU AND! [— TITLU PLANSA
APROBAT /mg ANRE: 0201170612020 GR 11— DIS;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN 2022 Strada Parangului 10




Statie reincarcare
- 1x50kW+1x22kW

LES 0.4kV Instalatie de racordare proiectata

> gna Amplasare
2«:0 Statie de reincarcare Nr.10 si
i 2 locuri de'parcare aferente

LEGENDA

X — Firida E2-2 proiectata
=X — BMPT proiectat
'EE — Statie Reincarcare - 1X22kW+1x50 kW - proiectata
LES 0,4kV - Instalatie de racs{/ are proiectata protejata in tub
— LES 0,4kV - Instalatie de utilizare proiectata

= —— Priza de pamant proiectata

'—— Loc de parcare vehicule electrice

1 TZG0 PROIERT |
| ENGINEERING |
Y/

VERIFICATOR Referat nr.
VB TR, NUME semaTuRa | CERIVTA REFERAT / EXPERTIZA NR. | DATA

PROIECTANT BENEFICIAR Proiect

i PHO'IECTl gv g/INEERIN(.;/u?’e"L {el- 0724054103 i

A s enalago robc@amaloon MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/

J12/3267/2014 25.05.2022
ing. OSTROVEANU ANDI o~ TITLU PROIECT

SEF PHO/ECT AdlgANHE.‘ 202011706/2020 GR lIA-II @ SC A R A F AZA
ing. POP GIORGIAN 1-950 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN SE

PROIECTAT e ANFES 202 2572021 GRIAIE - MUNICIPIUL TARGU MURES 3
ing. OSTROVEANU ANDI = TITLU PLANSA

APROBAT . A 2020117032920 1) i PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN C %)‘—* Strada Resita

DESENAT Adg ANRE: 20211425/2021 GR lIA-11B il 1 1




LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata

LES 0.4kV Instalatie de racordare proiectata BMPT

Statie reincarcare
- 1x50kW+1x22kW

Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.11 si
2 locuri de parcare aferente

o
P

Py
LEGENDA
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LES 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata\
PV

+1x50 kW - proiectata

V - Instalatie de utili

> PROJECT |
ENGINEERING |

VERIFICATOR Referat nr.
VE’K%J;’W NUME semAuRa | SERIVTA REFERAT | EXPERTIZA NR. / DATA

PROIECTANT BENEFICIAR Proiect

AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L ) i P

e el ago ro@gmatoom MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/

J12/3267/2014 25.05.2022
ing. OSTROVEANU ANDI ﬁ 2 TITLU PROIECT

SEF PROIECT | e o s " SCARA STATI DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN ek
ing. POP GIORGIAN 1:250

PROIECTAT . df i B S50 AR @f MUNICIPIUL TARGU MURES S.F.
ing. OSTROVEANU ANDI — TITLU PLANSA

APROBAT ekl ey Lkt o @—- %Z‘ PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN | Strada Rozmarinului

DESENA T Ad gANHE.’ 20211425/2021 GR lIA-IIB %—— i 12
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Firida E2-2 proiectata

BMPT proiectat

LES 0,4kV - Instalatie de ufiti

Priza de pamant proiecfata

Loc de/parcare vehicule electrice

oiectata

S 0.4kV Instalatie de racordare prgiectata

Statie Reincarcare - 1X22kW+1x50 kW - proiectata

Statie reincarcare
- 1x50kW+1x22

LES'0.4kV Instalatie de utilizare

nstalatie de racordare proiectata protejata in tub
PVC

Statie de reincarcare Nr.12 si
2 locuri de parcare aferente

Zona Amplasare

W

proiectata

AV ==t

VERIFICATOR

Referat nr.

VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT / EXPERTIZA NR. | DATA
g — BENEFICIAR Hguss
: > e . nr.
s e BN o ot MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J12/3267/2014 25.05.2022)
?;:,ANPH;;GZ I’ g;ﬁ(’;;j;'f" L e N %&A STATI DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN
PROIECTAT ing. POP GIORGIAN. | g1 T MUNICIPIUL TARGU MURES SF.
ing. OSTROVEANU ANDI = TITLU PLANSA
APROBAT Adg ANRE: 202011706/2020 GR II-1IB ﬁ %;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN Strada Moldovei
DESENAT Ad VqANHE: 20211425/2021 GR lIA-11B @—— 2022 1 3



. Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.13 si
2 locyfii de parcare aferente

Statie reincarCare\

CIXBOKWA1X22KW

LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata o R

LES 0.4kV Instalati;a" de racordare proiectata

LEGENDA

X — FiriJa E2-2 proiectata

=X — BMPT proiectat

— Statie’ Remcarcare 1X22kW+1x50 proiectata //‘/‘
__ LESO0,4kV- Inst\rat@ de;da e prmectaiak\ ejata in tub
— LES 0,4kV - Insta a/w are prmectat
Prlza de pamant prytecta\ta\
/. Noc de\pgéﬂmule electnce

VERIFICATOR Referat nr.

VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA | o a1 1TATE REFERAT [ EXPERTIZA NR. [ DATA

PROIECTANT BENEFICIAR Proiect

ft‘/Go(f RD‘IECC EQN (c;/l NEERIN(ju\}g"L 10724054103 e

g e G RSB MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/

J12/3267/2014 25.05.20224

o

ing. OSTROVEANU ANDI TITLU PROIECT

SEF PROIECT Adg ANRE: 202011706/2020 GR IIA-I[B’@\ SCARA FAZA
ing. POP GIORGIAN 1:330 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN SF

PROIECTAT i ANRE: 2021142512021 GR AR ( ﬁ‘\ : MUNICIPIUL TARGU MURES I
ing. OSTROVEANU AND! TITLU PLANSA

APROBAT Adi;‘.] ANRE: 202011706/2020 GR IA- \g %;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN Strada Apicultorilor

DESENAT mg JNRE: 2021 1425/2021 GR I-1IB @\“ i 14




Zona Amplasare
Statie de reincarcare Nr.14 si
2 locuri de parcare aferente

LES 0.4kV Instalatie de racordare proiectata

Statie reincarcare
- 1x50kW+1x22kW
LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata

STR. LALELELOR

LEGENDA
X] — Firida E2-2 proiectata
=X — BMPT proiectat

.— Statie Reincarcare - 1X22kW+1x50 kW - proiectata

LES 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata in tub |
PVC |

—— LES 0,4kV - Instalatie de utilizare proiectata
= —— Priza de pamant proiectata

I —— Loc de parcare vehicule electrice L -

VERIFICATOR Referat nr.
VE’Z’Z?_EARTT‘”?/ NUME SEMNATURA | SEFINTA REFERAT | EXPERTIZA NR. | DATA

PROIECTANT BENEFICIAR Proiect

GO PROIECT ENGINEERING AL A ore

o s PO i o MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/

J12/3267/2014 25.05.2022
ing. OSTROVEANU ANDI - TITLU PROIECT

SEF PROIECT o ne sz v SCARA STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN e
ing. POP GIORGIAN p 1:250

PROIECTAT i L. ﬁ, MUNICIPIUL TARGU MURES SF.
ing. OSTROVEANU ANDI e TITLU PLANSA

APROBAT Adg ANRE: 202011706/2020 GR lIA-IIB %;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN = Strada Lalelelor

DESENAT AdgANHE,' 20211425/2021 GR lIA-IIB %‘ [ HiEE 15




Zona Amplasare
“Statie de reincarcare Nr.
2 locuri de parcare af

Statie reincarcare -
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/P

LES 0.4kV Instalatie de utilizare proiectata

e S

LEGENDA

Firida E2-2 proiectata

X — BMPT proiectat
&7) —— Statie Reincarcare - 1X22kW+1x50 kW - proiectata
4)(04 / LES 0,4kV - Instalatie de racordare proiectata protejata in tub
’ / PVC
[ p — LES 0,4kV - Instalatie de utilizare proiectata
Alg .71:
P 4001? _.]:_ —— Priza de pamant proiectata W
/ . ROIECT
v f/I . : VEERING |
I —— Loc de parcare vehicule electrice
VERIFICATOR Referat nr.
VERIFICATOR/ CERINTA
EXPERT NUME SEMNATURA CALITATE REFERAT | EXPERTIZA NR. | DATA
PROIECTANT BENEFICIAR Proiect
AGO PROIECT ENGINEERING S.R.L ‘ .
el o BT . . o MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES 89.1/
J1213267/2014 25.05.2022
i e e e N Ll o
iné P 0 P GIORGIAN T 6;0545’?0’4 STATII DE REINCARCARE VEHICULE ELECTRICE IN
PROIECTAT R . ﬁ_,, : MUNICIPIUL TARGU MURES BE
ing. OSTROVEANU ANDI J == TITLU PLANSA
APROBAT Ad}l.] ANRE: 202011706/2020 GR IIA-1}8 | %;A PLAN DE SITUATIE PROIECTATA PLANSA
ing. POP GIORGIAN Pasajul padurii
DESENAT Adg NRE: 20211425/2021 GR IIA-//B($~ AE 15




OBIECTIV: Faza S.F. - ,Statii de reincarcare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
Varianta | - ,Statii de reincarcare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”

Valoarea TVA Valoarea
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (exclusiv TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1l Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 43.500,00 8.265,00 51.765,00

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00
la starea initiald

1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 1 43.500,00 8.265,00 51.765,00

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 657.599,82 124.943,97 782.543,79
de investitii

2.1 SR1 - Strada Faget 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.2 SR2 - Aleea Constructorilor 39.406,53 7.487,24 46.893,77

2:3 SR3 - Strada Gheorghe Marinescu-Liceul Sanitar 55.469,49 10.539,20 66.008,69

2.4 SR4 - Aleea Cornisa-Casa de cultura 47.697,09 9.062,45 56.759,54

2.5 SR5 - Strada Uzinei-Sala Polivalenta 32.670,45 6.207,39 38.877,84

2.6 SR6 - Strada Rovinari 215.433,44 40.932,35 256.365,79

2.7 SRY7 - Strada Burebista 47.697,09 9.062,45 56.759,54

2.8 SR8 - Strada Petru Dobra 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.9 SR - Strada Parangului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.10 SR10 - Strada Resita 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.11 SR11 - Strada Rozmarinului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.12 SR12 - Strada Moldovei 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.13 SR13 - Strada Apicultorilor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.14 SR14 - Strada Lalelelor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.15 SR15 - Strada Pasajul Padurii-Platoul Cornesti 116.585,73 22.151,29 138.737,02

TOTAL CAPITOLUL 2 657.599,82 124.943,97 782.543,79

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1 Studii de teren 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1.1 | Studiu topografic 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0,00 0,00 0,00
acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor

3.5 Proiectare 98.300,00 18.677,00 116.977,00

3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor 38.300,00 7.277,00 45.577,00
de interventii si deviz general

3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

3.5:5 Verificarea tehnicéd de calitate a proiectului tehnic si a 2.000,00 380,00 2.380,00
detaliilor de executie

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 58.000,00 11.020,00 69.020,00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 17.000,00 3.230,00 20.230,00

Pagina 1 din 3




3.7 Consultanta 88.235,29 16.764,71 105.000,00
8.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitji 88.235,29 16.764,71 105.000,00
8.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 43.000,00 8.170,00 51.170,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 18.000,00 3.420,00 21.420,00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 8.000,00 1.520,00 9.520,00
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier 25.000,00 4.750,00 29.750,00
TOTAL CAPITOLUL 3 281.535,29 53.491,71 335.027,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 90.000,00 17.100,00 107.100,00
411 SR1-SR15 90.000,00 17.100,00 107.100,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 60.000,00 11.400,00 71.400,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 750.000,00 142.500,00 892.500,00
necesitd montaj
4.3.1 Deviz: SR1 - SR15 750.000,00 142.500,00 892.500,00
4.3.1.1 SR1 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.2 SR2 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.3 SR3 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.31.4 SR4 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.5 SR5 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.6 SR6 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.31.7 SR7 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.8 SR8 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.9 SR9 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.10 SR10 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.11 SR11 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.12 SR12 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.13 SR13 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.14 SR14 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.3.1.15 SR15 50.000,00 9.500,00 59.500,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale - = -
4.6.1. Licenta soft functionare statii SR1 - SR15 - - -
TOTAL CAPITOLUL 4 900.000,00 171.000,00| 1.071.000,00
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizérii de 0,00 0,00 0,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12.862,10 665,00 13.527,10
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 4.255,50 0,00 4.255,50
constructii
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea 851,10 0,00 851,10
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de
constructii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.255,50 0,00 4.255,50
5:2:5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.500,00 665,00 4.165,00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 156.815,98 29.795,04 186.611,02
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.521,01 478,99 3.000,00
TOTAL CAPITOLUL 5 172.199,09 30.939,03 203.138,12
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CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 5.700,00 1.083,00 6.783,00
6.2 Probe tehnologice si teste 7.500,00 1.425,00 8.925,00
TOTAL CAPITOLUL 6 13.200,00 2.508,00 15.708,00
TOTAL GENERAL: 2.068.034,20 391.147,70( 2.459.181,90
din care: C+M (1.2, 1.3, 1.4, 2, 4.1,4.2,5.1.1) 851.099,82 161.708,97| 1.012.808,79
Data, intocmit,

lunie 2022 Ago Proiect Engineering S.R.L.
Beneficiar,

Municipiul Targu Mures

Nota:
- In Capitolul 4.1. Constructii si instalatii, respectiv Capitolul 4.2. Montaj utilaje, echipamente

. SRE )
ehinologice sifunctionale,

sunt incluse cheltuielile pentru lucrarile de constructii si montaj al statiilor de reincércare, instala,tii/e electrice, de la
punctul de delimitare pana la statii, in limita de maxim 5m/statie.
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OBIECTIV: Faza S.F. - ,Statii de reincércare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
Varianta Il - ,Statii de reincércare vehicule electrice in Municipiul Térgu Mures”

Valoarea TVA Valoarea
Nr.crt. [ Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (exclusiv TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 43.500,00 8.265,00 51.765,00

1.3 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00
la starea initiala

1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 1 43.500,00 8.265,00 51.765,00

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 657.599,82 124.943,97 782.543,79
de investitii

2.1 SR1 - Strada Faget 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.2 SR2 - Aleea Constructorilor 39.406,53 7.487,24 46.893,77

2.3 SR3 - Strada Gheorghe Marinescu-Liceul Sanitar 55.469,49 10.539,20 66.008,69

2.4 SR4 - Aleea Cornisa-Casa de cultura 47.697,09 9.062,45 56.759,54

2.5 SR5 - Strada Uzinei-Sala Polivalenta 32.670,45 6.207,39 38.877,84

2.6 SR6 - Strada Rovinari 215.433,44 40.932,35 256.365,79

2.7 SR7 - Strada Burebista 47.697,09 9.062,45 56.759,54

2.8 SR8 - Strada Petru Dobra 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.9 SR9 - Strada Parangului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.10 SR10 - Strada Resita 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.11 SR11 - Strada Rozmarinului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.12 SR12 - Strada Moldovei 12.830,00 2.437,70 15.267,70

213 SR13 - Strada Apicultorilor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.14 SR14 - Strada Lalelelor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.15 SR15 - Strada Pasajul Padurii-Platoul Cornesti 116.585,73 22.151,29 138.737,02

TOTAL CAPITOLUL 2 657.599,82 124.943,97 782.543,79

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1 Studii de teren 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1.1 [ Studiu topografic 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0,00 0,00 0,00
acorduri si autorizatii

3.3 Expertizd tehnica 0,00 0,00 0,00

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor

3.5 Proiectare 98.300,00 18.677,00 116.977,00

3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor 38.300,00 7.277,00 45.577,00
de interventii si deviz general

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

38.5:5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 2.000,00 380,00 2.380,00
detaliilor de executie

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 58.000,00 11.020,00 69.020,00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 17.000,00 3.230,00 20.230,00
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3.7 Consultanta 88.235,29 16.764,71 105.000,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 88.235,29 16.764,71 105.000,00
3.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 43.000,00 8.170,00 51.170,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 18.000,00 3.420,00 21.420,00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrdarilor 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 8.000,00 1.520,00 9.520,00
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier 25.000,00 4.750,00 29.750,00
TOTAL CAPITOLUL 3 281.535,29 53.491,71 335.027,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 90.000,00 17.100,00 107.100,00
411 SR1 - SR15 90.000,00 17.100,00 107.100,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 60.000,00 11.400,00 71.400,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 1.830.900,00 347.871,00 2.178.771,00
necesitd montaj
4.3.1 Deviz: SR1 - SR15 1.830.900,00 347.871,00f 2.178.771,00
4.31.1 SR1 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.31.2 SR2 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.3 SR3 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.4 SR4 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.5 SR5 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.6 SR6 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.7 SR7 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.8 SR8 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.9 SR9 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.10 SR10 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.11 SR11 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.12 SR12 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.13 SR13 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.14 SR14 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.15 SR15 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 225.000,00 42.750,00 267.750,00
4.6.1. Licenta soft functionare statii SR1 - SR15 225.000,00 42.750,00 267.750,00
TOTAL CAPITOLUL 4 2.205.900,00 419.121,00f 2.625.021,00
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.4 Lucréri de constructii si instalatii aferente organizérii de 0,00 0,00 0,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12.862,10 665,00 13.527,10
5.261 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrrilor de 4.255,50 0,00 4.255,50
constructii
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea 851,10 0,00 851,10
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.255,50 0,00 4.255,50
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.500,00 665,00 4.165,00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevézute 274.346,98 52.125,93 326.472,91
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.521,01 478,99 3.000,00
TOTAL CAPITOLUL 5 289.730,09 53.269,92 343.000,01
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CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregétirea personalului de exploatare 5.700,00 1.083,00 6.783,00
6.2 Probe tehnologice si teste 7.500,00 1.425,00 8.925,00
TOTAL CAPITOLUL 6 13.200,00 2.508,00 15.708,00
TOTAL GENERAL: 3.491.465,20 661.599,60( 4.153.064,80
din care: C+M (1.2,1.3,1.4,2, 4.1, 4.2, 5.1.1) 851.099,82 161.708.97( 1.012.808,79
Data, intocmit,

lunie 2022 Ago Proiect Eﬂgfh@gggi‘pg‘\s.R. .
Beneficiar, )

Municipiul Targu Mures

Nota:
- In Capitolul 4.1. Constructii si instalatii, respectiv Capitolul 4.2. Montaj utilaje, echipamente te

S

GM}G prosEeT 1/
\ :

S uj-Nag N g
hnologice si functionale,

sunt incluse cheltuielile pentru lucrérile de constructii si montaj al statiilor de reincércare, instalatiile electrice, de la
punctul de delimitare pané la statii, in limita de maxim 5m/statie.
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OBIECTIV: Faza S.F. - ,,Statii de reincarcare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

Cheltuieli Eligibile

Varianta Il - ,Statii de reincércare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”

Valoarea TVA Valoarea
Nr.crt.| Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (exclusiv TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00

1.3 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00
la starea initiala

1.4 Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 0,00 0,00 0,00
de investitii

2.9 SR1 - Strada Faget 0,00 0,00 0,00

2.2 SR2 - Aleea Constructorilor 0,00 0,00 0,00

2.3 SR3 - Strada Gheorghe Marinescu-Liceul Sanitar 0,00 0,00 0,00

2.4 SR4 - Aleea Cornisa-Casa de cultura 0,00 0,00 0,00

2.5 SR5 - Strada Uzinei-Sala Polivalenta 0,00 0,00 0,00

2.6 SR6 - Strada Rovinari 0,00 0,00 0,00

2.7 SRY7 - Strada Burebista 0,00 0,00 0,00

2.8 SR8 - Strada Petru Dobra 0,00 0,00 0,00

2.9 SR9 - Strada Parangului 0,00 0,00 0,00

2.10 SR10 - Strada Resita 0,00 0,00 0,00

2.11 SR11 - Strada Rozmarinului 0,00 0,00 0,00

212 SR12 - Strada Moldovei 0,00 0,00 0,00

2.13 SR13 - Strada Apicultorilor 0,00 0,00 0,00

2.14 SR14 - Strada Lalelelor 0,00 0,00 0,00

2.15 SR15 - Strada Pasajul Padurii-Platoul Cornesti 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 Studii 0,00 0,00 0,00

3.1.1 Studii de teren 0,00 0,00 0,00

3.1.1.1 | Studiu topografic 0,00 0,00 0,00

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3.2 Documentatji-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0,00 0,00 0,00
acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor

3.5 Proiectare 98.300,00 18.677,00 116.977,00

3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor 38.300,00 7.277,00 45.577,00
de interventii si deviz general

3.54 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 2.000,00 380,00 2.380,00
detaliilor de executie

8i5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 58.000,00 11.020,00 69.020,00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
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3.7 Consultanta 88.235,29 16.764,71 105.000,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 88.235,29 16.764,71 105.000,00
3.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0,00 0,00 0,00
3.8.1.1 | pe perioada de executie a lucrarilor 0,00 0,00 0,00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 0,00 0,00 0,00
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de
catre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 3 186.535,29 35.441,71 221.977,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructii si instalatii 90.000,00 17.100,00 107.100,00
411 SR1-SR15 90.000,00 17.100,00 107.100,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 60.000,00 11.400,00 71.400,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 1.830.900,00 347.871,00f 2.178.771,00
necesitd montaj
4.3.1 Deviz: SR1 - SR15 1.830.900,00 347.871,00] 2.178.771,00
4.3.11 SR1 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.2 SR2 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.31.3 SR3 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.31.4 SR4 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.5 SR5 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.6 SR6 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.7 SR7 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.8 SR8 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.9 SR9 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.10 SR10 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.11 SR11 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.12 SR12 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.13 SR13 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.14 SR14 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.3.1.15 SR15 122.060,00 23.191,40 145.251,40
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 225.000,00 42.750,00 267.750,00
4.6.1. Licenta soft functionare statii SR1 - SR15 225.000,00 42.750,00 267.750,00
TOTAL CAPITOLUL 4 2.205.900,00 419.121,00|  2.625.021,00
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizérii de 0,00 0,00 0,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizdrii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 0,00 0,00 0,00
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 0,00 0,00 0,00
constructii
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea 0,00 0,00 0,00
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de
constructii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 0,00 0,00 0,00
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 0,00 0,00 0,00
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 2.521,01 478,99 3.000,00
TOTAL CAPITOLUL 5 2.521,01 478,99 3.000,00
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CAPITOLUL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL: 2.394.956,30 455.041,70|  2.849.998,00
din care: C+M (1.2,1.3,1.4,2,4.1,4.2,5.1.1) 150.000,00 28.500,00 178.500,00
Data, intocmit,

lunie 2022 Ago Proiect Engin‘qgr-ing,S_;R,L.
Beneficiar, /1 \
Municipiul Targu Mures wERING ]

Nota: \ /

- In Capitolul 4.1. Constructii si instalatii, respectiv Capitolul 4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologite -$[‘,fi];lc,tiona/e,
sunt incluse cheltuielile pentru lucrarile de constructii si montaj al statiilor de reincarcare, instalatiile electrice, de la
punctul de delimitare pané la statii, in limita de maxim 5m/statie.
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OBIECTIV: Faza S.F. - ,,Statii de reincdrcare vehicule electrice in Municipiul Targu Mures”
PROIECTANT: Ago Proiect Engineering S.R.L.
BENEFICIAR: Municipiul Targu Mures

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii
Cheltuieli Neeligibile
Varianta Il - ,Statii de reincarcare vehicule electrice in Municipiul Targu Mureg”

Valoarea TVA Valoarea
Nr. crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | (exclusiv TVA) (inclusiv TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5

CAPITOLUL 1

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului

1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00

1.2 Amenajarea terenului 43.500,00 8.265,00 51.765,00

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului 0,00 0,00 0,00
la starea initiald

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 1 43.500,00 8.265,00 51.765,00

CAPITOLUL 2

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului 657.599,82 124.943,97 782.543,79
de investitii

24 SR1 - Strada Faget 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.2 SR2 - Aleea Constructorilor 39.406,53 7.487,24 46.893,77

2.3 SR3 - Strada Gheorghe Marinescu-Liceul Sanitar 55.469,49 10.539,20 66.008,69

2.4 SR4 - Aleea Cornisa-Casa de cultura 47.697,09 9.062,45 56.759,54

25 SR5 - Strada Uzinei-Sala Polivalenta 32.670,45 6.207,39 38.877,84

2.6 SR6 - Strada Rovinari 215.433,44 40.932,35 256.365,79

207 SR7 - Strada Burebista 47.697,09 9.062,45 56.759,54

2.8 SR8 - Strada Petru Dobra 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.9 SR - Strada Parangului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.10 SR10 - Strada Resita 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.11 SR11 - Strada Rozmarinului 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.12 SR12 - Strada Moldovei 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.13 SR13 - Strada Apicultorilor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.14 SR14 - Strada Lalelelor 12.830,00 2.437,70 15.267,70

2.15 SR15 - Strada Pasajul Padurii-Platoul Cornesti 116.585,73 22.151,29 138.737,02

TOTAL CAPITOLUL 2 657.599,82 124.943,97 782.543,79

CAPITOLUL 3

Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnica

3.1 Studii 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1 Studii de teren 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.1.1 Studiu topografic 35.000,00 6.650,00 41.650,00

3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00

3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0,00 0,00 0,00
acorduri si autorizatii

3.3 Expertiza tehnica 0,00 0,00 0,00

3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor

3.5 Proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.1 Temad de proiectare 0,00 0,00 0,00

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor 0,00 0,00 0,00
de interventii si deviz general

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 0,00 0,00 0,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor

3.5.5 Verificarea tehnicé de calitate a proiectului tehnic si a 0,00 0,00 0,00
detaliilor de executie

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 0,00 0,00 0,00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 17.000,00 3.230,00 20.230,00

Pagina 1 din 3




3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investiii 0,00 0,00 0,00
3.7.2 Auditul finaciar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistentd tehnica 43.000,00 8.170,00 51.170,00
3.8.1 Asistenti tehnica din partea proiectantului 18.000,00 3.420,00 21.420,00
3.8.1.1 [ pe perioada de executie a lucrérilor 10.000,00 1.900,00 11.900,00
3.8.1.2 | pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 8.000,00 1.520,00 9.520,00
programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Dirigentie de santier 25.000,00 4.750,00 29.750,00
TOTAL CAPITOLUL 3 95.000,00 18.050,00 113.050,00
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 0,00 0,00 0,00
411 SR1-SR15 0,00 0,00 0,00
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
" |necesitd montaj
4.3.1 Deviz: SR1 - SR15 0,00 0,00 0,00
4.3.1.1 SR1 0,00 0,00 0,00
4.3.1.2 SR2 0,00 0,00 0,00
4.3.1.3 SR3 0,00 0,00 0,00
4.3.1.4 SR4 0,00 0,00 0,00
4.3.1.5 SR5 0,00 0,00 0,00
4.3.1.6 SR6 0,00 0,00 0,00
4.3.1.7 SR7 0,00 0,00 0,00
4.3.1.8 SR8 0,00 0,00 0,00
4.3.1.9 SR9 0,00 0,00 0,00
4.3.1.10 SR10 0,00 0,00 0,00
4.3.1.11 SR11 0,00 0,00 0,00
4.31.12 SR12 0,00 0,00 0,00
4.3.1.13 SR13 0,00 0,00 0,00
4.3.1.14 SR14 0,00 0,00 0,00
4.3.1.15 SR15 0,00 0,00 0,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00
necesitd montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
4.6.1. Licenta soft functionare statii SR1 - SR15 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 Lucréri de constructii si instalatii aferente organizarii de 0,00 0,00 0,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12.862,10 665,00 13.527,10
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 4.255,50 0,00 4.255,50
constructii
5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea 851,10 0,00 851,10
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.255,50 0,00 4.255,50
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 3.500,00 665,00 4.165,00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 274.346,98 52.125,93 326.472,91
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 5 287.209,08 52.790,93 340.000,01
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CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregétirea personalului de exploatare 5.700,00 1.083,00 6.783,00
6.2 Probe tehnologice si teste 7.500,00 1.425,00 8.925,00
TOTAL CAPITOLUL 6 13.200,00 2.508,00 15.708,00
TOTAL GENERAL: 1.096.508,90 206.557,90| 1.303.066,80
din care: C+M (1.2,1.3,1.4, 2, 4.1,4.2,5.1.1) 701.099,82 133.208,97 834.308,79
Data, intocmit,
lunie 2022 Ago Proiect//E‘qgi'neer._i‘r)g S.R.L.

// / a ¥ \

Beneficiar,
Municipiul Targu Mures

Nota:

{7
HAGO PR

- In Capitolul 4.1. Constructii si instalatii, respectiv Capitolul 4.2. Montaj utilaje, echipamente t’ehhbfééiéé si functionale,
sunt incluse cheltuielile pentru lucrérile de constructii si montaj al statiilor de reincarcare, instalatiile electrice, de la
punctul de delimitare pana la statii, in limita de maxim 5m/statie.
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