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      dr. Dorin Florea

H O T Ă R Â R E A nr. ______

din _____________________ 2018
privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru proiectul ,, Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș ”, aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenți investiției și a valorii totale a investiției
Consiliul local municipal Tîrgu Mureş, întrunit în şedinţă ordinară de lucru,

Văzând expunerea de motive nr. 69.790 / 8.159 din 20.11.2018 iniţiată de Administrația Domeniului Public, privind aprobarea Studiului de oportunitate pentru proiectul ,, Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș ,, și aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenți investiției și a valorii totale a investiției

Ținând cont de prevederile Legii 273/2006 privind finanțele publice locale cu modificările și completările ulterioare, 


În temeiul art. 36 alin. (1), alin.(4), lit.”a” si “d”, art. 45 alin. (2), si art.115 alin (1) lit.”b” din Legea nr. 215/2001, privind administraţia publică locală, republicată cu modificările şi completările ulterioare,

H o t ă r ă ş t e:

Art. 1 Se aprobă Studiul de oportunitate, inclusiv Anexa 1- Descrierea investiţiei din Studiul de oportunitate pentru proiectul „Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș”, proiect propus spre finanțare prin Programul Operațional Regional 2014-2020, Axa prioritară 4- Sprijinirea Dezvoltării Urbane Durabile, Obiectiv Specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană durabilă.
Art. 2 Se aprobă Anexa 2 - Indicatorii tehnico-economici ai investiției care vizează achiziționarea a unui număr de 38 autobuze hibrid, care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș, astfel:
	Total număr autobuze hibrid propuse a se achiziționa prin proiect
	buc
	38

	Preț estimativ / buc  vehicul (Lei cu TVA inclus)
	lei
	2.721.768,00

	Preț estimativ / total 38 vehicule (Lei cu TVA inclus)


	lei


	103.427.184,00



	
	
	


Art. 3 Se aproba Anexa 3 – Devizul general al obiectivului de investiții, reprezentând detalierea  tuturor cheltuielilor aferente proiectului, astfel:
Valoarea totală estimată a proiectului este de   103.971.380,91 lei cu TVA inclus. 
Art. 3 Cu aducerea la îndeplinire a prevederilor prezentei hotărâri se încredinţează Executivul Municipiului Tîrgu Mureş prin Administrația Domeniului Public și Direcția Proiecte cu Finanțare Internațională, Resurse Umane, Relații cu Publicul și Logistică.
Art. 4. În conformitate cu prevederile art. 19, alin. 1, lit. e, din Legea nr. 340/2004, republicată, privind Instituţia Prefectului şi art. 3, alin. 1 din Legea nr. 554/2004, legea contenciosului administrativ, prezenta Hotărâre se înaintează Prefectului Judeţului Mureş, pentru exercitarea controlului de legalitate.


Viză de legalitate
p. Secretarul Municipiului Tîrgu Mureş,

Director executiv D.J.C.A.A.P.L.

Cătană Dianora-Monica

*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 45-49 din Legea nr. 215/2001 R
R O M Â N I A (nu produce efecte juridice)*
JUDEŢUL MUREŞ


 

 
ADMINISTRAȚIA DOMENIULUI PUBLIC 
 
Nr. 69.790 / 8.159 din 20.11.2018 
                                                                                              PRIMAR
                                                                                                  dr. Dorin Florea
E X P U N E R E  D E  M O T I V E 

aprobarea Studiului de oportunitate pentru proiectul „Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș” și aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenți investiției și a valorii totale a investiției
 Primăria Municipilui Tîrgu Mureș intenționeză să depună o cerere de finanțare pentru proiectul „Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș”, proiect prioritizat de către Autoritatea Urbană a Municipiului Tîrgu Mureș în Documentul Jusificativ (DJFESI) și propus spre finanțare prin Programul Operațional Regional 2014-2020, Axa prioritară 4- Sprijinirea Dezvoltării Urbane Durabile, Obiectiv Specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană durabilă. 

Pentru proiectele prioritizate de Autoritatea Urbană în DJFESI, au fost obținute aprobările preliminare din partea Agenției de Dezvoltare Regională Centru și din partea Autorității de Management pentru Programul Operațional Regional din subordinea Ministerului Dezvoltării Regionale și Administrației Publice. În acest sens, Municipiului Tîrgu Mureș i-a fost alocată suma de 25,6522 milioane Euro pentru implementarea Obiectivului Specific 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană durabilă.
Abordarea dezvoltării urbane durabile, prevăzută la art. 7 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013, este implementată în România prin intermediul Programului Operațional Regional 2014-2020, în cadrul căruia a fost stabilită această Axă prioritară 4 intitulată “Sprijinirea dezvoltării urbane durabile”.

 În temeiul art. 7 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 1301/2013, este obligatorie implicarea organismelor responsabile pentru implementarea Strategiilor Integrate , în cazul nostru Autoritatea Urbană a Municipiului Tîrgu Mureș, în procesul de gestionare a fondurilor alocate dezvoltării urbane durabile. Regulamentul prevede că, obligatoriu Autoritățile Urbane sunt responsabile cel puțin pentru sarcinile legate de selectarea operațiunilor (proiectelor). În acest context, Autoritățile Urbane desemnate vor îndeplini rolul de organisme intermediare, întrucât vor îndeplini funcţii atribuite de Autoritatea de Management în temeiul art. 125 din Regulamentul (UE) nr. 1303/2013, fiind incluse în sistemul de management și control al fondurilor europene structurale și de investiții (Fonduri ESI). 

Prin HCL 221/27.07.2017 și HCL 222/27.07.2017 au fost aprobate cele două documente strategice: Strategia Integrată de Dezvoltare Urbană a Municipiului Tîrgu Mureș 2016-2023 și Planul de Mobilitate Urbană a Municipiului Tîrgu Mureș, documentații care au obținut toate aprobările necesare din partea Agenției de Dezvoltare Regională Centru și din partea Autorității de Management pentru Programul Operațional Regional din subordinea Ministerului Dezvoltării Regionale și Administrației Publice și care au ca componentă principală dezvoltarea transportului public de călători la nivelul ariei administrative a municipiului Tîrgu Mureș.

Prin HCL 220/26.07.2018 și HCL 221/26.07.2018 au fost aprobate participarea în parteneriat cu MDRAP pentru proiectele privind achiziția de 15 autobuze electrice de 10 metri și 32 autobuze electrice de 12 metri, proiecte care vin să completeze necesarul de autobuze destinate transportului public de călători.
În vederea obţinerii unei asistențe financiare nerambursabile pentru acest proiect, în procent de 98% din valoarea investiției, la care se adugă cheltuielile neeligibile, a fost necesară realizarea acestui Studiu de oportunitate care necesită o aprobare din partea Consiliului local municipal Tîrgu Mureș. 

Realizarea acestui studiu de oportunitate precum și aprobarea acestuia în Consiliul local, fiind condiții obligatorii de eligibilitate în Ghidul de finanțare în vederea înregistrării Cererii de finanțare în MYSMIS și obținerii asistenței finaciare nerambursabile.

 O altă condiție de eligibilitate menționată în Ghidul de finanțare, pentru toate proiectele destinate modernizării transportului local, pentru care se dorește obținerea unor finanțări nerambursabile prin POR 2014-2020, Axa prioritară 4, este:
- prezentarea în termen de maxim 1 an calendaristic de la data semnării contractului de finanțare, a Contractului de delegare a gestiunii serviciuluiui de transport public călători în conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 
- prezentarea la data înregistrării Cererii de finanțare cel puțin a dovezii de publicare în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE), cu cel puțin un an înainte de atribuirea directă a serviciului de transport public de călători pe raza administrativă a municipiului Tîrgu Mureș, anunț care trebuie să conțină cel puțin următoarele informații, conform art. 7, alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007:

„(a) numele și adresa autorității competente;

 (b) tipul de atribuire vizat;

 (c) serviciile și zonele potențial vizate de atribuirea respectivă.”

„(d) data de început și durata preconizate ale contractului de servicii publice.”

Proiectul prevede achiziționarea a unui număr de 38 autobuze hibrid care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș, astfel:

	Total autobuze 
	buc
	38

	Pret estimativ total /vehicul (Lei cu TVA inclus)
	lei
	2.721.768,00

	Pret estimativ total/38 vehicule (Lei cu TVA inclus)
	lei
	103.427.184,00

	
	
	


La aceste cheltuieli se adaugă cheltuielile cu serviciile conexe realizării investiției, respective cheltuielile de scriere cerere de finanțare, cheltuielile cu managementul de proiect, cheltuieli de consultanță în derularea procedurilor de achiziție, cheltuieli de informare și publicitate, cheltuieli de promovare a obiectivului de investiție, astfel valoarea totală estimată a proiectului , conform Deviz general al investitiei, este de   103.971.380,91 lei cu TVA inclus. 

Se propune pentru aceasta, obținerea unei finanțări nerambursabile în procent de 98% din valoarea eligibilă la care se adaugă cheltuieli neeligibile.

Descrierea indicatorilor tehnico-economici este realizată în Anexa 2 - Indicatorii tehnico-economici ai investiției la prezentul proiect de hotărâre.

Descrierea sumară a investiției este realizată în Anexa 1 - Descrierea investiţiei din Studiul de oportunitate la prezentul proiect de hotărâre.


Detalierea cheltuielilor aferente realizării investiției este realizată în Anexa 3 – Devizul general al obiectivului de investiții. 
Proiectul are ca scop modernizarea transportului public de călători la nivelul municipiului Tîrgu Mureș, contribuind la reducerea emisiilor de CO2 rezultate din traficul urban prin următoarele mijloace:

· creșterea numărului de pasageri transportați cu mijloace de transport în comun, prin punerea la dispoziție a cetățenilor a unui nr. de 38 autobuze hybrid
· creșterea frecvenței curselor pe rutele pentru care se achiziționează aceste autobuze 
· înființarea unor noi rute de transport
· înlocuirea parcului auto învechit și poluant cu autobuze noi ecologice 
· măsuri de publicitate pentru conștientizarea /încurajarea utilizării mijloacelor de transport în comun în detrimentul utilizări autoturismelor personale pentru deplasarea persoanelor în interiorul municipiului Tîrgu Mureș 
Prezentul Studiu de Oportunitate a fost elaborat de catre SC EDG Consult SRL, în baza contractului nr 88/30.05.2018 încheiat cu Municipiul Tîrgu Mureș.
Realizarea acestui studiu de oportunitate precum și aprobarea acestuia în Consiliul Local, fiind condiții obligatorii de eligibilitate în Ghidul de finanțare în vederea înregistrării Cererii de finanțare în MYSMIS și obținerii asistenței finaciare nerambursabile.

În acest sens, propunem spre aprobare următoarele: Studiul de oportunitate privind achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al municipiului Tîrgu-Mureș, inclusiv Anexa 1 - Descrierea investiţiei din Studiul de oportunitate, pentru proiectul „Achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al Municipiului Tîrgu Mureș”, Anexa 2 - Indicatorii tehnico-economici ai investiției și Anexa 3 – Devizul general al obiectivului de investiții
Administrația Domeniului Public
Director,

ing. Moldovan Florian
*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 45-49 din Legea nr. 215/2001 R

Anexa nr.1 la HCL nr.________ din data ________________________

Descrierea investiţiei din Studiul de oportunitate
Studiul de oportunitate privind achiziționarea de autobuze ecologice care să deservească transportul public de călători al municipiului Tîrgu-Mureș a fost elaborat în cadrul contractului nr 88/30.05.2018 încheiat între Municipiul Tîrgu Mureș și SC EDG Consult SRL și a avut ca obiect fundamentarea necesității și oportunității în ceea ce privește achiziția de mijloace de transport ecologice în vederea dezvoltării transportului public cu autobuzul în municipiul Tîrgu-Mureș. 

Studiul de oportunitate este întocmit conform Modelului N Studiu de Oportunitate – conținut orientativ, anexă la Ghidul Solicitantului – Condiții specifice de accesare a fondurilor nerambursabile în cadrul apelului de proiecte cu numărul POR/2017/4/4.1/1, Axa prioritară 4, Prioritatea de investiții 4e., Obiectivul specific 4.1. „Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe Planurile de Mobilitate Urbană Durabilă".

Din analiza diagnostic asupra activității de transport urban de călători derulate în limitele ariei urbane Tg. Mureş, se întrevăd 4 direcții de acțiune către care trebuie îndreptate eforturile, dar și fondurile:

Direcția 1 = 
Încredințarea gestiunii serviciului de transport către o singură entitate abilitată și care are la bază numai capital public

Direcția 2 = 
Este necesară o planificare strânsă în care în cel mult 1-2 ani, întreaga infrastructură rutieră să treacă printr-o acțiune de refacere constructivă a străzilor pe care se desfășoară transportul în comun

Devine vital din perspectiva de medie durata pe care o vizează primăria să se construiască o nouă autobază proprietatea Primăriei
Direcția 3 =
Municipiul are nevoie de o rețea îmbunătățită de transport care să faciliteze atingerea obiectivului de eficiență a serviciului de transport public urban, luând în considerare informațiile despre dezvoltarea viitoare 
Direcția 4 =
Trebuie înlocuit parcul de vehicule care efectuează prestația de transport public urban de călători cu vehciule modern, ecologice

Analizand parcul de autobuze actual s-a constatat că peste 2/3 din acesta corespund normelor de poluare maxim Euro 3, acestea fiind responsabile în ultimii trei ani de minim 10.500 tone CO2. Având în vedere că diferența medie/ km între Euro 3 și Hybrid de emisii CO2 este de 550g/km (1300-750), aplicate parcursului total realizat de autobuze, ar duce la o scădere semnificativă a emisiilor de CO2 în condițiile realizării unui parcurs similar cu cel din ultimii 3 ani: 13.308.420 km x 0,55 kg = 7.319 kg, adică aproximativ 7.500 tone CO2 / perioadă analizată de 3 ani.

S-a identificat astfel problema principală și nevoia căreia trebuie să-i răspundă acest proiect: reducerea acestor emisii de noxe la niveluri aceptabile și posibil de atins prin tehnologiile noi, ecologice.

Din analiza parcului auto aflat în exploatare, respectiv total km efectiv parcurși, s-au obținut informațiile conform cărora există condiții ca presiunea asupra operatorului de transport să se intensifice, aspect care este sustenabil cu actualul parc de vehicule.

În urma unor calcule matematice din domeniul ingineriei transporturilor, a rezultat că necesarul de care Primăria Municipiului Tg Mureș are nevoie în vederea satisfacerii nevoilor de mobilitate ale cetățenilor municipiului este de 143 autobuze.
În aceste condiții, repartizarea celor 143 autovehicule necesare satisfacerii nevoii de transport public local se va face luând în considerare următoarele aspecte:

· din parcul actual al operatorului de transport local, nu vor fi păstrate decât cele 20 autobuze diesel achiziționate în 2015-2017, ca rezervă

· iminența lansării procedurii de achiziție publică pentru un număr de 26 autobuze diesel ce vor fi achiziționate începând cu acest an, 2018

· conform acordului de parteneriat și a protocolului de colaborare încheiate cu Ministerul Dezvoltării Regionale și Administrației Publice (MDRAP)  , se intenționează depunerea Cererilor de finanțare de către MDRAP pentru achiziția de 47 de autobuze electrice care ii vor reveni Primăriei municipiului Tg Mureș.
În urma unui calcul simplu, rezultă că din necesarul de 143 de autovehicule necesare satisfacerii nevoii de transport public local la nivelul municipiului Tg Mureș, scăzând cifrele sus-menționate, pentru completarea necesarului mai este nevoie de 38 autobuze ecologice.

Astfel, necesitatea realizării proiectului de modernizare a parcului de autobuze din Municipiul Tg Mureș rezidă în principal în:

· reducerea emisiilor de CO2 având în vedere că autobuzele ecologice propuse spre achiziție înregistrează niveluri de emisii net inferioare autobuzelor actuale folosite de municipalitate
· accesul facil ce poate fi asigurat prin cerința ca toate mijloacele de transport să fie construite cu podeaua coborată pe toată lungimea disponibilă pentru pasagerii in picioare, astfel încât va exista o singură treaptă de acces de 320 mm standard la toate ușile și în plus toate mijloacele de transport vor fi prevăzute cu sistemul ECAS (Electronic Controlled Air Suspension) care va permite reducerea nivelului de acces prin înclinarea la bordură adițională cu 60mm
· accesul persoanelor cu dizabilități ce poate fi asigurat prin cerința ca toate mijloacele de transport să fie echipate cu rampă pentru accesul persoanelor cu dizabilități

În cadrul analizei multicriteriale a celor 3 scenarii tehnice luate în considerare (Scenariul 1 Vehicule electrice, Scenariul 2 Vehiculele hybrid și Scenariul 3 Vehicule CNG (gaz natural comprimat) și LPG (gaz petrolier lichefiat), pe baza comparației între tehnologii, infrastructură şi performanţe operaţionale, comparației privind emisiile, a comparaţiei privind economia și a comparaţiei privind tehnologiile de autobuze pe baza unei serii de indicatori de specialitate, coroborat cu faptul că Tg Mureș este una dintre localitățile friguroase din România, iarna temperatura scăzînd și la −15°C, temperatura medie anuală fiind de 8,2°C, cea a lunilor de vară de 18,63°C, iar a lunilor de iarnă de −2,37°C, luând în calcul datele de relief și dispunerea rețelei stradale, coroborat cu caracteristicile unui oraș caracterizat de un trafic central executat pe străzi înguste, cu monumente arhitectonice, a reieșit clar că posibilitatea reală și aplicabilă imediat în municipiul Tg Mureș ar fi achiziționarea autobuzelor hibride. 

Această recomandare tehnică a autobuzelor hibride vine pe fondul faptului că transportul de suprafaţă acţionat electric constituie o direcţie viabilă pe care România va trebui să se axeze, însă soluţia autobuzului electric este încă tributară unor progrese tehnice în domeniul surselor de energie, al temperaturilor de funcționare, al autonomiei de 150-200Km, al pornirii defectuoase la temperaturi foarte scăzute, mentenanță destul de costisitoare.

Ca și trăsături generale, avantaje și dezavantaje ale autobuzelor hibride putem enumera:

· Vehiculele electrice hibride permit combinarea beneficiilor diferitelor tipuri de surse de energie și tehnologii de motoare pentru a optimiza și adapta funcționarea la diferite condiții locale sau cerințe. De exemplu, un vehicul hibrid diesel poate fi acționat în modul electric în zonele centrale sau populate care sunt foarte sensibile la zgomot sau emisii, cu străzi înguste sau în pantă, cum este cazul municipiului Tg Murelș. Vehicule hibride electric-diesel combină un motor cu combustie internă şi un motor electric. Este acceptat în mod general că o serie hibridă este mult mai potrivită pentru operaţiuni urbane pentru viteze reduse, caz în care tehnologia de recuperare a energiei produsă de frână poate fi utilizată pentru a încărca suplimentar generatorul. Vehiculele hibride pot genera reduceri semnificative de emisii care pot justifica capitalul de investiţie crescut. 

· Pentru autobuzele hibride la pornirea de pe loc, respectiv până la atingerea unei viteze de 30 km/h, funcționează doar motorul electric. La viteze cuprinse între 30 ... 60 km/h, respectiv la un regim de accelerare puternică, intră în funcțiune și motorul termic, asigurând în paralel cu motorul electric  propulsia  autobuzului.  Odată  cu  creșterea  vitezei,  surplusul  de  putere  dezvoltată  de motorul termic asigură încarcarea bateriei, concomitent cu fluxul de energie utilizat la deplasarea autobuzului. 

· Pe  timpul  frânării,  energia  cinetică  este  recuperată,  iar  motorul  electric  funcționează  în regim  de  generator  și  încărcă  bateria.  Dacă  energia  din  baterii  scade  sub  un  anumit  nivel  (30  – 40%),  pe  durata  staționării, motorul  termic  pornește  și  antrenează  generatorul  pentru  a  încărca bateriile. 

· Tot  acest  ciclu  funcțional face  ca  autobuzele  hibride  să reprezinte  o  alternativă  avantajoasă  pentru  înlocuirea  autobuzelor  clasice,  cu  rezerva  că  fiind dotate și cu motoare termice acestea produc o cantitate de emisii poluante și realizează un consum de combustibil. 

· Faptul că autobuzele hibride au un motor termic cu o capacitate cilindrică mai mică decât  cel  al unui  autobuz  clasic  şi  fiind  echipate  și  cu un motor  electric  ce poate    funcţiona independent sau împreună cu motorul termic, face ca acest tip de autobuz să fie cu până la 30% mai avantajos decât autobuzul  clasic  din punct de vedere al  resurselor energetice  consumate,  iar emisiile poluante să fie dimiuate cu până la 35%.  

· Reducerile de  emisii poluante  ale  autobuzelor hibride  variază  în  funcție de  limita până  la care este utilizat motorul termic. Acest lucru depinde de traseul selectat și este afectat de aspecte precum topografia rutei, de aglomerația din trafic și de eficiența conducătorului auto. Pot fi atinse economii mult mai mari în mediile urbane, datorită schimbărilor frecvente ale treptelor de viteză. 

Avantajele autobuzelor echipate cu sisteme de propulsie hibride sunt următoarele: 

· reducerea  emisiilor  poluante  (CO,  NOx,  HC,  PM,  CO2  etc.)  față  de  autobuzele  echipate  cu sisteme  de  propulsie  clasice  și  eliminarea  expunerii  călătorilor  și  a  pietonilor  la  aceste emisii; 

· reducerea emisiilor poluante care au un impact negativ prin depunerea lor pe suprafețele clădirilor istorice; 

· reducerea vibrațiilor generate de motoarele clasice care sunt dăunătoare infrastructurii și cladirilor istorice din zonele centrale; 

· asigurarea  unui  confort  ridicat  pentru  pasageri  și  pentru  participanții  la  trafic  prin  lipsa vibrațiilor generate de motoarele termice de capacitate mare; 

· posibilitatea de creare a unor zone centrale în orașe cu poluare redusă; 

· reducerea vibrațiilor generate de motoarele clasice care sunt dăunătoare infrastructurii și cladirilor istorice din zonele centrale; 

· asigurarea  unui  confort  ridicat  pentru  pasageri  și  pentru  participanții  la  trafic  prin  lipsa vibrațiilor generate de motoarele termice de capacitate mare;

· costuri de întreținere reduse datorită reducerii unor sisteme specifice motoarelor clasice; 

· costuri  de  exploatare  reduse  datorită  prețului  energiei  electrice  mai  mic  comparativ  cu combustibilul clasic, raportat la distanțele parcurse. 
Dezavantajele autobuzelor echipate cu sisteme de propulsie hibride sunt următoarele: 

· temperaturile  scăzute  din  timpul  sezonului  rece  afectează  capacitatea  de  stocare  a bateriilor, precum și timpul de încărcare a acestora, fapt care limitează distanța parcursă și prelungește timpul de încărcare;  

· prețul de achiziție al autobuzelor hibride este mai ridicat decât al autobuzelor clasice

În dimensionarea capacității autobuzelor, s-au luat în calcul: analiza parcului auto aflat în exploatare, respectiv total km efectiv parcurși, natura parcursurilor realizate, calcularea matematica a necesarului parcului viitor pe baza unor relații matematice conținând informații generice despre exploatarea sistemului de transport; calculul efectuându-se pe baza unor parametri de medie (raportați la rețea în ansamblul ei) și având în vedere numărul total de călătorii anuale, dar si o comparație între tehnologii, infrastructură şi performanţe operaţionale, comparație privind emisiile, comparaţie privind economia, comparaţie privind tehnologiile de autobuze pe baza unei serii de indicatori precum disponibilitate combustibil, performanțe operaționale, infrastructură, avantaje si dezavantaje, etc. 

Toate aceste aspecte ne îndreptățesc să asertăm că este raţional ca într-o primă etapă Municipiul Tîrgu Mureş să își modernizeze actualul parc - în sensul creşterii performanţelor tehnico economice prin achiziția de 38 de autobuze hibride - urmând ca, în a doua etapă, când progresul tehnic va crește în domeniul autobuzului electric sau CNG, parcul auto să fie mnodernizat și cu aceste tipuri de autobuze.

Aceste 38 de autobuze hibrid, propuse a se achiziționa prin acest proiect, vor circula pe următoarele rute:
	linia
	Nr bucăți autobuze hibride arondate pentru fiecare traseu în parte

	Linia 6
	1

	Linia 10b
	2

	Linia 14
	2

	Linia 16
	1

	Linia 19
	1

	Linia 27
	1

	Linia 44
	6

	Linia 30b
	1

	TRASEU I
	2

	TRASEU II
	5

	TRASEU III
	5

	TRASEU IV
	5

	TRASEU V
	4

	TRASEU VI
	1

	TRASEU VII
	1

	Total
	38


Concluzionând, în urma studiului de oportunitate s-a desprins clar concluzia necesității și oportunității accesării unei finanțări nerambursabile pentru modernizarea parcului auto de transport în comun prin achiziția a 38 autobuze hibrid cu o lungime de  aproximativ  12m. 

Ca și condiții tehnice minimale, autobuzele hibride vor fi de tip solo (nearticulate), cu planșeu jos (podea coborâtă), facilități pentru accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusă, fără etaj, caroserie CE, destinate transportului urban de călători.

Autobuzele vor avea omologările acordate de către autoritățile competente din statele membre ale Uniunii Europene, în baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE modificată de Directiva 2005/64/CE, 2001/85/CEE,2004/104/CEsau Certificat de omologare de tip RAR conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000și a Ordinului2132/2005-RNTR 7, 211/2003- RNTR 2,458/2002, 2194/2004, 2218/2005, 2135/2005-RNTR 4, 1060/2008, regulamentul R100.02 cu toate modificările și completările ulterioare.

Sistemul de propulsie Hibrid - Existența funcției care să permită autobuzului să sosească și să se plece din stații în modul electric (reducerea consumului, zgomotului și poluării), pe o distanta de 100 m cu posibilitatea repetării ciclului de oprire/pornire a autobuzului de 3 ori, pe o distanță de 1 km.
Autobuzele vor fi realizate în conformitate cu documentele de standardizare în vigoare, cu reglementările naționale și internaționale privind condițiile tehnice care trebuie îndeplinite deautovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din România. 

Autobuzele vor fi destinate exploatării în zone cu climă temperat-continentală de tranziție și vor asigura o funcționare fiabilă în următoarele condiții ambiante:

Temperatura ambiantă-25 °C ... + 45 °C;

Umiditatea relativă maximă 98 % RH la + 25 °C;

Presiunea atmosferică cuprinsă între 866 ... 1066 kPa;

Altitudinea de la nivelul mării (0 m) până la maxim 1000 m;

Agenți exteriori: praf, ploaie, ceață, noroi, zăpadă, chiciură, gheață, apă cu sare, produse petroliere, materiale și soluții antiderapante.

Autobuzele vor îndeplini condițiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protecție ambientală la nivelul normelor europene actuale și vor asigura o fiabilitate ridicată, o mentenanță scăzută și o accesibilitate ușoară la agregate.

Autobuzele vor avea podeaua coborâtă pe toata suprafața disponibilă pentru pasagerii în picioare ai autovehiculului, pentru asigurarea unui acces facil. 

Autobuzele vor avea facilități pentru accesul persoanelor cu dizabilități.

Documentația de reglementare internațională (COC)

Confirmarea internaționala a datelor tehnice

Confirmarea conformității cu directivele CE

Declarația furnizorului

Confirmarea anului de fabricație

Document COP pentru autobuz

Clasificare în conformitate cu Directiva CE clasa 1

Fără rezistență la răsturnare conform ECE-R 66/02

Țara înregistrării: Romania

Manual de operare în limba română

Dimensiuni principale

Lungime totală: cca 12000 mm

Trei uși, duble, lățime cca 1.200 mm

Unitate de intrare fără trepte la toate cele 3 uși

Motorul diesel cu șase cilindri Euro VI

Carcasa acustică (reducere zgomot) pentru motor / cutie de viteze

Sistem de antrenare hibrid: Generatorul porneste motorul fara starter sau volanta, Generator cu magnet permanent, fără peri i cuplat la motor

Programul de conducere activat numai când se aplică frâna de serviciu și există o presiune suficientă de alimentare cu aer comprimat pe vehicul

Motorul electric realizează propulsia, Motor asincron fără perii

Ultra capacitor (condensator dublu electric) cu durata de viață de cca 12 ani

Autobuzele vor fi dotate cu sistem management flotă, sistem informare pasageri, sistem de informații la bord, numarator persoane la fiecare usa, sistem de supraveghere video interior (interior 3 puncte și exterior 2 puncte), sistem interfon digital, cu difuzoare în zona pasagerilor, software, licențe și garantie întocmai ca pentru autobuze, școlarizarea fiind inclusă în preț. 

În plus, autobuzele vor fi dotate cu cablarea de bază plus cablajele necesare instalării sistemului de e-ticketing, realizat în cadrul unui alt proiect complementar inițiat de municipalitatea Tg Mureș.

Condiții tehnice minimale

Autobuzele hibride vor fi de tip solo (nearticulate), cu planșeu jos (podea complet coborâtă pe intreaga suprafata a autobuzului), facilități pentru accesul nelimitat al persoanelor cu mobilitate redusă, fără etaj, caroserie conforma normelor si directivelor CE, destinate transportului urban de călători.

Autobuzele vor avea omologările acordate de către autoritățile competente din statele membre ale Uniunii Europene, în baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE modificată de Directiva 2005/64/CE, 2001/85/CEE,2004/104/CE sau Certificat de omologare de tip RAR conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 și a Ordinului 2132/2005-RNTR 7, 211/2003 - RNTR 2,458/2002, 2194/2004, 2218/2005, 2135/2005-RNTR 4, 1060/2008, regulamentul UNECE R 100.02 cu toate modificările și completările ulterioare – privind cerințele specifice pentru omologarea vehiculelor cu propulsie electrica.

Autobuzele vor fi realizate în conformitate cu documentele de standardizare în vigoare, cu reglementările naționale și internaționale privind condițiile tehnice care trebuie îndeplinite deautovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din România.

Daca autobuzele sunt omologate doar de autoritatile competente din statele membre UE, prezentarea acestora la RAR in vederea obtinerii numarului national de registru, eliberarea cartii de identitate a vehiculului (CIV) si aplicarea foliei de securitate, se va efectua de catre ofertantul declarat castigator, pe [image: image1.jpg]


cheltuiala si riscul sau, inaintea fiecarei livrari. In documentatia de oferta, fiecare ofertant va prezenta un angajament ferm, prin care se obliga ca, in cazul in care oferta sa va fi declarata castigatoare, sa prezinte autobuzele livrate la RAR in vederea obtinerii numarului national de registru, a cartii de identitate a vehiculului (CIV).

Autobuzele vor fi destinate exploatării în zone cu climă temperat-continentală de tranziție și vor asigura o funcționare fiabilă în următoarele condiții ambiante:

Temperatura ambiantă -25 °C ... + 45 °C;

Umiditatea relativă maximă 98 % RH la + 25 °C;

Presiunea atmosferică cuprinsă între 866 ... 1066 kPa;

Altitudinea de la nivelul mării (0 m) până la maxim 1000 m;

Agenți exteriori: praf, ploaie, ceață, noroi, zăpadă, chiciură, gheață, apă cu sare, produse petroliere, materiale și soluții antiderapante.

Autobuzele vor îndeplini condițiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protecție ambientală la nivelul normelor europene actuale și vor asigura o fiabilitate ridicată, o mentenanță scăzută și o accesibilitate ușoară la agregate.

Autobuzele vor avea podeaua coborâtă pe toata suprafața disponibilă pentru pasagerii în picioare ai autovehiculului, pentru asigurarea unui acces facil.

Autobuzele vor avea facilități pentru accesul persoanelor cu dizabilități.

Capacitate totala de transport de minim 100 de persoane din care minim 26 pe scaune plus sofer (calculata la 0,125m2 / calator in picioare, conform Directivei 97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107). Numarul calatorilor in picioare va fi de minim 74 (calculata la 0,125m2 / calator in picioare). 

Elemente tehnico – functionale

Sistem de propulsie Hibrid

Funcție „Sosire si plecare”, care să permită autobuzului să sosească și să se plece din stații în modul exclusiv electric (pentru reducerea consumului, zgomotului și poluării), pe o distanta de cel putin 100 m cu posibilitatea repetării ciclului de oprire/pornire a autobuzului de minim 3 ori, pe o distanță de 1 km.

Inspecții de acceptare

Documentația de reglementare internațională si confirmarea conformității cu directivele CE – se va prezenta un certificat de conformitate (COC) 

Clasificare în conformitate cu Directiva CE clasa 1

Fără rezistență la răsturnare conform ECE-R 66/02

Țara înregistrării: Romania

Manual de operare în limba română

Dimensiuni principale

Lungime totală: cca 12000 mm

Trei uși

Ușa 1, dublă lățime cca 1.200 mm

Ușa 2, dubla lățime cca 1.200 mm

Ușă 3, dublă lățime cca 1.200 mm

Unitate de intrare fără trepte la ușă 1

Unitate de intrare fără trepte la ușă 2

Unitate de intrare fără trepte la ușă 3

Trapa pentru persoane cu dizabilitati actionata manual, poziționată la ușa 2.

Spațiu special destinat pentru căruțul cu rotile cu sistem de imobilizare în timpul mersului.

Sistemul de propulsie hibrid format din:

Motorul termic

Motorul Diesel cu șase cilindri Euro VI 

Capacitate cilindrica de minim 6 litri

Pornire motor cu buton

Teavă de eșapament sub vehicul

Carcasa acustică (reducere zgomot) pentru motor 

Avertizor vizual și acustic pentru pierderea lichidului de răcire

Robinet de scurgere al lichidului de răcire ce se află în cel mai jos punct al circuitului de răcire

Antigel până la - 37 grade

Avertizor vizual și acustic pentru pierderea presiunii uleiului motor

Plug de scurgere magnetic pentru uleiul de motor
Sistemul electric:

Generator
Generatorul cu o putere de minim 120 kW preia energia mecanică a motorului Diesel și o convertește în energie electrică pentru a fi utilizată de sistemul de propulsie (motorul electric)

Generatorul pornește motorul fără starter sau volantă

Generator cu magnet permanent, fără perii cuplat la motor

Programul de conducere activat numai când se aplică frâna de serviciu și există o presiune suficientă de alimentare cu aer comprimat pe vehicul

Motorul electric este cuplat direct la arborele cardanic si la axa spate pentru a realizeaza forta de tractiune si functia de regenerare a energiei de franare.

Motor asincron fără perii cu o putere de minim 120 kW la si cuplu de minim 1500 Nm.

Motorul electric este cuplat direct la arborele cardanic si la axa spate pentru a realizeaza forta de tractiune si functia de regenerare a energiei de franare.

Motor asincron fără perii cu o putere de minim 120 kW la momentul maxim si cuplu de minim 1500 Nm la momentul maxim.

Sistemul de stocare a energiei

Ultra capacitor (condensator dublu electric) cu durata de viață de min. 12 ani, care sa respecte UNECE R100.02– stochează energia electrică convertită din energie kinetică, obținută în procesul de frânare și rulare „la relanti” al autobuzului. 

Produsul trebuie să îndeplinească regualementul UNECE R100.02.

Sistemul de stocare a energiei (ultracapacitorul) recuperează energia în timpul frânării și asigură energie electrică în timpul accelerației și în pante.

Autobuzul va avea o viteză maximă de 75 km/h limitată electronic

Şasiul

Număr de axe

Axa față, independentă

Axa spate (motoare), axă coborâtă cu antrenare centrală, cu acționare decalată spre stânga

Sistemul de frânare si siguranta activa

Sistem de frânare de serviciu cu dublu circuit de siguranta cu EBS si ABS

Sistem electronic de frânare de serviciu

Frâne pe disc ventilate intern pe toate axele, cu sistem ABS

Sistem de frânare până la oprire a autobuzului

Frână de oprire activată de un întrerupător

Frâna de parcare pe panoul de control lateral, față

Sistem de frânare auxiliar – retarder integrat in sistemul de propulsie hibrid, cu functie selectabila: manual (cu comanda de la bord) sau automat

Control manual pentru frânarea electrică continuă, localizat pe coloana de direcție

Lampă de frână sensibilă la decelerare, pentru activarea retarderului

Sisteme de siguranta suplimentar format din ESP de ultima generatie cu functie ASR decuplabila prin apasarea unui buton de la bord

Diverse

Afișarea electronice a uzură garniturii de frână

Roți

Echilibrarea roților din față

Vopseaua jantelor alb aluminiu metalic

Extensia valvelor de anvelope pe anvelopele duble

Roata de rezervă inclusă, dar nepoziționată pe vehicul

Suspensie

Suspensia va fi integral pneumatică, gestionată electronic, cu posibilitatea ajustării gărzii la sol atât pe o singură parte pentru accesul pasagerilor care se deplasează cu căruciorul rulant (funcția de îngenunchiere) cât și integral în situațiile de drum cu denivelări cu limitarea vitezei de deplasare

2 burdufuri la puntea din față și 4 burdufuri la puntea de antrenare, toate interschimbabile

Direcție

Volan ajustabil pe 3 directii 

Dispozitiv de blocare a reglării coloanei de direcție cu eliberare pneumatică

Reglarea coloanei de direcție este posibilă numai atunci când se aplică frâna de oprire sau de parcare

Servodirecție variabilă, cu port de testare

Articulațiile cu bilă ale mecanismului de direcție nu necesită întreținere

Comutator de indicare a schimbării de direcție, localizat în stânga, pe coloana de direcție

Contactul de pornire pe coloana de direcție

Set de chei cu 4 chei de contact, cu închidere universală

Conexiune de testare pentru hidraulica de directie

Caroserie

Ochetpentru remorcare la partea frontală, cu punct fix de remorcare

Structura caroseriei

Parbriz dintr-o singură bucată din sticlă securizată laminată, montura geamului nu depășește ușa

Parbrizul tratat atermic cu geam clar

Izolație termică a parbrizului, reflectare a căldurii, filtrare a intervalului luminii infraroșii pentru a reduce căldura

Fereastra șoferului glisantă

Geamul șoferului dintr-o bucată, securizat, cu incalzire electrica

Geamurile cutiei pentru panourile indicatoare de ruta: Sticla securizată laminată în față, dreapta (daca este cazul) și spate geam securizat,dintr-o bucată 

Ștergătoare pentru parbriz

Vopsea acrilică

Bare de protecție

Bară frontală

Oglinzi

Oglinda principală, dreapta, reglabilă electric și încălzită, braț scurt oglindă

Oglinda principală, stânga, reglabilă electric, suspendată și încălzită

Oglindă retrovizoare interioară față atașată în centru, pe tija dreaptă

Oglinda interioară divizată, curbată / plană, reglabilă manual

Oglinda de observare a ușii 2, curbată

Usi

3 uși

Asistență la intrare

Rampă manuală la ușa 2, pliată utilizând mânerul multifuncțional (cu suport pentru prindere)

Sistem de blocare a deplasării : - blocarea ușilor atunci când ușa este deschisă si pentru rampa de la ușa 2- indicator afișat pe display

Buton exterior pentru scaun cu rotile / cărucior in zona ușii 2

Buton interior pentru scaun cu rotile / carucior in zona special amenajat 

Sistemul de „îngenunchiere” / înclinare pe laterală trebuie cu sistem de siguranță în caz de atingere a bordurii cu partea laterală (dreaptă) a caroseriei cu revenirea automată la nivelul normal în cazul atingerii unui obstacol

După terminarea procesului de înghenunchere și închiderii ușilor de acces, caroseria revine în mod automat la nivelul normal

Coborârea manuală (până la capăt de cursă) prin intermediul unui buton fără reținere; ridicare automată după închiderea ușilor

Caroserie

Clapete de noroi în fața și în spatele roților, pe axa viratoare, în spatele roți

Dotare interioară

Cala de fixare a roții este fixată într-o zonă vizibilă în zona pasagerilor

Amenajarea interiorului

Pereții laterali din panouri laminate

Părțile laterale ale plafonului cu sistem de închidere rapidă (cheie pătrată sau echivalent) pentru facilitarea accesului personalului specializat de întreținere la sistemele auxiliare de sub panouri)

Iluminare interioară LED

Iluminarea spațiului șoferului cu LED

Iluminarea intrării ușilor, pentru toate ușile cu LED

Lămpi pe tavan, deasupra culoarului, pentru iluminarea zonei de pasageri tehnologie LED

Lumină redusă în față la închiderea ușii 1

Pardoseală

Marginile ușilor de intrare pentru toate ușile versiunea standard, galben

Protecție margine

Margini de avertizare

Podeaua vehiculului realizată dintr-un covor multistratificat, rezistent la uzură, impermeabil, lipit pentru o izolare fonică optimă; partea inferioară și îmbinările special impregnate

Podea izolată acustic până în spate inclusiv la arcele roților

Compartimentul motorului izolat fonic

Arcele roților și plăcile staționarea în picioare pasagerilor sunt acoperite cu covorașe izolate

Pictograme

Semne de informare pentru sistemul de frânare în romana

Spațiul șoferului inchis

Ușă de cabină securizată împotriva atacurilor, articulată în spate, cu geam securizat ce se poate coborî 

Parasolar pentru parbriz:

- pe partea stângă a parbrizului

- opac

Operarea manuală a rolelor pentru parasolarul parbrizului

Parasolarul geamului lateral al șoferului, perforat

Elemente de control și informare

Panoul de instrumente, inclusiv turometru

Afișajul panoului de bord în limba română

Afișaj hibrid specific

Afișarea informațiilor privind solicitarea de oprire, vizual și acustic (prin buzer)

Cu resetarea indicatorului de direcție

Panou de comandă

Termometru extern cu alarmă de gheață

Pregătirea electrica pentru imprimanta de bilete

Scaunul șoferului

Elementele de comandă ale scaunului conducătorului auto în față și pe partea dinspre culoar, ajustarea spătarului pe partea dinspre perete

Scaunul șoferului pneumatic, ajustabil pe 3 directii, fara rotire

Scaunului șoferului acoperit în tapițerie standard si cu centura de siguranta in 3 puncte

Scaunul șoferului cu suport lombar și suport lateral

Cotiera scaunului șoferului pliabilă; spre perete lateral

Aer condiționat / Încălzire / Ventilație (HVAC)

Încălzirea zonei de temperatură / pasager

Încălzirea spațiului pasagerului: putere minimă de încălzire 20 kW

Conducte de încălzire izolate termic

Peretii, podeaua si plafonul cu izolatie termica

Sistem de climatizare cu putere derăcire de minim 30 kW

Unitate de incalzire suplimentara pentru cabina soferului

Ventilarea zonei de pasageri

Două ventilatoare electrice (exhaustoare) pentru extragere a aerului viciat din salonul pasagerilor, localizate în partea din spate

Puritatea aerului

Alimentare cu aer proaspăt cu filtru combinat de praf și polen

Izolație termică

Unitatea de comandă a ventilației pe panoul de control

Modul economic de încălzire atunci când motorul este oprit – unitate de incalzire independenta 

Încălzirea zonei șoferului

Încălzitor frontal

Încălzitor frontal controlat electronic

Parametrii standard ai controlerului HVAC

Controler HVAC, activarea încălzitorului auxiliar: "numai manual cu ajutorul butonului"

Valoare presetată: 22 ° C

Cererea de oprire a autobuzului confirmată de afișarea textului aferent

Sisteme de alimentare

Rezervor de combustibil

Rezervorul de combustibil min. 230 Iitri cu închidere în poziție de blocare

Gât de umplere cu carburant în partea dreaptă a vehiculului

Pre-filtru de combustibil cu separator de apă

Rezervor AdBlue min. 45 I

Filtru de combustibil cu încălzire

Aer comprimat

Rezervor de aer comprimat bicilindric cu o capacitate de minim 600 cm3

Semne suplimentare pentru rezervorul de aer comprimat în cadrul rotund de acoperiș

Sistemul de spălare a parbrizului

Sistemul de ștergere cu rezervor de lichid și 1 duza dublă per lama ștergătoare

Alimentare externă

Conexiune pentru testarea sistemului de aer comprimat

Porturile de test sunt situate în exterior

Capace de acces pentru de întreținere / alimentare

Capace de acces laterale care pot fi blocate cu încuietoare cu cheie pătrată

Sisteme electrice

Sisteme electrice (24 V)

Sursă de alimentare electrică și sistem de pornire

Sisteme de stocare a energiei cu durata de viață de minim 10 ani la +/- 2 ani (în funcție de ciclu)

Protecție la joasă tensiune

Demaror, protecție la blocarea motorului de pornire

Comanda de pornire cu blocarea aprinderii pe coloana de direcție, funcționează cu ajutorul releului de blocare a pornirii

Inhibitor de pornire a motorului cu clapeta deschisă a compartimentului motorului

Sistem de avertizare și avertizare de pericol

Instalarea sistemului de avertizare a cererii de oprire a autobuzelor, cu buton

Monitorizarea operațiunilor

Întreruperea de urgență a motorului conform ECE R 36

Sistem de avertizare la incendiu în compartimentul motorului și în apropierea încălzitorului auxiliarIluminat

Farurile principale integrate în bara de protecție

Farurile de fază lungă integrate în banda luminată a barei de protecție

Farurile cu lumină de drum și lămpile de staționare sunt activate de comutatorul de lumini rotativ

Faruri de ceata

Lumina de întâlnire și faza lungă sunt activate de comutatorul multifuncțional

Luminile de mers pe timp de zi

Lămpi spate cu lămpi de mers înapoi pe partea stângă și dreaptă a vehiculului, integrate în kit-ul de lumini combinate

Lampa de frână integrată în luminile combinate, cu comutator de lumină de frână rezistent la coroziune

Lămpile de frână centrale montate pe parbrizul din spate

Lămpile de ceață spate, stânga și dreapta

Lumini exterioare standard

Semnal claxon

Tahograf digital

Vitezometru cu scală în km / h

Interfata FMS 3 – pentru conexiunea cu sistemul de management flote

Sistem management flotă, sistem infotainment pasageri, sistem de informații la bord, wi-fi, numărător persoane la fiecare ușă, sistem de supraveghere video interior (interior 3 puncte și exterior 2 puncte), sistem interfon digital, cu difuzoare în zona pasagerilor, software, licențe și garantie întocmai ca pentru autobuze, școlarizarea fiind inclusă în preț.

În plus, autobuzele vor fi dotate cu cablarea de bază plus cablajele necesare instalării sistemului de e-ticketing, realizat în cadrul unui alt proiect complementar inițiat de municipalitatea Tg Mureș.

Sistem audio – video de informare a călătorilor

Caracteristici sistem complet informare călători

Vehiculele vor fi echipate cu sistem de informare audio – video a călătorilor.

Sistemul de informare audio – video va fi integrat cu CGMT sub a cărei comandă vafuncționa. Sistemul va fi alcătuit din următoarele module:

Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri ultra luminoase, albe (unul frontal, unul lateral dreapta,unul în spate);

Un ecran LED, extrawide dispuse în compartimentul pentru călători;

Unitate audio pentru anunțuri vocale (capacitatea memoriei audio minim 120minute la o frecvență de eșantionare de minim 44 kHz) care va transmitesemnalul audio stației de amplificare;

Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unuimicrofon pe canal GSM sau VOIP;

Unitate electronică care va funcționa sub comanda și controlul computerului demanagement trafic.

Conectivitate unitate comandă sistem informare călători:

Interfețe de comunicare și legături standardizate pentru transferul de date(conectori tip RS 485, IBIS sau echivalent, care să fie înconcordanță cu cei care se găsesc în mod frecvent pe piață, montați pe

echipamentele IT RS 232, USB, etc.);

Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/ (înfuncție de necesități) pentru comunicarea cu serverul, software și licențe pentru gestionarea și programarea sistemului, software și licențe pentru autotestarea echipamentelor;

Actualizarea informațiilor (rute afișate pe panourile externe și interne, stații,anunțuri vocale, alte actualizări pentru computerul de bord, etc.) care se va facede la distanță prin 3G, in timp real pentru informațiile urgente.

Baza de date va conține: liniile pe care se vor deplasa vehiculele, stațiile de pe fiecarelinie și coordonatele GPS ale acestora (înregistrarea audio pentru denumirea stațiilor șia mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar vor fi puse de către beneficiarla dispoziția furnizorului vehiculelor, astfel încât la livrarea vehiculelor toateinformațiile sistemului de informare a călătorilor să fie funcționale).

Indicatoare traseu exterioare

Dimensiunile minime ale matricei cu LED-uri:

Frontal: 192 x 19 puncte; 1900 x 250 mm (o bucată);

Lateral: 128 x 17 puncte; 1300 x 200 mm (o bucăta);

Spate: 32 x 17 puncte; 300x 200 mm (o bucată);

Culoare alb (gama cromatica 5665-6530K), fundal negru, contrast minim 4:1 la20.000 lux ambiant; unghiul minim de vizibilitate 120° orizontal, 60° vertical,multiplexare mai mică de 1:4;

Reglarea automată a strălucirii în funcție de lumina ambientală, la fiecareindicator în parte.

Indicatorul frontal și cele laterale trebuie să afișeze numărul liniei, punctul de plecare șidestinația finală. Indicatorul spate va afișa minim numărul liniei.

Indicatorul frontal și cele laterale, vor avea un mod de afișare fix sau cu defilare, pe unrând sau pe două rânduri, cu mărimi diferite a rândurilor și a fonturilor, cu spațiudintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de afișare a fonturilor selectabilă (normale, extinse,comprimate, îngroșate) mod de afișare permanentă sau intermitentă, perioadă deafișare permanentă sau limitată, cu posibilitatea schimbării textului afișat la intervalede timp bine definite (minim cinci intervale de timp definite, ex: 3; 4; 7, 5; 10 secundesau nelimitat), cu posibilități de poziționare a textului (centrat, stânga, dreapta, sau înderulare, cu viteze diferite).

Modul de afișare va fi selectabil în funcție de necesități, realizabil prin softulechipamentului. Softul și licența pentru acesta, vor fi livrate o dată cu primul vehiculși vor fi incluse în prețul ofertei. Programarea numărului liniei și a denumirii liniei detraseu, respectiv a stațiilor de pe traseu se vor realiza atât manual, direct de laechipament, cât și prin program, prin conexiunea 3G.

Unitate audio (stație de amplificare)

Caracteristicile tehnice generale ale unității audio (stației de amplificare cu microfon):

Amplificator audio: minim două canale independente de câte 20 W fiecare;

Boxele audio vor fi distribuite atât la postul de conducere (minim două) cât și încompartimentul pentru călători (minim șase) cu posibilitatea controluluiindependent al celor din cabina față de cele din compartimentul pentru călători.

Stația de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon, unitateaaudio de anunțuri vocale, radio – CD – USB și computerul care gestioneazăcomunicațiile de voce, cu următoarele caracteristici funcționale:

Distribuția semnalului va fi automată în funcție de prioritatea sursei audio;

Prioritatea distribuției semnalului în funcție de sursă va fi în ordine: microfonul,unitatea de anunțuri vocale simultan cu comunicația prin voce, radio – CD – USB,etc. Anunțurile vocale ale denumirilor de stații se vor auzi doar încompartimentul pentru călători, conducătorul auto va avea posibilitatea de a

face anunțuri vocale în compartimentul pentru călători prin intermediulmicrofonului amplasat în cabina conducătorului auto. Comunicația prin voce aconducătorului auto pe canalul GSM se va auzi doar în cabina acestuia, prinfolosirea microfonului și a difuzoarelor din cabină;

Reglajul volumului se va putea face manual pentru fiecare sursă audio, separatpentru anunțurile de stație și pentru anunțurile prin microfon;

Unitatea audio va permite reglajul de balans între boxele plasate la postul deconducere și cele montate în compartimentul pentru călători, va avea funcția”FADE” printr-un buton accesibil conducătorului auto;

Unitatea audio va permite activarea funcției „MUTE” pentru oprirea anunțurilorvocale, buton accesibil conducătorului auto.

Unitatea audio va anunța denumirea stațiilor de pe fiecare linie, sincronizat, cu afișareatextului de pe panoul LED ultrawide (exemplu: “Urmează stația xxxxxx“, ).

Unitatea audio va permite stabilirea unui canal de comunicare prin voce, prinintermediul modulului GSM (cartelă GSM pentru date și voce) pentru comunicareaconducătorului auto cu Dispeceratul. Conducătorul auto va putea apela numerele predefinite și vaputea să fieapelat de la aceste numere. Numerele de apelare vor putea fi definite în computerulcare gestionează comunicațiile. Pentru apelare sau pentru a fi apelat, conducătorul autova avea posibilitatea ca dintru-un meniu definit pe computer să poată apela destinațiiledorite sau să răspundă la apelurile primite. Pentru comunicare conducătorul auto vafolosi partea de microfon și boxe integrate din cabina vehiculului. Deschiderea unuicanal de comunicare voce de către conducătorul auto nu va afecta anunțurile de stațiedin compartimentul pentru călători al vehiculelor.

Sistemul Infotainment pentru călători și pentru difuzarea de spot-uripublicitare

Caracteristicile player-ului digital pentru informarea călătorilor și pentru difuzareaspot-uri publicitare:

Conector cu card SD sau echivalent (minim 64 GB);

Minim 1 GB RAM;

Minim 4 GB memorie FLASH;

Recepție de semnal online, integrat cu computerul de management, pentrugestionarea informațiilor postate pe display-uri;

Conectivitate: minim port USB 2.0, Ethernet, modem 3G inclus în sistemul deInfotainment, conexiune prin Ethernet la sistemul CGMT;

Conectivitate cu sistemul audio amplasat în compartimentul pentru călători,astfel încât în momentul în care pe ecrane rulează spoturi video care au și audio,sunetul se va auzi în compartimentul pentru călători.

Caracteristici minime display LED (ULTRAWIDE):

Diagonală monitor: minim 28 inch;

Rezoluție minimă 1920x540;

Contrast: minim 1.000:1;

Luminozitate: minim 1000 cd/m2;

Aspect ratio – 31/10;

Senzor pentru reglarea automată a luminozității display-ului;

Carcasa anti vandalism metalica;

Ecran de protecție transparent, antireflexie, antivandalism, interschimbabil;

Unghi de vizibilitate: minim 120° orizontal și minim 70° vertical;

Conexiune TCP/IP;

Interfețe compatibile cu arhitectura informatică la nivel de vehicul.

Funcționalitățile player-ului digital pentru informarea călătorilor și pentru difuzareaspot-urilor publicitare:

Afișarea de informații pentru călători cum ar fi: stația curentă, timpul estimatpână la sosirea în următoarea stație, timpul până la capătul de linie, numărulliniei, legături cu alte linii în stații, destinație, etc.;

Anunțarea sonoră prin intermediul instalației de anunț vocal în corelare custațiile și informațiile afișate;

Spoturile publicitare vor putea fi încărcate în sistem prin intermediul rețelei decomunicație 3G

Informarea audio și video trebuie făcută funcție de poziția în spațiu furnizată deGPS;

Transmiterea de informații tip imagine, video-clip, inclusiv sunetul aferent înfuncție de localizarea GPS a vehicolului;

Transmiterea de informații în timp real de la distanță, respectiv de ladispecerate, privind modificări survenite în transportul public.

Sistemul va fi livrat împreună cu softurile, licențele și accesoriile aferente astfel încâtfuncționalitatea să nu depindă de o eventuală achiziție ulterioară.

Monitorul va fi montat în compartimentul pentru călători îndreptul postului de conducere (în spatele conducătorului auto), orientate cătrecompartimentul pentru călători.

Sistemul de numărare a călătorilor

Vehiculele livrate vor fi echipate cu sistem de numărare al călătorilor (sisteme cusenzori inteligenți 3D și cu analizor) fiind incluse în prețul ofertei. Acesta va fi integratcu sistemul CGMT și va permite urmărirea și înregistrarea numărului de călători transportați pe anumite intervale de timp, stație, linie, număr vehicul etc.

Informațiile sistemului de numărare al călătorilor vor fi structurate în rapoarte dupădescărcarea datelor în autobază sau în platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ și element de volum) vordispune noi respectiv tehnologii echivalente sau superioare(spre exemplu 3D Time-Of-Flight Technology sau echivalent) și trebuie să detectezeforma și mărimea călătorilor și să prevină erorile de numărare chiar și în condițiidificile (aglomerări la urcarea în vehicul sau șir de călători).

Alimentarea senzorilor trebuie sa fie de tip POE in scopul reducerii riscului de a fi deconectat in timpul functionarii.

Precizia reală de măsurare a sistemului trebuie să fie de minim 98 %, fără prelucrări șicorecții software. Trebuie realizată o reglare precisă a ariei de detecție a senzorilor dela ușile de acces pentru evitarea numărării călătorilor care nu urcă sau coboară dinvehicul. Sistemul nu va efectua numărări atunci când ușile vehiculului sunt închise.

Conectivitate: software-ul și interfețele de descărcare a datelor trebuie să fie prevăzuteîn ofertă și trebuie să fie livrate în cadrul contractului.

vehicul, cursă, semi-cursă, zi, lună, cu posibilitatea utilizării acestora și în alte aplicațiisoftware.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie să fie realizată astfel încât să nu fieaccesibile călătorilor, să fie protejate antivandalism și să genereze automat mesaje deeroare privind obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie săfie fără întreținere, să asigure precizia de numărare garantată după instalare, fărădereglări în timp, să asigure un acces ușor personalului de întreținere în caz dedefectare.

Aceste instalații trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public decălători, să fie realizate în conformitate cu normele CE pentru activitatea de transportcălători și să nu fie afectate de condițiile de mediu menționate mai sus.

Durata medie de bună funcționare a instalației de numărare a călătorilor trebuie să fiede minim 8 ani.

Software-ul pentru computer trebuie să îndeplinească următoarele condiții:

Interfața cu utilizatorul să fie în limba română;

Ușor de utilizat și de înțeles;

Să permită editarea și a altor rapoarte .

Aplicația software și licența acestuia vor fi asigurate de către ofertant și vor fi incluse înprețul ofertei.

Sistemul de supraveghere video

Vehiculele vor fi prevăzute cu o instalație de supraveghere video la interior și laexterior. Sistemul va cuprinde un număr de minim 5 camere digitale color, cuînregistrare audio, de înaltă rezoluție, tip dom, cu carcasă antivandalism amplasatedupă cum urmează:

Două camere în lateral dreapta, una în partea din față și una în partea din spate,îndreptate înspre partea din mijloc, pentru supravegherea zonei ușilor de accescălători;

Câte două camere în interiorul compartimentului pentru călători carevor asigura supravegherea întregului habitaclu;

O cameră în postul de conducere cu focalizare pe direcția de mers, amplasatăastfel încât să poată captata imagini  în fața vehiculului.

Unitatea de înregistrare video digitală, instalată pe vehicule, trebuie să conțină unhard disc amovibil montat printr-un sistem de suspensie pentru absorbirea șocurilorspecifice vehiculelor. Echipamentul de supraveghere video va dispune de memorienevolatilă pentru înregistrarea evenimentelor pentru o perioadă de cel puțin 20 zile.

Camerele video trebuie să ofere minim 25 cadre/secundă la o rezoluție de minim1280x720 pixeli.

Imaginile captate de către camere trebuie să fie disponibile în timp real pe un displaycu o diagonală cuprinsă între 7 ... 10 inch, montat la postul de conducere într-o zonăde vizibilitate pentru conducătorul auto, prin selecție din tastatură.

Camerele trebuie să detecteze și să avertizeze în mod automat acoperirea intenționatăcu obiecte sau vopsea și să aibă răspuns rapid la schimbările de contrast pentru a ofericele mai bune imagini în orice condiții.

În cazul activării sistemului de alarmă, înregistrarea video va fi salvată și blocată pehard disc și nu va fi suprascrisă, pentru o perioadă de 5 minute înainte și dupăalarmare.

Pentru această instalație în prețul ofertat al vehiculelor trebuie să fie inclusă toatădocumentația, suporții necesari pentru montarea echipamentelor și cablajul aferentprecum și software-ul, licența și hardware-ul necesare pentru configurare, mentenanțăși descărcarea datelor. Sistemul trebuie să fie livrat cu software specializat pentruanalizarea și manipularea ușoară a materialului video.

Sistemul trebuie să dispună de ieșiri digitale, care să poată să fie conectate lacomputerul de bord pentru a prelua date pentru semnalarea camerelor obstrucționateși a erorilor în sistem sau informații GPS care să fie afișate la analiza imaginilor(localizarea vehiculului și intervalul orar). Această conexiune trebuie să fie într-unformat comun, bine cunoscut, de exemplu Ethernet, RS485 sau echivalent.

Sistemul trebuie să aibă posibilitatea de interconectare cu aplicații de monitorizare acamerelor de la distanță.

Se va livra produsul software și licența aferentă pentru computer, pentru prelucrarea șiarhivarea imaginilor înregistrate.

Sistemul oferit trebuie sa fie construit special pentru utilizarea în vehiculele detransport public de călători și să fie în conformitate cu normele privind emisiileelectromagnetice în vehicule.

Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Vehiculele vor avea în echipare un sistem integrat de gestiune și diagnosticareelectronică prin rețeaua CAN (numit prescurtat SIGDE).

Sistemul integrat de gestiune și diagnosticare electronică, compus în principal dinhardware și software și rețea CAN multiplex, va integra, subsisteme gestionate electricși electronic. Sistemul poate avea funcții de comandă, control, parametrizare, transportde date și diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgrade-ării software-ului șiintegrării în cadrul lui a noi funcții aferente unor sisteme adăugate ulterior și va asiguratransferul de date către computerul de gestionare și management vehicul și către alteechipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice și de automatizări ale sistemelormecanice ale vehiculelor vor fi integrate cu acesta (tabloul de bord, computerul debord, computerul Intelligent Transportation Systems (ITS), motor, sistem de frânare,suspensie, uși, instalații climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) în sensul schimbuluide informații, al comandării, sau al controlului unor anumiți parametri.

Principalele sisteme electrice amintite mai sus trebuie sa faca parta din acelasi sistem informatic (retelele multiplex de la nivelul vehiculului trebuiesc sa fie interconectate)

Alături de alți parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate și valorilepentru consumul de carburant/energie al vehicolului, respectiv pentru energia recuperată.

Contorul consumului de energie va putea fi resetat doar de către personalulneautorizat. Datele vor fi puse la dispoziție și în format electronic în vederea interfațăriicu alte aplicații.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date către computerul ITS și către alteechipamente. Se vor asigura interfețe și legături standardizate pentru transferul de date(conectori specializați, FMS 3).

Ofertantul va prezenta arhitectura întregului sistem informatic instalat pe vehicul,cât și arhitectura la nivelul locațiilor fixe (autobaze, modul de comunicare, etc) șidescrierea funcționalităților software pentru echipamentele instalate câtși a software-lui de prelucrare statistică.

Datele furnizate de catre retea CAN trebuie sa fie conform standard FMS 3 precum si date de diagnostic tip DM 1 (inclusiv de la alte subsisteme electrice decat motor).

Computer gestiune management trafic (CGMT)

Vehiculele vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cufuncții GPS, cu modul 3G de comunicare online si modul WLAN.

Computerul gestiune management trafic cu monitor și tastatură integrată se va instalaîn cabina de conducere, într-un loc ușor accesibil și cu vizibilitate maximă pentruconducătorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie să fie alcătuit din minim 6 module:

Instalație de măsurare și înregistrare a vitezei cu modul de înregistrare deevenimente (cutie neagră) fără posibilitatea resetării de către conducătorulauto;

Modul
de autodiagnoză și semnalizare pentru
facilitarea conduceriivehiculelor și de diagnoză pentru mentenanță;

Modul de măsurare consum energie electrică consumată și recuperată – afișarease va face pe display fără posibilitatea resetării de către conducătorul auto;

Modul de comandă pentru sistemul de informare audio-video al călătorilor;

Modul de interfațare și comunicație wireless precum și modul de comunicațieonline și comunicare multiplex;

Modul de contorizare călători.

Computerul gestiune management trafic trebuie să includă următoarele software-uri șilicențe: pentru modificarea prin intermediul antenei WLAN a traseelor, a anunțurilorvocale, a programului de circulație. Computerul gestiune management trafic trebuie săfie capabil să transmită prin WLAN rapoarte compatibile cu interfața „ModululuiStatistic” sistem compus dintr-o parte hardware și o parte software însoțită de licență,care va fi inclusă în prețul ofertei.

Performatele minime ale CGMT vor fi:

Procesor minim 1.2 GHz Quad Core;

Memorie internă minim 4 GB;

Interfete minime:

-Intrari/iesiri digitale

-iesire audio (minim doua canale separate)

-RS485/RS232 (minim doua canale)

-CAN – minim doua canale

-LIN

-IBIS

-intrare audio

-Ethernet – minim 4 porturi

-USB

-conector antenna GPS si 3G

Temperatura de funcționare -33 ... +75 °C;

CGMT va furniza baza de date preluată de la SIGDE, poziționare GPS, informare călători,contorizare călători, comunicare online, etc.

Autentificarea în sistemul CGMT se va face pe două nivele de acces, pe bază de parolăindividualizată pe persoană, care vor avea cel puțin următoarele drepturi:

Administrator (personal autorizat utilizator):

o Selectare autobază/vehicul;

o Setare număr inventar vehicul;

o Vizualizarea tuturor parametrilor monitorizați;

o Selectare rută (linie transport, cursă pentru elevi, retragere, etc.);

o Selectare locație curentă.

Utilizator (conducător auto):

o Selectare rută (linie transport, cursă pentru elevi, retragere, etc.);

o Selectare locație curentă.

Sistemul CGMT va trebui să îndeplinească cel puțin următoarele funcții:

Colectare de date și statistici din sistemul SIGDE în vederea asigurării

întreținerii preventive a vehiculelor; datele colectate trebuiesc transmise in timp real catre serverul central in scopul realizarii unei mentenante preventive a vehiculelor darsi pentru realizarea functiei BlackBox. Raportarea cu starea datelor tehnice ale vehiculelor se va realiza la cel mult o secunda (la fiecare secunda). In cazul in care comunicatia 3G nu este disponibila pentru o perioada CGMT va inregistra rapoartele de stare iar acestea vor fi transmise in momentul revenirii comunicatiei 3G

Alertarea conducătorului auto și a personalului de întreținere privind problemede funcționare ale vehiculelor;

Comanda și controlul sistemului audio video de informare a călătorilor;

Urmărirea poziției vehiculelor cu GPS, măsurarea distanțelor;

Comunicare și interfață cu alte sisteme (numărare călători, etc.);

Comunicație radio între conducătorul auto și dispecerat prin mesaje ad-hoc saupredefinite.

Conectivitate: computerul de bord trebuie să fie compatibil cu următoarele metode detransfer date:

Interfața de comunicare pentru date wireless (WLAN) și altă tehnologie wireless

Interfața de transfer de date în regim online în domeniul de frecvențe cuutilizare liberă (sau cu costuri reduse de utilizare);

Interfața de comunicare pentru date USB și Ethernet 10/100 Mbps cu mufăRJ45;

Conexiune serială RS232 (485), IBIS (sau echivalent).

Descărcarea datelor din computerul de management de trafic al vehiculelor se va faceîn punctele desemnate de descărcare, după care vor fi stocate și accesate de pe server.

Computer industrial pentru descărcarea locală a datelor (în cazul in care nu estedisponibilă o conexiune prin internet cu serverul central) și transmiterea acestora cătreserverul central:

Procesor minim 1.2 GHz Quad Core;

Memorie internă minim 1 GB;

SSD (miniPCIex) minim 64 GB

Temperatura de funcționare -33 ... +75 °C;

Conexiune Ethernet LAN (RJ-45) 10/100 MBps;

Access Point Wireless cu antenă pentru transferul datelor din vehicul către

computerul industrial, standard a/b/g/n;

Antenă câștig minim 16 dB;

Tensiunea de alimentare 9 ... 30 Vcc;

Sursă neîntreruptibilă (UPS);

Carcasa metalică IP65;

Dimensiuni de gabarit (maxim): 750 x 500 x 450 mm.

Conexiune wireless sau echivalent;

Monitor LED cu diagonală de minim 20’’;

Mouse, tastatură

Sursă neîntreruptibilă (UPS);

Sistem de operare, aplicații pentru prelucrarea datelor cu licență.

Magistrala de date a vehiculului (CAN)

Vehiculele vor fi dotate cu o magistrală de date standardizată (CAN) care să permităcomputerului de bord să comunice cu toate echipamentele și instalațiile de pevehicule ce trebuie monitorizate în sistem multiplexare și conectate direct lacalculatorul de bord.

Specificații tehnice anexate la ofertă

Pentru principalele instalații, sisteme și subsisteme, ofertantul va prezenta specificațiitehnice detaliate (în limba română și/sau engleză). Pentru echipamentele IT se acceptă prezentarea în limba

engleză, ca excepție, urmând ca ofertantul declarat câștigător să prezinte documentațiarespectivă tradusă în limba română până la livrarea primului vehicul.

Echipamente hardware și licențele software

În prețul ofertei trebuie să fie incluse echipamentele, softurile și licențele necesarepentru minim următoarele:

Echipamentul hardware și software licențiat pentru diagnoză, reglarea șiștergerea erorilor memorate pentru toate componentele vehiculelor învederea asigurării unei bune funcționări (motor tracțiune, motor compresor,motor servodirecție, instalație de încălzire, instalație de climatizare, suspensie,frâne și protecție antiblocare/antipatinare, uși comandate cu microprocesor,etc.).

Software și licențe software pentru computerul de bord și CGMT;

Software și licențe software pentru instalația de informare călători;

Software și licențe software pentru instalația de numărare călători;

Software și licențe software pentru sistemul audio-video cu display LED pentruinformarea călătorilor precum și pentru difuzare a spot-urilor publicitare;

Software și licențe software pentru instalația de supraveghere video;

Dispozitivul de înregistrare pe memorii nevolatile de tip “cutie neagră“;

Echipamentul și antenele GPS/GSM/GPRS/3G/4G/Wi-Fi montate pe vehicule,pentru realizarea transferului datelor online și WLAN, pentru gestionarea șiprogramarea sistemului;

Autotestul echipamentului și antenelor GPS/GSM/GPRS/3G/Wi-Fi pentrutransferul datelor online și WLAN pentru gestionarea și programareasistemului;

Se vor livra echipamente pentru transferul datelor online și WLAN ce urmează afi montate, software, licențe software și interfețele de actualizare/descărcare adatelor de la distanță;

Software și licențe software pentru configurarea traseelor, a stațiilor pentrufiecare traseu, a afișării traseelor, a afișării și anunțării stațiilor de pe fiecaretraseu sau a anunțurilor cu caracter publicitar;

Software și licențe software pentru verificarea consumului de energie electrică;

Software și licențe software pentru instalația de climatizare și încălzire;

Echipamentul, software-ul și licența software pentru descărcarea și transmisiala serverul central a datelor;

Echipament hardware, software, licențe, interfețe, etc., diagnoză, separat pentrusubansamblurile asigurate de către sub-furnizorii producătorului și care nu suntintegrate în sistemul general de gestiune și diagnosticare electronică avehiculelor.

Oferta va contine costul pentru toate licențele softwaresi pentru aplicațiile necesare pe toată perioada de garantie a vehiculelor.

Această succesiune de caracteristici tehnice a fost estimată ca necesitate a Autorității Contractante în vederea realizării unor alegeri tehnologice bazate pe cunoașterea cât mai în detaliu a autobuzelor hibride. Astfel, detalierea caracteristicilor tehnice se bazează pe ofertele tehnico-economice obținute de la firme specializate în domeniu. Facem precizarea ca în etapa de licitație a achiziționării acestor autobuze, AC va realiza o verificare atentă și o selecție a caracteristicilor tehnice solicitate în caietul de sarcini pentru a nu exista nicio suspiciune de favorizare a vreunui producător prin precizarea unor caracteristici discriminatorii.
În ceea ce privește estimarea valorii achiziției, având în vedere diferențele de prețuri dintre oferte situate în plaja 380,000 – 500,000 euro în funcție de dotări, am luat în calcul oferta cea mai scumpă, pentru a oferi posibilitatea Primăriei Municipiului Tg Mureș să inițieze o procedură de achiziție transparentă, accesibilă unui număr cât mai mare de ofertanți-producători, în urma căreia Autoritatea Contractantă să își atingă obiectivele sale vizând modernizarea transportului local in municipiu. Astfel, am realizat valoarea estimată în funcție de oportunitatea existentă la momentul realizării acestui SO, nevoile în cauză putând fi descrise cantitativ și valoric pentru o perioadă scurtă de referință, valabilitatea ofertelor fiind limitată. După semnarea contractuluid e finanțare, Autoritatea Contractantă va alege tipul procedurii de atribuire luând în considerare prevederile art. 7 alin. (1), coroborate cu cele ale art. 69 alin. (1) din Legea nr. 98/2016, care conduc la aplicarea procedurilor de atribuire ce reprezintă regula generală, urmărindu-se respectarea prevederilor art. 11 alin. (2) din Legea nr. 98/2016, astfel încât să nu se eludeze interesului transfrontalier prin atribuirea unui contract de achiziție publică fără publicarea în JOUE a unui anunț de participare.
Modernizarea parcului de autobuze existente în Municipiul Tg Mureș prin achiziția de autobuze ecologice trebuie să fie gandită în combinație cu alte măsuri menite să maximizeze impactul acestei investiții, cu scopul final al creării unui sistem adaptativ de transport în comun, adaptat exigențelor europene actuale, ca spre exemplu:

· modernizarea/reabilitarea autobazei cu infrastructură, echipamente și dotări necesare, constând din clădiri administrative, hale reparații auto, ateliere, vopsitorie-spălătorie, clădiri magazie și depozite, respectiv stație de carburanți - retehnologizare până la obținerea unei capacități de procesare corespunzătoare parcului de vehicule

· dotare cu sisteme electronice de taxare al călătoriilor, de tipul e-tiketing, a autobuzelor și dispozitive de eliberare cartele transport în stațiile de călători

· modernizare stații de călători, montare sisteme electronice de informare și de afișaj, accesibilizare stații de călători pentru persoane cu dizabilități

· montare sisteme GPS pe autobuze și realizare centru de comandă și de control (dispecerat)

· extinderea rețelei de transport local, crearea de noi linii cu stații de călători aferente, în funcție de rezultatele studiului de trafic și a realizării SF-urilor privind modernizarea transportului local în municipiu
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Anexa nr.2 la HCL nr.________ din data ________________________

Indicatorii tehnico-economici ai investiției
	Municipiu Tirgu Mures -Linia/Ruta pe care vor circula autobuzele 
	buc / lei
	AbHibrid12*

	Linia 6
	buc
	1

	Linia 10b
	 buc
	2

	Linia 14
	buc
	2

	Linia 16
	 buc
	1

	Linia 19
	buc
	1

	Linia 27
	buc
	1

	Linia 44
	 buc
	6

	Linia 30b
	buc
	1

	Linia -Traseu I
	buc
	2

	Linia - Traseu II
	buc
	5

	Linia - Traseu III
	 buc
	5

	Linia - Traseu IV
	 buc
	5

	Linia - Traseu V
	 buc
	4

	Linia -Traseu VI
	 buc
	1

	Linia- Traseu VII
	buc
	1

	Total nr. mijloace de transport/nr. total statii
	buc
	38

	Pret estimativ/buc. vehicul (Lei fara TVA )
	lei
	2.287.200,00

	Total TVA aferent/buc vehicul
	lei
	434.568,00

	Pret estimativ total/buc vehicul (Lei cu TVA inclus)
	lei
	2.721.768,00

	Pret estimativ total 38 vehicule (Lei fără TVA inclus)
	
	86.913.600,00

	Total TVA aferent 38 vehicule
	
	16.513.584, 00

	Pret estimativ total 38 vehicule (Lei cu TVA inclus)
	lei
	103.427.184,00


AbHibrid12*- autobuz hibrid cu o lungime aproximativă de 12 metri
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În temeiul art. 51 din Regulamentul de organizare şi funcţionare a Consiliului local municipal Tîrgu Mureş, 

Comisiile de specialitate ale autorităţii publice deliberative, în conformitate cu art. 54, alin. (4) din Legea nr. 215/2001 privind administraţia publică locală, republicată, prezintă următorul raport:

1. Comisia de studii, prognoze economico-sociale, buget-finanţe şi administrarea domeniului public şi privat al municipiului.

Preşedinte                                                                                          Secretar

Csiki Zsolt                                                                                    Bratanovici Cristian                            

          ___________                                                                                   ________________

   2. Comisia de organizare şi dezvoltare urbanistică, realizarea lucrărilor publice, protecţia mediului înconjurător, conservarea monumentelor istorice şi de arhitectură.

 Preşedinte






               Secretar

 Furó Judita                                                                                   Pui Sebastian Emil

           ___________                                                                                  _____________

3. Comisia pentru servicii publice şi comerţ.
Preşedinte






          Secretar

   Bakos Levente Attila                                                                          

          ___________                                                                               _____________

4. Comisia pentru activităţi ştiinţifice, învăţământ, sănătate, cultură, sport, agrement şi integrare europeană.

    Preşedinte






          Secretar

 Benedek Theodora Mariana Nicoleta                                                     Vajda György      
          ___________________                                                         __________________

5. Comisia pentru administraţie publică locală, protecţie socială, juridică, apărarea ordinii publice, respectarea drepturilor şi libertăţilor cetăţeneşti, probleme de minorităţi şi culte.

       Preşedinte






  Secretar

av. Papuc Sergiu Vasile                                                         jrs. Kovács Lajos Alpár 

          ____________________                                                          __________________
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