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        (nu produce efecte juridice)*
JUDEŢUL MUREŞ

MUNICIPIULUI TÎRGU MUREŞ




 VICEPRIMAR,
ADMINISTRATIA DOMENIULUI PUBLIC                                     Dr. Makkai Grigore

Nr._____/____ din __/__/____





                 

E X P U N E R E   D E    M O T I V E

privind aprobarea documentației tehnico-economice (faza Studiu de Fezabilitate. conf.HG 907/2016) şi a indicatorilor tehnico-economici, inclusiv anexa privind descrierea investiției, pentru proiectul: „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”, propus a se finanța prin POR 2014-2020, Axa prioritară 4, Prioritate de investiții 4.e, Obiectiv Specific 4.1 Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană
Primăria Municipiului Tîrgu Mureș intenționează să depună mai multe cereri de finanțare prin POR 2014-2020 - Axa 4 - Sprijinirea dezvoltării urbane durabile, cu scopul atragerii fondurilor nerambursabile alocate.
Una dintre prioritățile de investiții pe axa prioritară 4 este și 4.1 - Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană durabilă.

În vederea obţinerii unei asistențe financiare nerambursabile, s-a întocmit Studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investiţii: „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”
Proiectul contribuie la scăderea emisiilor de CO2 echivalent din Municipiul Tîrgu Mureș, generat de traficul rutier motorizat, bazată pe creșterea deplasărilor nemotorizate, în detrimentul deplasărilor cu autoturisme personale. In cazul nerealizării obiectivului de investitii, nu vor scădea emisiile de CO2 și traficul rutier motorizat va fi prezent în acceași măsură și intensitate.
                                                       Indicatorii tehnico – economici 

Pentru obiectivul de investiţii

„Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”
a)  indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiţii, exprimată în lei, cu TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general;  

valoarea totală a obiectivului de investiții (lei cu TVA): 10.970.548,81 lei

din care C+M (lei cu TVA): 9.203.442,48 lei

valoarea totală a obiectivului de investiţii  (lei fără TVA): 9.235.725,07 lei

din care C+M (lei fără TVA): 7.733.985,28 lei

	
	

	Durata de implementare a proiectului
	30 luni,din care 24 luni executie


    
Capacităţi (în unități fizice ):

b)
indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare;  

	Capacități fizice:

Indicatori tehnici
	UM
	Capacități

	Suprafață alei pietonale/trotuare modernizate
	m2
	6301,00

	Suprafața piste biciclete construite

Suprafață totală carosabil modernizat

Stilpi separatori pista
Parapet separator
	m2

m2

m
m
	5942,00
6508,00

1495,00

3054,00

	Stații de închiriere biciclete
	Buc
	3

	Biciclete (tracțiune normala)
	Buc
	75

	Bănci (montate pe traseul pietonal)
	Buc
	40

	Coșuri de gunoi (montate pe traseul pietonal)
	Buc
	30

	Camere supraveghere video (CCTv)
	Buc
	10


c)         descrierea sumara a proiectului:


Prin crearea unei rețele coerente de trasee pentru biciclete, dar şi prin crearea și modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni, se pot asigura condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părţi din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creștere în România), către moduri de deplasare durabile, precum utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos. Ȋn acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de echivalent CO2 în municipii.


Investiția ″Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos″ se aliniază cu obiectivele si activitățile sprijinite prin Programul Operațional Regional 2014-2020, Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltării urbane durabile, Prioritatea de investiții 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scăzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, în special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilității urbane multimodale durabile și a măsurilor de adaptare relevante pentru atenuare.


Prin Programul Operațional Regional 2014 – 2020, în cadrul Priorității de investiții 4e, Obiectivul specific 4.1 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON ÎN MUNICIPIILE REȘEDINȚĂ DE JUDEȚ PRIN INVESTIȚII BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANĂ DURABILĂ, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc că au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor reşedinţă de judeţ şi al zonelor funcţionale urbane ale acestora. Punctul de plecare în identificarea acestor proiecte se regăsește în analiza efectuată, direcțiile de acţiune și în măsurile propuse în planurile de mobilitate urbană durabilă (P.M.U.D.) ale municipiilor reşedinţă de judeţ, conform prevederilor legale.


Proiectul investitional propus este un proiect integrat, conform componentelor definite in Ghidul specific POR 4.1, fiind alcatuit din urmatoarele componente:
B. Investiții destinate transportului electric și nemotorizat

· Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete - Codul 090, inclusiv modernizarea sistemului de iluminat public aferent retelei de piste de biciclete si alei pietonale;

· Crearea sistemelor de închiriere de biciclete(“bike-sharing”) - Codul 043;
· Modernizarea/extinderea de zone și trasee pietonale şi semi-pietonale - Codul 090, inclusiv amplasarea de mobilier urban (banci, rasteluri de biciclete, cosuri de gunoi).

C. Alte investiții destinate reducerii emisiilor de CO2 în zona urbană

· Crearea/modernizarea/extinderea sistemului de monitorizare video - Codul 044;

· Plantarea de aliniamente de arbori și arbuști - Codul 083;


In mod concret, prin proiect se urmărește o refuncționalizare în lungul canalului Pocloș  din punctul de vedere al traficului velo, pietonal și auto, între strada Livezeni și strada Budai Nagy Antal, pe o lungime de 2,153 km (Est-Vest). Acest traseu va constitui o principală rută pentru traficul velo între cartierul Tudor Vladimirescu și zona centrală a municipiului, constituind o etapă importantă în demersul municipalității de a conecta diversele zone ale orașului prin trasee pentru bicicliști. 

Deși este conceput ca un traseu continuu, particularitatea traseului implică identificarea a cinci tronsoane funcționale, după cum urmează:

1. Tronson între strada Livezeni și strada Progresului.

a. Pe partea stângă a malului se va realiza o platforma metalică atât pentru circulația velo cât și pentru cea pietonală, lățimea platformei va fi de 3 metri, (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar)

b. Partea dreaptă va urma traseul existent a trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar)

c. Pe această primă porțiune se va realiza un rastel de biciclete, in acest sens se vor desființa 5 locuri de parcare 

d. Traversarea intersecției cu strada Progresului se va realiza printr-o trecere de pietoni semaforizată, atât pentru bicicliști cât și pentru pietoni, cu aprobarea comisiei de circulație.
2. Tronson între strada Progresului și str. Înfrățirii

a. Ambele părți vor urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar), pentru asigurarea continuității traseului se vor dezafecta 6 locuri de parcare

b. Traversarea intersecției cu strada Înfrățirii se va realiza printr-o trecere de pietoni semaforizată, atât pentru bicicliști cât și pentru pietoni, cu aprobarea comisiei de circulație.

3. Tronson între strada  Înfrățirii și Bulevardul 1 Decembrie 1918

a. Ambele părți vor urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar).

b. Pe acest tronson se va realiza un nou rastel de biciclete (zona verde aferentă blocurilor de pe strada Prieteniei)

c. Traversarea intersecției cu Bulevardul 1 Decembrie 1918 se va realiza pe la actuala trecere de pietoni amplasată langă accesul spre str. Armoniei. 
4. Tronson între  Bulevardul 1 Decembrie 1918 și strada Năvodari

a. Partea dreaptă va urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar).

b. Partea stângă va urma traseul existent pentru trotuar iar prin desființarea locurilor de parcare de pe strada se va amenaja pistă de biciclete lângă malul canalului Pocloș, demarcată printr-un parapete de siguranță.

c. Carosabilul aferent va fi modernizat prin adoptarea unei soluții de ranforsare.

d. Pe acest tronson se va realiza un nou rastel de biciclete (zona verde aflată la intersecție cu str Busuiocului)

5. Tronson între  strada Năvodari și strada Budai Nagy Antal

a. Partea stângă și partea dreaptă vor urma traseul existent pentru trotuar iar prin desființarea locurilor de parcare se vor amenaja piste de biciclete lângă malul canalului Pocloș, demarcate prin bolarzi și parapete de siguranță.

b. Carosabilul aferent va fi modernizat prin adoptarea unei soluții de ranforsare.


De-a lungul acestui traseu se vor monta elemente de mobilier urban (bănci, coșuri, rasteluri de biciclete) si se va amplasa o rețea de iluminat public și canalizație pentru fibră optică. Pentru creșterea siguranței bicicliștilor, dar si a semnalizării adecvate a traseului velo fata de traseul pietonal, pista de biciclete se va realiza utilizând un strat de uzura tratat cu material fosforescent. Nu in ultimul rand, aceasta intervenție are si rolul de a stimula utilizarea bicicletelor ca element de mobilitate urbana in zona analizata, intru-cat va reprezenta un element de unicitate si de atractie pentru toti locuitorii orașului si ai cartierului. Traseul se va desfășura pe ambele maluri ale canalului Pocloș, 

Obiectivul de investiție presupune realizarea coridorului de mobilitate urbană într-o manieră integratoare a elementelor de infrastructură destinată deplasărilor cu bicicleta. Astfel, obiectul de investiție va avea următoarele funcționalități:

•    Modernizarea aleilor pietonale existente, a părţii carosabile a străzilor, precum şi a părţii superioare a malului canalului Pocloș;

•    Realizarea de piste de biciclete care să asigure o conexiune directă între cartierul Tudor şi cartierul Budai Nagy Antal;

•    Dotări specifice de mobilier urban;

•    Realizare de aliniamente stradale verzi ;

•    Modernizarea/realizarea reţelei de iluminat public, monitorizare video de-a lungul pistelor de biciclete

Structura propusa pentru pista de biciclete

· strat de uzură BA 8 colorat – 3 cm

· strat de beton 10 cm

· strat de fundație, balast, 20 cm

· lățimea pistei de biciclete 1.3-1.5 m

Sistemul de închiriere automatizata a bicicletelor va fi un sistem clasic, cu stații de andocare alcătuite din mai mulți stâlpi de andocare individuali. Bicicletele care vor alcătui flota propusa spre utilizare sunt biciclete cu tracțiune normala. 


Având în vedere cele prezentate, propunem spre aprobarea Consiliului Local Municipal Tîrgu-Mureş, aprobarea documentației tehnico-economice (faza DALI) şi a indicatorilor tehnico-economici, inclusiv anexa privind descrierea investiției propuse a fi realizată, pentru obiectivul „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”  în vederea obţinerii unei finanţări nerambursabile prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Aviz favorabil al
Administrației Domeniului Public

Ing. Florian Moldovan
*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu Local care intră în vigoare și produc efecte juridice după îndeplinirea condițiilor prevăzute de art. 45-49 din Legea nr. 215/2001 R
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CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL TÎRGU MUREŞ 

                                                                                               

                        VICEPRIMAR
                                                                                                                                  Dr.Makkai Grigore
H O T Ă R Â R E A     nr. ______

din _____________________ 2019
privind aprobarea documentației tehnico-economice (faza Studiu de Fezabilitate. conf.HG 907/2016) şi a indicatorilor tehnico-economici, inclusiv anexa privind descrierea investiției, pentru proiectul: „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”, propus a se finanța prin POR 2014-2020, Axa prioritară 4, Prioritate de investiții 4.e, Obiectiv Specific 4.1 Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană
Consiliul Local al  Municipiului Tîrgu Mureş, întrunit în şedinţa ordinară de lucru,


Văzând Expunerea de motive a Serviciului Public Administrația Domeniului Public nr. ________/_________ din __.02.2019 privind aprobarea documentației tehnico-economice (faza Studiu de Fezabilitate. conf.HG 907/2016) şi a indicatorilor tehnico-economici, inclusiv anexa privind descrierea investiției, pentru proiectul: „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”, propus a se finanța prin POR 2014-2020, Axa prioritară 4, Prioritate de investiții 4.e, Obiectiv Specific 4.1 Reducerea emisiilor de carbon în municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană,
Având în vedere prevederile:

· Hotărârii Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare și conținutul-cadru al documentațiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiții finanțate din fonduri publice, cu modificările și completările ulterioare;

· Legii nr. 273/2006 privind finanțele publice locale;

· Ghidului de finanțare pentru POR 2014-2020, Axa prioritară 4, Prioritate de investiții 4.e, Obiectiv Specific 4.1
În temeiul art. 36 alin. (1), alin.(4), lit.”a” si “d”, art. 45 alin. (2), si art.115 alin (1) lit.”b” din Legea nr. 215/2001 privind administraţia publică locală, republicată, cu modificările şi completările ulterioare,

H o t ă r ă ş t e :

  Art. 1.  Se aprobă, documentația tehnico-economică (faza S.F.) şi a indicatorilor tehnico-economici aferenți - conform anexei nr.1,  inclusiv anexa nr.2 privind descrierea investiției,  pentru proiectul „Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos”, proiect propus spre finanțare prin Programul Operațional Regional 2014-2020, Axa prioritară 4, Prioritate de investiții 4.e, Obiectiv Specific 4.1 Reducerea emisiilor de carbon in municipiile reședință de județ prin investiții bazate pe planurile de mobilitate urbană.
  Art. 2. Cu aducere la îndeplinire a prevederilor prezentei hotărâri se încredinţează Executivul Municipiului Tîrgu Mureș, prin Administrația Domeniului Public, Direcția Proiecte cu Finanțare Internațională, Resurse Umane, Relații cu Publicul și Logistică și  Direcția Economică.
  Art. 3.  În conformitate cu prevederile art. 19, alin. 1, lit. e, din Legea nr. 340/2004, republicată, privind Instituţia Prefectului şi art. 3, alin. 1 din Legea nr. 554/2004, legea contenciosului administrativ, prezenta Hotărâre se înaintează Prefectului Judeţului Mureş, pentru exercitarea controlului de legalitate.


Viză de legalitate

p. Secretarul Municipiului Tîrgu Mureş,

Director executiv D.J.C.A.A.P.L.

Cătană Dianora-Monica

*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu Local care intră în vigoare și produc efecte juridice după îndeplinirea condițiilor prevăzute de art. 45-49 din Legea nr. 215/2001 R
Anexa nr.1 la HCL nr.________ din  data ________________________

INDICATORI TEHNICO- ECONOMICI:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectivului de investiţii, exprimată în lei, cu TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general;  

Valoare totală a investitiei:  

· 10.970.548,81 lei  inclusiv TVA, echivalent 2.398.248,69 euro,  (la curs 1 euro = 4.5744 lei)

 din care C+M, 7.733.985,28 lei  inclusiv TVA, echivalent  1.690.710,32 euro
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare;  

Capacități fizice:
	Indicatori tehnici
	UM
	Capacitați


	Suprafață alei pietonale/trotuare modernizate
	m2
	6301,00


	Suprafața piste biciclete construite

Suprafață totală carosabil modernizat

Stilpi separatori pista
Parapet separator

	m2

m2

m
m
	5942,00

6508,00

1495,00

3054,00


	Stații de închiriere biciclete

	Buc

	3


	Biciclete (tracțiune normala)

	Buc

	75


	Bănci (montate pe traseul pietonal)

	Buc

	40


	Coșuri de gunoi (montate pe traseul pietonal)

	Buc

	30


	Camere supraveghere video (CCTv)

	Buc

	10



	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


   c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în funcţie de specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii;  

Tabelul următor prezintă indicatorii de impact aferenți implementării proiectului, in conformitate cu datele prelucrate in cadrul Studiului de trafic.

	Categorie
	Indicator
	Primul an de implementare a proiectului (anul de bază
2018)
	Primul an de după finalizarea implementării proiectului - anul 2024
	Ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finanțare - anul
2028

	Scenariul “fără proiect”

	Persoane care utilizează transportul public, modurile nemotorizate și autoturismele

	Transport nemotorizat
	Numar biciclisti pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	6
	6
	6

	Transport nemotorizat
	Numar pietoni pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	179
	179
	179

	Transportul public
	Numar mediu de calatori pe zi, la nivelul coridorului
	340
	361
	383

	Transport privat
	Total veh*km(autoturisme), pe an, la nivelul coridorului
	16.857.744
	19.450.704
	20.382.768

	Efectele asupra mediului
	Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului
	2.552
	2.416
	2.298

	Scenariul “cu proiect”

	Persoane care utilizează transportul public, modurile nemotorizate și autoturismele

	Transport nemotorizat
	Numar biciclisti pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	6
	14
	17

	Transport nemotorizat
	Numar pietoni pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	179
	191
	196

	Transportul public
	Numar  mediu  de  calatori  pe  zi,  la nivelul coridorului
	340
	457
	503

	Transport privat
	Total veh*km(autoturisme), pe an, la nivelul coridorului
	16.857.744
	18.080.640
	19.450.704

	Efectele asupra mediului
	Emisii  GES,  tone  pe  an,  la  nivelul coridorului
	2.552
	2.246
	2.193

	Variația Fără Proiect - Cu Proiect

	Persoane care utilizează transportul public, modurile nemotorizate și autoturismele

	Transport nemotorizat
	Numar biciclisti pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	
	133.33%
	183.33%

	Transport nemotorizat
	Numar pietoni pe coridorul studiat, valoare medie pe ora de varf
	
	6.7%
	9,49%

	Transportul public
	Numar  mediu  de  calatori  pe  zi,  la nivelul coridorului
	
	26.59%
	31.33%

	Transport privat
	Total veh*km(autoturisme), pe an, la nivelul coridorului
	
	-7,04%
	-4,57%

	Efectele asupra mediului
	Emisii  GES,  tone  pe  an,  la  nivelul coridorului
	
	-7,03%
	- 4,57%


Implementarea proiectului va conduce la urmatoarele rezultate:

· Creșterea numărului de bicicliști cu 133,33% la nivelul primului an de după finalizarea implementării proiectului (2024), respectiv cu 183,33% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finanțare (2028)

· Creșterea numărului de pietoni cu 6,7% la nivelul primului an de după finalizarea implementării proiectului (2023), respectiv cu 9,49% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finanțare (2027)

Analiza datelor incluse în studiul de trafic a ilustrat faptul că reducerea de emisii echivalent CO2 de la nivelul ariei de studiu a proiectului se bazează  pe o creștere a cotei modale a modurilor nemotorizate (velo și pietonal) Conform rezultatelor, activităţile proiectului nu generează o creștere a emisiilor de echivalent CO2 din transport în afara ariei de studiu.

Conform rezultatelor, măsurile/ activitățile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina o creștere a deplasărilor aferente transportului privat cu autoturismele și, implicit, nicio înrăutațire a condițiilor de trafic în afara ariei de studiu, și de asemenea nicio creștere a emisiilor de CO2 pe toată perioada de durabilitate a contractului de finanțare.

   d) durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii, exprimată în luni.  

Durata de execuție estimată pentru obiectivul de investiție este de 30 luni.

PROIECTANT GENERAL 




                MUNICIPIUL TÎRGU-MUREŞ

SC MEDIA MARKETING SRL  





      Director A.D.P.










            Ing.  Florian Moldovan

Anexa nr.2 la HCL nr.________ din  data ________________________

DESCRIEREA INVESTIȚIEI:

Prin crearea unei rețele coerente de trasee pentru biciclete, dar și prin crearea și modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni, se pot asigura condițiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei părți din cota modală a transportului privat cu autoturisme (în creștere în România), către moduri de deplasare durabile, precum utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare şi mersul pe jos. Ȋn acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme și emisiile de echivalent CO2 în municipii.

Investiția ″Realizare pista de biciclete in lungul canalului Poclos″ se aliniază cu obiectivele si activitățile sprijinite prin Programul Operațional Regional 2014-2020, Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltării urbane durabile, Prioritatea de investiții 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scăzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, în special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilității urbane multimodale durabile și a măsurilor de adaptare relevante pentru atenuare.

Prin Programul Operațional Regional 2014 – 2020, în cadrul Priorității de investiții 4e, Obiectivul specific 4.1 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON ÎN MUNICIPIILE REȘEDINȚĂ DE JUDEȚ PRIN INVESTIȚII BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANĂ DURABILĂ, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc că au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor reşedinţă de judeţ şi al zonelor funcționale urbane ale acestora. Punctul de plecare în identificarea acestor proiecte se regăsește în analiza efectuată, direcțiile de acțiune și în măsurile propuse în planurile de mobilitate urbană durabilă (P.M.U.D.) ale municipiilor reședință de județ, conform prevederilor legale.
Proiectul investițional propus este un proiect integrat, conform componentelor definite in Ghidul specific POR 4.1, fiind alcătuit din următoarele componente:

B. Investiții destinate transportului electric și nemotorizat

· Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete - Codul 090, inclusiv modernizarea sistemului de iluminat public aferent rețelei de piste de biciclete si alei pietonale;

· Crearea sistemelor de închiriere de biciclete(“bike-sharing”) - Codul 043;
· Modernizarea/extinderea de zone și trasee pietonale şi semi-pietonale - Codul 090, inclusiv amplasarea de mobilier urban (bănci, rasteluri de biciclete, coșuri de gunoi).

C. Alte investiții destinate reducerii emisiilor de CO2 în zona urbană

· Crearea/modernizarea/extinderea sistemului de monitorizare video - Codul 044;

· Plantarea de aliniamente de arbori și arbuști - Codul 083;

In mod concret, prin proiect se urmărește o refuncționalizare în lungul canalului Pocloș  din punctul de vedere al traficului velo, pietonal și auto, între strada Livezeni și strada Budai Nagy Antal, pe o lungime de 2,153 km (Est-Vest). Acest traseu va constitui o principală rută pentru traficul velo între cartierul Tudor Vladimirescu și zona centrală a municipiului, constituind o etapă importantă în demersul municipalității de a conecta diversele zone ale orașului prin trasee pentru bicicliști. 

Deși este conceput ca un traseu continuu, particularitatea traseului implică identificarea a cinci tronsoane funcționale, după cum urmează:

1. Tronson între strada Livezeni și strada Progresului.

a. Pe partea stângă a malului se va realiza o platforma metalică atât pentru circulația velo cât și pentru cea pietonală, lățimea platformei va fi de 3 metri, (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar)

b. Partea dreaptă va urma traseul existent a trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar)

c. Pe această primă porțiune se va realiza un rastel de biciclete, in acest sens se vor desființa 5 locuri de parcare 
d. Traversarea intersecției cu strada Progresului se va realiza printr-o trecere de pietoni semaforizată, atât pentru bicicliști cât și pentru pietoni, cu aprobarea comisiei de circulație.
2. Tronson între strada Progresului și str. Înfrățirii

a. Ambele părți vor urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar), pentru asigurarea continuității traseului se vor dezafecta 6 locuri de parcare

b. Traversarea intersecției cu strada Înfrățirii se va realiza printr-o trecere de pietoni semaforizată, atât pentru bicicliști cât și pentru pietoni, cu aprobarea comisiei de circulație.
3. Tronson între strada  Înfrățirii și Bulevardul 1 Decembrie 1918

a. Ambele părți vor urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar).

b. Pe acest tronson se va realiza un nou rastel de biciclete (zona verde aferentă blocurilor de pe strada Prieteniei)

c. Traversarea intersecției cu Bulevardul 1 Decembrie 1918 se va realiza pe la actuala trecere de pietoni amplasată langă accesul spre str. Armoniei. 

4. Tronson între  Bulevardul 1 Decembrie 1918 și strada Năvodari

a. Partea dreaptă va urma traseul existent al trotuarului (1,5 m pistă biciclete, 1,5 m trotuar).

b. Partea stângă va urma traseul existent pentru trotuar iar prin desființarea locurilor de parcare de pe strada se va amenaja pistă de biciclete lângă malul canalului Pocloș, demarcată printr-un parapete de siguranță.

c. Carosabilul aferent va fi modernizat prin adoptarea unei soluții de ranforsare.
d. Pe acest tronson se va realiza un nou rastel de biciclete (zona verde aflată la intersecție cu str Busuiocului)

5. Tronson între  strada Năvodari și strada Budai Nagy Antal

a. Partea stângă și partea dreaptă vor urma traseul existent pentru trotuar iar prin desființarea locurilor de parcare se vor amenaja piste de biciclete lângă malul canalului Pocloș, demarcate prin bolarzi și parapete de siguranță.

b. Carosabilul aferent va fi modernizat prin adoptarea unei soluții de ranforsare.
De-a lungul acestui traseu se vor monta elemente de mobilier urban (bănci, coșuri, rasteluri de biciclete) si se va amplasa o rețea de iluminat public și canalizație pentru fibră optică. Pentru creșterea siguranței bicicliștilor, dar si a semnalizării adecvate a traseului velo fata de traseul pietonal, pista de biciclete se va realiza utilizând un strat de uzura tratat cu material fosforescent. Nu in ultimul rand, aceasta intervenție are si rolul de a stimula utilizarea bicicletelor ca element de mobilitate urbana in zona analizata, intru-cat va reprezenta un element de unicitate si de atractie pentru toti locuitorii orașului si ai cartierului. Traseul se va desfășura pe ambele maluri ale canalului Pocloș, 

Obiectivul de investiție presupune realizarea coridorului de mobilitate urbană într-o manieră integratoare a elementelor de infrastructură destinată deplasărilor cu bicicleta. Astfel, obiectul de investiție va avea următoarele funcționalități:

•    Modernizarea aleilor pietonale existente, a părții carosabile a străzilor, precum şi a părţii superioare a malului canalului Pocloș;

•    Realizarea de piste de biciclete care să asigure o conexiune directă între cartierul Tudor şi cartierul Budai Nagy Antal;

•    Dotări specifice de mobilier urban;

•    Realizare de aliniamente stradale verzi ;

•    Modernizarea/realizarea rețelei de iluminat public, monitorizare video de-a lungul pistelor de biciclete

Structura propusa pentru pista de biciclete si pentru trotuar
· strat de uzură BA 8 colorat – 3 cm

· strat de beton 10 cm

· strat de fundație, balast, 20 cm

· lățimea pistei de biciclete 1.3-1.5 m

Sistemul de închiriere automatizata a bicicletelor va fi un sistem clasic, cu stații de andocare alcătuite din mai mulți stâlpi de andocare individuali. Bicicletele care vor alcătui flota propusa spre utilizare sunt biciclete cu tracțiune normala. 
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În temeiul art. 51 din Regulamentul de organizare şi funcţionare a Consiliului local municipal Tîrgu Mureş, 

Comisiile de specialitate ale autorităţii publice deliberative, în conformitate cu art. 54, alin. (4) din Legea nr. 215/2001 privind administraţia publică locală, republicată, prezintă următorul raport:

1. Comisia de studii, prognoze economico-sociale, buget-finanţe şi administrarea domeniului public şi privat al municipiului.

Preşedinte                                                                                          Secretar

Csiki Zsolt                                                                                    Bratanovici Cristian                            

          ___________                                                                                   ________________

   2. Comisia de organizare şi dezvoltare urbanistică, realizarea lucrărilor publice, protecţia mediului înconjurător, conservarea monumentelor istorice şi de arhitectură.

 Preşedinte






               Secretar

 Furó Judita                                                                                   Pui Sebastian Emil

           ___________                                                                                  _____________

3. Comisia pentru servicii publice şi comerţ.
Preşedinte






          Secretar

   Bakos Levente Attila                                                                          

          ___________                                                                               _____________

4. Comisia pentru activităţi ştiinţifice, învăţământ, sănătate, cultură, sport, agrement şi integrare europeană.

    Preşedinte






          Secretar

 Benedek Theodora Mariana Nicoleta                                                     Vajda György      
          ___________________                                                         __________________

5. Comisia pentru administraţie publică locală, protecţie socială, juridică, apărarea ordinii publice, respectarea drepturilor şi libertăţilor cetăţeneşti, probleme de minorităţi şi culte.

       Preşedinte






  Secretar

av. Papuc Sergiu Vasile                                                         jrs. Kovács Lajos Alpár 

          ____________________                                                          __________________
