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1. PIESE SCRISE

Coperta — Titlul proiectului

Foaie de capat — Lista de semnaturi

Borderou

Parte scrisa, conform Anexei 5 Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii
conform HG 907/2016

Anexa 1 - Devizul general si Devize pe obiect, elaborate conform HG 907/2016

Anexa 2 - Esalonarea costurilor si Graficul de realizare a investitiei

Anexa 3 - Caracteristici tehnice / Fise tehnice

2. PIESE DESENATE

LOT ARHITECTURA / AMENAJARE

A.01 Plan de incadrare

A.11 Plan de situatie, existent sc 1: 250
A.12 Plan de situatie, propus sc 1: 250
A.13 Masterplan zona de studiu, propus sc 1: 750
A.21 Profil teren. Existent si propus. Pr.PR.01 sc1: 100
A.22 Profil teren. Existent si propus. Pr.PR.02 sc 1: 100
L.01 Lucrari de asanare in dreptul fundatiilor sc1: 10
L.02 Intalnire pavaj granit cu andezit sc1:. 10
L.03 Lucrari de protectie arbori propusi sc1. 20
L.04 Integrarea capacelor de camin in pavaj sc1: 20

D.01-03 Documentatie foto

LOT DRUMURI, PLATFORME SISTEMATIZARE VERTICALA

PS.01 Plan de situatie sc 1: 500
PL.01 Profiluri longitudinale sc 1:1000
PT.01 Profiluri transversale tip sc1: 50
D.01 Detaliu dren sc1: 25

LOT COORDONATOR RETELE, APA-CANAL, GAZ, CURENTI SLABI
PS-RE.01 Plan de situatie — Retele edilitare sc 1: 500

LOT ILUMINAT PUBLIC
IE.001 Plan de situatie iluminat stradal sc 1: 500

LOT RETELE ELECTRICE DE ALIMENTARE CONSUMATORI

IE.002 Plan instalatie de alimentare statii de incarcare sc 1: 500
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3. ANEXE — DOCUMENTATII / ACTE / AVIZE $I ACORDURI / STUDII

CERTIFICAT DE URBANISM
EXTRAS DE CARTE FUNCIARA
Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:

— alimentare cu apa si canalizare
— alimentare cu energie electrica
— gaze naturale

— telefonizare

— sanatatea populatiei

Alte avize / acorduri:

— Primarie — Directia Tehnica
— Primarie — Comisia de circulatie

Avize | acorduri specifice ale administratiei publice centrale si/sau ale serviciilor
descentralizate ale acestora:

— Ministerul culturii, Directia Judeteana pentru Cultura si Patrimoniul Cultural Mures

Punctul de vedere / actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului:

— act de reglementare al autoritatii competente pentru protectia mediului

4. STUDII DE SPECIALITATE

Studiu de circulatie ,,Pietonalizare strazi & Parking subteran, zona str. Enescu — Primariei —
Cuza Voda — scuar Consiliul judetean”
S.C. Fragmentum S.R.L., intocmit arh. Kereszturi Barna

Studiu geotehnic ,,Lot 2 — Reamenajare strada Primariei”
S.C. Infra Soil Test S.R.L., sef proiect ing. Andras Kinga, intocmit ing. Nagy Andor Csongor

Studiu luminotehnic
S.C. Fragmentum S.R.L., intocmit arh. Kereszturi Barna

Expertiza tehnica
S.C. Triskele S.R.L., expert tehnic: prof. dr. ing. lon Costescu

Tema de proiectare ,,SF/DALI — Reamenajare strada Primariei”
Serviciul Public Administratia Domeniului Public, Priméria municipiului Targu Mures
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1. Informatii generale privind obiectul de investitii

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
Reamenajare Strada Primariei

1.2 Ordonator principal de credite/ investitor
Primaria Municipiului Targu Mures,
Piata Victoriei nr. 3, jud. Mures, cod postal: 540026

1.3 Ordonator de credite (secundar/ tertiar)
Nu este cazul

1.4 Beneficiarul investitiei
Primaria Municipiului Targu Mures

1.5 Elaboratorul temei de proiectare
Primaria Municipiului Targu Mures, Serviciul Public Administratia Domeniului Public

1.6 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L.,
Str. acad. David Prodan nr. 12, mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj, cod postal: 400275
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului / proiectului de
investitii

2.1. Prezentare contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
internationale si financiare

Odata cu explozia fabricarii si a comercializarii autoturismelor, societatea europeana s-a acomodat la
noile mijloace de locomotie bazate cu precadere pe motorizare cu ardere de combustibil fosilic.
Fenomenul s-a derulat rapid fara ca aceasta societate sa regleze in contrabalansare acele mijloace
prin care ar putea proteja mediul propriu obiectual si natural fata de efectele secundare extrem de
nocive ale motorizarii. Acest dezechilibru se materializeaza prin prezenta excesiva a masinilor in
spatiul urban, poluare de aer, zgomot, praf, ocuparea spatiului public, segregare functionala, stirbirea
flagranta a conditiei naturale umane. Treptat in cursul ultimelor decenii asistam la aparitia
constientizarii acestor efecte si in paralel la formularea nevoii de recucerire a spatiului urban prin
reconsiderarea valorilor organice intrinseci, proprii mediului urban. n acest sens arealul dedicat
reamenajari prin prezentul proiect reprezinta valori urbanistice, arhitecturale, sociale si de patrimoniu
care in paralel cu fenomenul descris ilustreaza intocmai degradarile ajunse la apogeu conservand
totusi un potential valoric cu totul deosebit in regiune care reclama tratament adecvat.

Corelarea cu Planul de Mobilitate Urbana Durabila (P.M.U.D)

P.M.U.D. acopera zona metropolitana Targu Mures si se refera la perioada 2016 — 2030: Jn
esenta, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca nevoile
comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care
sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si
pentru comunitate in general,

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect
de sera si a consumului energetic. Trebuie avute Tn vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere
al costului privind transportul de calatori si de marfs;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii
mediului urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al
societatii in ansamblu.”

In prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte:
- dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri mai
mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;
- cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica economica
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accentuata);

- congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii i a lungimii deplasarilor;

- evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante zilnice
(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul sdptamanii sau din timpul noptii care
pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative
locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind identificarea gi
punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordanta cu cerintele
dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare

- ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban cu scopul de a
reducere emisiilor de CO2 si pentru a le spori atractivitatea

- orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu

Directii de actiune pentru infrastructura de transport
Principalele disfunctionalitati identificate urmare analizei problemelor existente se refera la:
- deficientele existente la nivelul derularii mobilitatii pietonale si velo;
- echipare deficitara a sistemului de transport public;
- efectele negative generate de camioanele grele care utilizeaza reteaua stradala; si
- accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centrala, indusa de constrangerile induse
retelei stradale.
Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce priveste regimul
de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra facilitatilor aflate la dispozitia
transportului public. De asemenea, exista deficiente in ceea ce priveste gradul de siguranta a
circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a numarului
de accidente.
Strategia generala include trei directii de actiune:
- Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;
- Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;
- Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera cea mai
buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.
Au fost incluse si interventii legate de cresterea gradului de siguranta, in special pentru sectoarele de
strazi si intersectiile pentru care s-a inregistrat un numar crescut de accidente in perioada de referinta
analizata precum si recomandari privind amenajarea de spatii de parcare, acolo unde exista o cerere
semnificativa pentru acest tip de amenajari.
Avand in vedere concluziile analizei situatiei existente, au fost propuse trei scenarii alternative privind
dezvoltarea infrastructurii de transport din municipiul Targu Mures.

Investitiile identificate pornesc de la problemele de mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate n
prezent, precum si de la previziunile de dezvoltare a retelei in perioada 2020-2030 si sunt structurate
dupa cum urmeaza:

Proiecte care urmaresc scaderea emisiilor COg;

Interventii pentru cresterea accesibilitatii catre Autostrada Transilvania

Interventii corespondente axului central constituit de Piata Trandafirilor-Piata Victoriei;
Investitii pentru cresterea accesibilitatii cartierelor;
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Investitii pentru infrastructura rutiera dedicata infrastructurii de TC;
Investitii pentru cresterea gradului de sigurants;
Proiecte infrastructura nemotorizata si velo.

PMUD contine o lista cuprinzand toate interventiile si masurile propuse.

Principalele proiecte propuse in P.M.U.D., care pot influenta conditiile de trafic in aria noastra de

studiu, sunt:
Nr. Denumire Perioada Observatii
propusa
implementarii
TC1 Modernizarea transportului public de calatori al 2017-2023  proceduri in derulare
municipiului Targu Mures
TC3vl Tren Urban Gara de Sud - Nod Platforma Azomures 2019-2030
- Strada Dezrobirii - Strada Rozmarinului - Gara
Centrala - Stadionul Municipal - Gimnaziul Friedrich
Schiller - Gara de Nord - Nod Weekend (Str.
Luntrasilor)- Nod Weekend (Tangenta CF-Str. 22
Decembrie)
TC4 Reamenajarea infrastructurii pe coridorul deservit de din 2022 proceduri in derulare
transportul public local pe zona vest — centru a
municipiului Targu Mures
TN1 Prelungire pista de bicicleta in lungul caii ferate, in 2017-2020
prelungirea celei existente
TN2 Realizare pista in lungul canalului Poclos 2017-2019
TN3 Reamenajarea podurilor pietonale si pentru biciclete 2017-2019
peste Poclos — accesibilizare si largire
TN4 Realizare pista de biciclete Unirii — Centru — traseul 2018-2020
1
TN5 Realizare pista de biciclete Unirii — Centru — traseul 2017-2020  in derulare
2
TN6 Realizare pista de biciclete Centru- Zona Medicala 2017-2019  in derulare
TN Realizare pista de biciclete Traseu Weekend — B-dul 2017-2019  intarziat; procedura
Cetatii — Piata Trandafirilor in derulare
TN9 Realizare pista de biciclete de legatura intre Poclos 2018-2022  in derulare
si P-ta Trandafirilor
TN17  Amplasarea a 16 puncte de inchiriere-parcare 2018-2020
biciclete
TN18 Remodelare zona centralda a municipiului Targu 2017-2022

Mures
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TN20  Coridoare verzi pe malurile Muresului si ale 2017-2022
Poclosului

TN 24  Realizare pista de biciclete B-dul 1848 2018-2020

TN 26  Prelungire pista de biciclete de pe strada Libertatii 2020-2021
pana in P-ta Trandafirilor

TN 27  Realizare pista de biciclete pe B-dul 1 Decembrie 2020-2021

AlO Construirea a 15 parking-uri supraterane in interiorul 2019-2025
cartierelor

Al l Construire parking subteran in piata Trandafirilor 2019-2022

Al 2 Construire parking subteran/suprateran in spate la 2019-2022
Piata Teatrului

Al 4 Prelungire Strada Libertatii 2019-2020

Al 24 Sistem de management al traficului in Municipiul 2019-2022
Targu Mures

Al 26 Modernizare str. Gh. Doja intre str. Recoltei - p-ta 2017-2020
Trandafirilor

Al 27 Modernizare b-dul 1 Decembrie 1918, intre intrarea 2017-2020
n mun. Tg. Mures- str. Lalelelor, respectiv str.
Stefan cel Mare- p-ta Trandafirilor

Al 28 Construirea a 5 parcari de tip park and ride - 2020-2023

intermodalitate

Corelarea cu Planul Urbanistic General (P.U.G)

Strazile propuse spre interventie in cazul acestei documentatii tehnice se incadreaza conform
P.U.G-ului aflat in vigoare in unitatea teritoriala de referinta pentru zone construite protejate CP 1 —
Zona centrala suprapusa nucleului istoric in care se mentine configuratia tesutului urban
traditional, parte a CP — Zona centrala situata in interiorul Zonei Construite Protejate,
componenta a Ansamblului urban ,,Zona centrala — Centrul Comercial” clasat in Lista
Monumentelor Istorice cu codul MS-Il-a-A-15452.

Reglementarile prevazute prin P.U.G in cadrul CP pentru spatiul public sunt:

Proiectarea spatiilor publice trebuie sa tina cont de context si de scara acestuia.

Spatiile publice din Zona Construitd Protejata a municipiului Targu Mures sau din zona de protectie a
monumentelor istorice, vor fi amenajate doar pe baza unor proiecte de specialitate fundamentate pe
baza studiilor peisagistice si istorice in raport cu prevederile prezentului Regulament Local de
Urbanism.
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Spatiile publice sunt clasificate Tn functie de tipul acestora, pe baza definitiei caracterului lor si a
rolului pe care il au in cadrul urban.
Pentru fiecare tip de spatiu sunt formulate principiile de baza pentru atingerea calitatii lor. Obiectivul
este acela ca fiecare spatiu public sa aiba un caracter usor de identificat si un rol clar si semnificativ
in structura de ansamblu a orasului. Acest lucru se aplica atat proiectarii de noi spatii publice cat si
optimizarii sau refunctionalizarii celor existente.
O evaluare corecta a caracterului, rolului si sensului unui loc specific din oras este baza unei abordari
conceptuale corecte in cazul zonelor construite protejate. Definirea naturii unui spatiu public ar trebui
sa fie primul lucru abordat atat entitatea contractanta ce stabileste tema, cat si de echipa de
proiectantii implicati, intrucat aceasta determina directia in care se va indreapta pe termen mediu si
lung aspectul general al spatiului amenajat si conexiunea actorilor implicati in utilizare si mentenanta.
Aspectul spatial al spatiilor publice si a facilitatilor acestora trebuie sa fie constituite avand in minte
faptul ca ele vor fi percepute de la nivelul ochiului, cu o anumita viteza (pedestra, velo, masina). in
conditiile Tn care ritmul, scara si amplasarea obiectelor sunt percepute din viteza, scara umana
dispare, spatiul este deformat, iar gradul de interes in ceea ce priveste locuirea este pierdut.
Reglementari pentru strazi

a)  Strazile vor fi tratate ca element de baza al spatiului public ce contribuie substantial la
imaginea generala a orasului.

b)  Strazile vor fi amenajate astfel incat rolul acestora sa nu fie redus la ideea de
transport.

c) Strazile vor fi amenajate si ca zone pentru plimbarea pietonald, opriri frecvente si
chiar petrecerea unui timp mai indelungat.

d)  Amenajarea strazilor se va face astfel ca, in timp ce satisface cerintele volumului de
trafic, sa se maximizeze posibilitatea acestora de a acomoda functiunea de locuire la
capacitate maxima, confortul pietonilor si volumul de trafic nemotorizat.

e)  Amenajarea strazilor se va face integrand fatadele cladirilor adiacente. Pentru ca
strazile sa fie sigure si locuibile, cladirile trebuie sa comunice cu strazile la nivelul
parterului direct sau indirect.

f) Morfologia unei strazi trebuie sa formeze o compozitie armonioasa in tot parcursul
acesteia.

g)  Conceptul de design sau de refunctionalizare a spatiilor publice existente trebuie sa
aiba la baza importanta si caracterul strazii in structura urbana a orasului. Caracterul
strazilor trebuie graduat in functie de:

- Strazi in zonele rezidentiale cu trafic redus, riveran
- Strazi comerciale

- Artere reprezentative cu trafic intens

- Artere cu trafic intens penetrante

h)  Proiectele de amenajare a strazilor vor analiza desfasuratele strazilor ca parte a
peisajului urban si a vitezei de trafic si se vor propune masuri ca acestea sa fie
pastrate, imbunatatite, completate sau modificate dupa caz, posibil folosind arbori
sau alei cu arbori.

1) La amenajarea strazilor se va avea in vederea ca pierderea contactului vizual direct,
blocarea relatiilor cu cladirile adiacente la nivelul parterului, dificultatea deplasarii pe
jos sau sentimentul de nesiguranta in cazul pasajelor subterane duc la sentimentul
parcurgerii unui spatiu respingator si greu de locuit.

10
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j)

k)

)

m)
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La amenajarea strazilor se va avea in vederea ca intersectia a doua strazi creeaza
cel mai adesea un loc de o importanta mai mare decéat cea a traseului strazilor. Se va
avea Tn vedere ca spatiului generat de intersectii si alte anomalii spatiale in traseul
strazilor poate fi folosit pentru a genera o zona de interes, de tip reper (de exemplu
prin a planta un singur copac intr-un loc, mobilier urban, elemente arhitecturale de
scara mica si instalatii de arta in spatiul public).

La intersectii si noduri de trafic importante, unde activitatile si oamenii se
concentreaza in mod natural, impactul traficului trebuie minimizat prin modificari
corespunzatoare ale spatiului si profilului stradal, astfel sa fie usor de utilizat de toti
participantii la trafic.

Pe strazile cu trafic redus se admit amenajari care nu delimiteaza culoare dedicate
pe tipuri de miscare.

Pe strazile cu trafic ridicat se recomanda separarea clara a culoarelor dedicate pe
tipuri de miscare.

Reglementari de ordin general pentru piete publice

n)

0)

p)

q)

r

s)

Pietele publice reprezinta un element compozitional al orasului fiind noduri
importante ale retelei stradale si vor fi amenajate astfel incat sa raspunda rolului de
identificare si reprezentare a caracterului specific fiecaruia, la scara urbana.
Conceptul configurarii / revitalizarii / refunctionalizarii unei piete publice va avea la
baza caracterul acesteia in structura si in viata orasului si va amplifica obligatoriu
zona pedestriana. Spatiile publice trebuie graduate in functie de dominanta
functionala:

- caracter rezidential

- caracter reprezentativ

- caracter comercial

- caracter de loisir
Pietele publice vor fi amenajate astfel incat sa raspunda unui rol multifunctional, insa
va prevala obligatoriu prezervarea si punerea in valoare a fondului construit istoric si
a altor elemente ce constituie resursa culturala a spatiului respectiv.
Proiectul de amenajare a unei piete publice va integra fronturile construite si
antropizate din jur.
Pietele publice vor trebui sa ofere o varietate de activitati utilizatorilor sai si libertatea
de a se misca liber, fara restrictii si vor fi amenajate obligatoriu cu locuri de stat
umbrite.
Este admisa amplasarea de fantani publice si instalatii artistice.

Cadrul legislativ:
— HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri

publice

— Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare

— Legea nr.10/1990 privind calitatea lucrarilor in constructii, republicata cu modificarile si
completarile ulterioare

— Legea 422/2001, republicata cu modificarile si completarile ulterioare
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— Legea nr. 265/2008 privind gestionarea sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare

— Ghid metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor
de infrastructura pentru biciclete, MDRAPFE (in consultare publica)
— STAS 10144/3-91- Strazi, trotuare, alei de pietoni si piste pentru biciclete — prescriptii de proiectare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Strada Primariei, situata in intravilan, in zona centrala a municipiului, se incadreaza conform
P.U.G. al localitatii in vigoare Tn unitatea teritoriala de referinta pentru zone construite protejate CP1a
— Subzona centrala protejata datorita valorilor arhitecturale si urbanistice, facand parte din
Zona centrala suprapusa nucleului istoric in care se mentine configuratia tesutului urban
traditional. Strada Primariei este dezvoltata pe directia Est-Vest intre Piata Victoriei si sens giratoriu
Strada Libertatii — Str. Cuza Voda.

Suprafata strazii, conform Extrasului de Carte Funciara atasat, este de 2.601 mp.

Suprafata zonei de interventie de pe acesta strada, conform proiectului de fata, este de
3.024 mp.

Analiza situatiei existente a strazii studiate s-a realizat urmarind urmatoarele obiective
strategice: impactul asupra mediului, accesibilitatea, siguranta si calitatea vietii, eficienta economica
observandu-se urmatoarele deficiente:

De-a lungul celor aproximativ 194 metri, putem defini 4 segmente, fiecare de circa 50-60 m.
Se pot caracteriza prin:
- trafic auto si parcari pe ambele laturi, suprafete pietonale neatractive, trotuar subdimensionat,
lipsa de pista pentru biciclete
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- nivel scazut al iluminatului public, prezenta cablurilor aeriene
- mobilier urban inexistent: locuri de sezut, rastel pentru biciclete
- valoros prin pozitia in sine, prin cadrul construit, prin existenta Primariei si a Palatului
Prefecturii
Segmentul 1 —intre frontul Primariei si scuarul din Palatului Prefecturii
Segmentul 2 —inchis pe ambele parti, intre Palatul Prefecturii si Camera de Comert, inchis pe
ambele laturi, definit de fatadele de palate
Segmentul 3 — inchis pe ambele parti, intre fostul hotel Parc si Palatul Sindicatelor / bloc de
locuit
Segmentul 4 — aferent scuarului / parcarii si gradina Sindicatelor
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in concluzie, principalele deficiente identificate constau in urmatoarele:

- mediul are de suferit din cauza poluarii fonice si poluarii prin emisii de carbon rezultate in
urma traficului auto aflat in crestere, fiind deja ridicat;

- mobilitatea tuturor participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, automobile) este ingreunata de
numarul mare de parcari amenajate (atrase in mod normal mai ales de functiunile administrative) in
lungul acestei strazi, cu masini parcand inclusiv pe trotuare, de trotuarele subdimensionate si de lipsa
pistelor de biciclete; se observa o alocare dezechilibrata a spatiului in favoarea traficului auto i a
parcarii autovehiculelor;

- siguranta participantilor la trafic este pusa in pericol de lipsa pistelor de biciclete;

- siguranta si calitatea utilizarii acestor spatii publice sunt diminuate de nivelul scazut al
iluminatului public;

- calitatea spatiului urban este afectata de prezenta cablurilor aeriene;

- calitate nesatisfacatoare a spatiilor dedicate pietonilor (spatii neatractive, suprafete de
calcare degradate, mobilierul urban practic inexistent);

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei tehnice

- prioritizarea mobilitatii bazate pe mersul pe jos, cu bicicleta, utilizadnd transportul public cu
scopul de a descuraja deplasarea cu autoturismele personale in centrul istoric;

- cresterea cotei modale a transportului public si nemotorizat pe jos, cu bicicleta;

- ocolirea centrul istoric de traseele de tranzit auto;

- diminuarea traficului rutier, reducerea congestiei in zona centrala, imbunatatirea conditiilor de
trafic (timpi de parcurgere, timpi pierduti, viteze de deplasare);

- reducerea emisiilor de carbon/ gazelor cu efect de sera si poluarii fonice;

- scaderea consumului energetic;

- crearea unei retele de spatii pietonale care sa redea centrul istoric pietonilor de toate
categoriile si varstele, protejand persoanele cu dezabilitati;

- protejarea si punerea in valoarea a multitudinii de monumente care se regasesc in zona de
interventie; activarea si recuperarea acestor spatii de patrimoniu, alaturi de cresterea atractivitatii
acestora pentru locuitori si turisti.

3. Descrierea situatiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
3.1.a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Imobilul propus pentru interventie prin prezenta documentatie: strada Primariei este situata in
intravilan, in zona centrald a municipiului, se incadreaza conform P.U.G. al localitatii Tn vigoare in
unitatea teritoriala de referinta pentru zone construite protejate CP1a — Subzona centrala protejata
datorita valorilor arhitecturale si urbanistice, facand parte din Zona centrala suprapusa nucleului
istoric in care se mentine configuratia tesutului urban traditional.

Strada (terenul) nu se suprapune peste Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial,
cod MS-lI-a-A-15452 din lista monumentelor istorice conform M.O. partea I, nr. 113 din 15.02.2016.
Se situeaza in imediata vecinatate a acestuia.

Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial, cod MS-lI-a-A-15452

Palatul Sindicatelor, MS-lI-m-B-15489, strada Cuza Voda nr. 22

Primaria municipiului (fostul Palat al Prefecturii), MS-1I-m-A-15576, Piata Victoriei nr. 3
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Camera de Industrie si Comert, MS-1I-m-A-15529, strada Primariei nr. 1

Conform P.U.G.-ului localitatii aflat in vigoare se incadreaza in unitatea teritoriala de referinta
pentru zone construite protejate CP1a — Subzona centrala protejata datorita valorilor arhitecturale si
urbanistice, facand parte din Zona centrala suprapusa nucleului istoric in care se mentine
configuratia tesutului urban traditional.

Suprafata strazii, conform Extrasului de Carte Funciara atasat, este de 2.601 mp.

Suprafata zonei de interventie, conform proiectului de fata, este de 3.024 mp.

Lungimea conform actelor de proprietate este de aproximativ 190 m, lungimea efectiva a
strazii este de 194 m. Latimea strazii variaza intre 13,5 si 18,1 m.

3.1.b) relatiile cu zone invecinate, accese existente si/ sau cai de acces posibile

Strada Primariei se dezvolta pe directia Est-Vest intre piata Victoriei si strada Cuza Voda. Este
paralela cu strada George Enescu si strada Tineretului. Face legatura intre doua piete importante ale
orasului, Trandafirilor si Victoriei, cu strada Cuza Voda.

3.1.c) datele seismice si climatice

Conditii seismice:

Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013 perimetrul municipiului Targu
Mures corespunde zonei de calcul avand urmatorii parametrii:

- perioada de control (colt) a spectrului de raspuns, Tc = 0,7s;

- valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,10g (acceleratia terenului pentru
proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenta (IMR) corespunzator starii limita ultime.
IMR = 100 ani.

Conditii meteoclimatice:

Municipiul Targu Mures face parte din zona microclimatica a podisului Transilvaniei, cu clima
temperat continentala, cu specific de depresiune si culoare depresionare, caracterizata prin ierni reci
si veri calduroase, cu anotimpuri bine individualizate. Temperaturile medii sunt de -3° pana la -6° iarna
si +16° pana la +20° vara, iar precipitatiile medii sunt cuprinse intre 600-700mm. Conform SR174,
amplasamentul se incadreaza la ,zona calda®“.

in ceea de priveste sistemul rutier (amenajari pietonale si/ sau rutiere) amplasamentul studiat
se incadreaza in zona climatica | cu Im 20...0 iar ca regim hidrologic Tn categoria 1. Tipurile de

pamant sunt P2 cu valoarea modulului de reactie Ko=53 MN/m3 si P3 cu valoarea modulului de

reactie Ko=46 MN/m3 — conform NP 081-2002. Pentru amenajarile pietonale si/ sau rutiere se vor
respecta normativele in vigoare.
Adéancimea maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 metri (STAS 6054/ 77).

3.1.d) studii ale terenului
(i) date privind zonarea seismica;

Valoarea de varf a acceleratiei terenului, pentru proiectare este ag= 0.15 g si valoarea
perioadei de colt, T.= 0.7 sec (cod P100/1-2013) (Fig. 3), unde a4 reprezinta acceleratia terenului
pentru proiectare pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 de ani
si 20% probabilitatea de depasire in 50 de ani in zona studiata iar T. reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative si se exprima in secunde.

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si
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nivelul maxim al apelor freatice;

Pentru obiectivul vizat, in cazul straturilor de argila cenusie marnoasé/ marnéa argiloasé tare
presiunea conventionala de baza poate fi considerata intre 350+1100 kPa (conform, NP 112:2014
Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D, Tabel D.1).

Pentru corectiile presiunii in functie de latimea fundatiei (Cg>1,0 m), respectiv corectia de
adancime (Cp, pentru Di=2,0 m) se poate utiliza prevederile din NP 112:2014, punctul D2.

Adancimea minima de fundare pentru amplasament este: Dimin>2.00 m.

Not&: Tn forajul de pe amplasament au fost interceptate pamanturi active si foarte active
(PUCM). Pentru acestea se vor respecta prevederile din normativul NP 126-2010, unde Dimin>2.00 m,
ori se admite fundarea la adancime mai mica decéat cea prevazuta, cu adoptarea unor masuri
constructive speciale.

Apa subterana a fost interceptata in foraj la cota -4.50 m, avand caracter stationar. Din analiza
probei recoltate reiese ca apa interceptata in foraj nu prezinta agresivitate din punct de vedere al
continutului de de sulfati (SO4%) sau de carbonat de calciu (CaCOs).

(iii) date geologice generale;

Municipiul Targu Mures este asezat pe terasele raului Mures. Dintre toate acestea Platoul
Cornesti este cea mai inalta coté a orasului fiind situat la 488 m deasupra Marii Negre sila 197 m
deasupra localitatii. Astfel teritoriul se caracterizeaza printr-un relief colinar fragmentat de vai largi si
dealuri inalte.

Pe terasele Raului Mures, mai ales cele inferioare domina aluviunile recente precum si solurile
hidromorfe si de mlastini. in zonele de luncé apar solurile aluviale si lacovistile, tipuri de sol generate
atat de materialul parental cat si de caracteristicile hidro-geologice si hidrologice ale zonei. Zona
colinara este acoperita cu un strat de soluri negre, soluri brun acide, soluri coluviale, cernoziom si
regosoluri.

Cele mai vechi roci intalnite aici sunt sisturile cristaline, care alcatuiesc masivul cetral
transilvan si sunt reprezentate prin filite slab cloritoase, partial limonitizate.

Volhinian-Bessarabian inferior.Orizonturile reper intre care se delimiteaza depozitele acestui
etaj sunt orizontul tufului de Ghiris in baza si cel al tufului de Bazna, deasupra. Aceste depozite sunt
formate din pachete groase de argile marnoase, intre care se intercaleaza mai multe strate de
nisipuri. Local se intalnesc nivele de tufuri, cu dezvoltare restransa, importante in conturarea
diferitelor structuri gazeifere.

Pannonian. Strate formate de cétiva cm de tuf cenusiu, insotit totdeuna de argile foioase, care
stau pe un pachet de argile marnoase cenusiu-albastrii, uneori rubanate, cu lamine albe de CaCOs. n
general depozitele pannoniene cuprind un orizont mai argilos in baza si un alt orizont nisipos, cu
intercalatii de argile marnoase, la partea superioara.

Pleistocen mediu. Este reprezentat prin depozite fluviale, terase si lunci.

Pleistocen superior. Este reprezentat prin pietrisuri si nisipuri.

Holocen. Holocenului ii sunt atribuite toate depozitele care alcatuiesc terasele joase, cu
altitudini relative intre 5-10 m, separat uneori ca atare, precum si aluviunile recente, ce apar in lungul
tuturor vailor mai importante.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare gi consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz;

Pentru obiectivul vizat terenul de fundare, constand din argild cenusie marnoasa/ marna
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argiloasa tare fost incadrat la un teren dificil de fundare cu punctaj specific egal cu 6 datorita
umflarilor libere si a presiunilor de umflare inregistrate. Indicele de activitate incadreaza stratul in
categoria pamanturi cu umflari si contractii mari (PUCM).

Apa subterana a fost interceptata la cota -4.50 m in forajul F1. Punctajul specific va fi aferent
lucrarilor cu epuizmente normale, 2.

Importanta constructiei este incadrata in clasa lll, fiind normala si avand un punctaj specific 3.

Vecinatatile constructiei nu prezinta nici un risc prin executia noii constructii, deci punctajul
specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.15 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnica, respectiv risc geotehnic
este 16, deci rezulta categoria geotehnica 3 si un risc geotehnic major.

Pentru obiectivul vizat, in cazul straturilor de argila cenusie marnoaséd/ marna argiloasé tare
presiunea conventionala de baza poate fi considerata intre 350+1100 kPa (conform, NP 112:2014
Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D, Tabel D.1).

Pentru corectiile presiunii Tn functie de latimea fundatiei (Cg>1,0 m), respectiv corectia de
adancime (Cp, pentru Di=2,0 m) se poate utiliza prevederile din NP 112:2014, punctul D2.

Adancimea minima de fundare pentru amplasament este: Dimin>2.00 m.

in forajul de pe amplasament au fost interceptate pamanturi active si foarte active (PUCM).
Pentru acestea se vor respecta prevederile din normativul NP 126-2010, unde Dmin>2.00 m, ori se
admite fundarea la adancime mai mica decat cea prevazuta, cu adoptarea unor masuri constructive
speciale.

Nu au fost observate fenomene dinamice active pe amplasament. Terenul este orizontal si
situat in zona urbana, avand multe constructii invecinate, care la randul lor nu prezintd semne ca ar fi
afectate de fenomene dinamice.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice in vigoare;

Conform prevederilor legii 575/2001 (Lege privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national — Sectiunea a V-a, zone de risc natural, publicata in M.O. nr 726/2001) pentru
amplasamentul situat in municipiul Targu Mures, se stiu urmatoarele:

- 1n conformitate cu anexa nr. 1, Municipiul Targu Mures, se incadreaza in zona cu intensitatea

seismica pe scara MSK 6, cu o perioada de revenire de cca. 100 ani (conf. SR 11100/1-92).

- in conformitate cu anexa nr. 4a, Municipiul Targu Mures, se Tncadreaza in zona cu risc de
inundatji datorate revarsarii unui curs de apa.

- in conformitate cu anexa nr. 6, Municipiul Targu Mures se incadreaza in zona cu potential
scazut de alunecare.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic;

Municipiul Targu Mures se incadreaza in sectorul cu clima temperat-continentala. Urmatoarele
aspecte de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o constructie:

Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in ,zona 17”;

Incéarcari date de z&pada: in conformitate cu ,Cod de proiectare — Evaluarea actiunii zapezii
asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se incadreaza in ,zona 1.5” a valorii
caracteristice a incarcarii din zapada pe sol si (interval de recurenta IMR = 50 ani);

Incéarcari date de vant: valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului pentru zona de
studiu, gp in kPa, avand IMR = 50 de ani, este de 0.4, conform ,,Codului de proiectare, Evaluarea
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actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012;

Temperatura medie anuala:~8.6°C;

Precipitatii:~663 mm/m?/an.

extrase din studiul geotehnic

Studiul geotehnic a fost realizat de S.C. INFRA SOIL TEST S.R.L., cu sediul in com. Floresti,
str. Valea Garboului, nr. 41, sc. 3, ap. 60, jud. Cluj|, la cererea proiectantului general.

intreg studiu geotehnic este atasat prezentei documentatii.

(vii) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Pentru intocmirea prezentului proiect s-au efectuat studii si ridicari topografice, cu statie totala
in sistem STEREO 70.

S-au obtinut de la OCPI Cluj coordonatele punctelor de triangulatie din zona, s-a trecut la
identificarea lor, apoi la realizarea retelei de sprijin si a planului de situatie, cu detaliile planimetrice si
de nivelment aferente.

Toate statiile topo au fost materializate si reperate pe teren in vederea folosirii acestora la
trasarea lucrarilor proiectate.

n perioada elaborarii prezentei documentatii s-a verificat situatia pe teren si s-a constatat ca
din punct de vedere topografic nu s-au produs modificari fata de data intocmirii studiilor topo.

Pe langa masuratorile topografice, pentru intfreaga zona extinsa a fost realizata scanarea 3D.
Masuratorile au fost realizate cu aparatul Z+F Imager 5016, fabricat de firma Zoller+Froéhlich.

3.1.e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Zona studiata si propusa spre interventie este racordata la utilitati: gaze naturale, apa-canal,
electricitate si telecomunicatii (curenti slabi, fibra optica), anexat coordonator retele existente intocmit
pe baza planurilor si avizelor de amplasament.

3.1.f) analiza vulnerabilitatii cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice ce pot afecta investitia

Factorii de risc antropic care pot afecta investitia

Lucrarile de mentenanta sau de interventie in caz de avarii, a detinatorilor de retele (gaz, apa
si canal, electricitate, telecomunicatii), efectuate fara a se tine cont de imbracamintea strazilor sau de
prezenta mobilierului urban, pot duce la reamplasarea defectuasa sau ciobirea pavajelor, respectiv
deteriorarea elementelor de mobilier urban.

Amenajarea sezoniera, cu ocazia diverselor sarbatori sau festivaluri, poate contribui la
degradarea pavajelor cét si la distrugerea arborilor, daca nu se bazeaza pe un set de reguli care sa
protejeze investitia.

in general, intretinerea necorespunzatoare a spatiului public, poate afecta starea pavajelor si a
rigolelor (decolmatarea), a mobilierului urban si in special a vegetatiei (toaletari de arbori care pun in
pericol cresterea sanatoasa cat si aspectul estetic).

De asemenea actele de vandalism, depozitarea ilegala de materiale de constructie, incendiile,
accesarea zonei de autoturisme de mare tonaj si accidentele de circulatie constituie posibile pericole
pentru buna stare a investitiei.

Factori de risc naturali, inclusiv schimbari climatice ce pot afecta investitia
Tmbracamintea si corpul strazilor, elementele de mobilier urban, arborii pot suferi in urma unor
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fenome naturale extreme precum: tornade, furtuni, inundatii, fulgere; care pot conduce la scaderea
capacitatii portante si tasarea structurii strazilor, respectiv incendierea arborilor.

Analizadnd cele prezentate, rezulta concluzia ca lucrarile de urbanizare a strazii care face
obiectul acestei investitii sunt vulnerabile intr-o masura redusa la factorii de risc antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice.

3.1.9) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate

Zone de protectie a patrimoniului construit

Conform P.U.G.-ului localitatii aflat in vigoare strada propusa spre interventie se incadreaza in
unitatea teritoriala de referinta pentru zone construite protejate CP1a — Subzona centrala protejata
datorita valorilor arhitecturale si urbanistice, facand parte din Zona centrala suprapusa nucleului
istoric in care se mentine configuratia tesutului urban traditional.

Strada (terenul) se situeaza in imediata vecinatate a Ansamblului urban Zona centrala —
centrul comercial, cod MS-ll-a-A-15452 din lista monumentelor istorice, conform M.O., partea I, nr.
113 din 15.02.2016.

Lista imobilelor cu valoare de patrimoniu deservite de strada care face obiectul
prezentei documentatii, conform M.O. partea I, nr. 113 din 15.02.2016:

Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial, cod MS-lI-a-A-15452

Palatul Sindicatelor, MS-1I-m-B-15489, strada Cuza Voda nr. 22

Primaria municipiului (fostul Palat al Prefecturii), MS-1I-m-A-15576, Piata Victoriei nr. 3

Camera de Industrie si Comert, MS-1I-m-A-15529, strada Primariei nr. 1

Situri arheologice

Strada propusa spre reabilitare nu se suprapune cu situri arheologice din oras.

Conform M.O. partea |, nr. 113 din 15.02.2016, cel mai apropiat astfel de sit este situl
arheologic "Dambul Pietros”, cod LMI MS-I-s-B-15338, cod RAN 114328.01.

Totusi, in conformitate cu OG43/2000 si Legea 422/2001, in zonele reperate ca situri
arheologice si in zonele de protectie a ansamblurilor urbane, sau a monumentelor istorice, se va
prevedea efectuarea supravegherii arheologie pe intreaga durata a santierului, in faza de executie.
Daca in timpul lucrarilor de supraveghere arheologica vor aparea contexte arheologice (nivele de
calcare, gropi, nivele de constructie, uz si distrugere, morminte, etc.) si/sau componente de
monument istoric (ziduri, cladiri, elemente de infrastructura istorica), executantul va intrerupe lucrarile
in zona afectata pana la efectuarea cercetarii arheologice preventive (cu ale ei faze specifice:
autorizare cercetare preventiva, cercetare preventiva, raport, analiza raport de catre Comisia
Nationala de Arheologie si eliberarea Certificatului de Descarcare de Sarcina Arheologica-daca este
cazul).

3.2. Regimul juridic
3.2.a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Imobilul propus spre interventie prin prezenta documentatie se afla in proprietatea municipiului
Targu Mures, conform Extrasului de Cartea Funciara atasat.
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3.2.b) destinatia existenta
domeniu public / privat

3.2.c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupa caz

Zone de protectie a patrimoniului construit

Strada propusa spre reabilitare prin prezenta documentatie este situata in exteriorul
perimetrului de protectie a valorilor istorice si arhitectural urbanistice, la limita cu aceasta.

Imobilul nu figureaza in lista monumentelor istorice, conform M.O., partea |, nr. 113 din
15.02.2016.

Zona este cartata si clasata ca obiectiv de patrimoniu valoros atat datorita spatiului istoric
stradal cat si a concentrari obiectivelor de monumente istorice clasate. Pentru detalierea celor ce
privesc aceste valori si relationarea interventiilor prin prezentul proiect a se vedea cele prezentate la
3.1.9).

3.2.d) informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Reglementarile prevazute prin Planul Urbanistic General in cadrul ZCP, Anexa 8, pentru
spatiul public sunt:

»,Procesul de reabilitare si modernizare a spatiului public se va desfasura numai pe baza de
proiecte complexe de specialitate ce vor viza ameliorarea imaginii urbane in concordanta cu
caracterul acestuia, dezvoltarea cu prioritate a deplasarilor pietonale si a spatiilor destinate acestora,
a modalitatilor de deplasare velo, reglementarea circulatiei autovehiculelor si a parcdrii, organizarea
mobilierului urban gi a vegetatiei. Acestea vor obtine Avizul Arhitectului sef si al Comisiei Regionale a
Monumentelor Istorice.

Pietele / piatetele vor fi organizate ca spatii pietonale, traficul motorizat putand ocupa
maximum doua laturi.

Spatiile verzi, de tipul scuarurilor sau gradinilor vor avea acces public nelimitat.

Mobilierul urban va fi integrat unui concept coerent pentru imaginea urbana a spatiilor publice
din intregul ansamblu protejat.

Cablurile electrice si de comunicatii se vor infroduce in subteran, ca si toate celelalte retele
edilitare. ZCP_C1_a Profilele transversale vor cuprinde spatii diferentiate pentru traficul motorizat
(benzi de circulatie si parcare in lung) si cel lent (piste de biciclete, trotuare, suprafete pietonale).
ZCP_C1_b Profilele transversale vor fi unitare, de requla fara diferentiere intre diferitele tipuri de
trafic, autovehiculele fiind admise doar pentru acces local si situatii de urgenta.”

Prevederi conform Certificatului de Urbanism nr. 768 din 12.05.2022:

»,Se pot executa lucrdri de bransamente la constructiile executate cu forme legale, in conditiile
fumizorilor de utilitati conform prevederilor HG nr. 490/11.05.2011 prin care: in vederea pastrarii
caracterului specific al spatiului urban din intravilanul localitatilor se interzice montarea supraterana,
pe domeniul public, a echipamentelor tehnice care fac parte din sistemele de alimentare cu apa,
energie electrica, termoficare, telecomunicatii, transport in comun, a automatelor pentru semnalizare
rutieraaltele de aceasta natura; montarea echipamentelor tehnice se executa in varianta de
amplasare subterana ori, dupa caz, in incinte sau in nigsele constructiilor, cu acordul prealabil al
proprietarilor incintelor/constructiilor si fara afectarea circulatiei publice; se interzice amplasarea
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retelelor edilitare prevazute la art. 18 alin. (1) pe stalpi de iluminat publicde distributie a curentului
electric, pe plantatii de aliniament, pe elemente de fatada ale imobilelor ori pe alte elemente/structuri
de aceasta natura; montarea retelelor edilitare prevazute la art.18 alin. (1) lit. ¢ se executa in varianta
de amplasare subterana, fara afectarea circulatiei publice, cu respectarea reglementarilor tehnice
aplicabilea conditiilor tehnice standardizate in vigoare privind amplasarea in localitati a retelelor
edilitare subterane; pe traseele retelelor edilitare amplasate subteran se prevad obligatoriu sisteme
de identificare nedistructive, respectiv markeri, pentru reperarea operativa a pozitiei retelelor edilitare
in plan orizontal vertical, in scopul executarii lucrarilor de interventie la acestea; lucrarile de constructii
pentru realizarea/extinderea retelelor edilitare se executa, de regula, anterior sau concomitent cu
lucrarile de realizare/extindere/modemizare/reabilitare a retelei stradale, in conformitate cu
programele anuale/multianuale ale autoritatilor administratiei publice, aprobate in conditiile legii.”

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.a) categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta C — lucrari cu importanta normala conform H.G. 766/1997.

Conform articolului 9 din Ordonanta Guvernului nr.43 din 28 august 1997, strada Primariei, in
raport cu intensitatea traficului si in functie pe care il indeplineste, se incadreaza in strada de
categoria a IV-a — de folosinta locala.

3.3.b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial, cod MS-lI-a-A-15452, se situeaza in
imediata vecinatate a strazii.

Fronturile, sau segmente de fatada a urmatoarelor cladiri se situeaza pe limita de proprietate:
Palatul Sindicatelor, MS-II-m-B-15489, strada Cuza Voda nr. 22, Primaria municipiului, MS-1l-m-A-
15576, Piata Victoriei nr. 3, Camera de Industrie si Comert, MS-1I-m-A-15529, strada Primariei nr. 1.

3.3.c) an/ ani / perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Zona Centrala suprapusa nucleului istoric in care se mentine configuratia tesutului urban
traditional e parte a zonei centrale a municipiului, suprapusa peste orasul istoric, delimitat de traseul
tramei stradale constituita la sfarsitul sec. XIX., fiind atestata din secolul al XVI-lea.

Urmatoarele cladiri mai importante si anul de constructie:

Palatul Pensionarilor, Strada George Enescu nr. 2, 1909-1911

Palatul Culturii, Piata Victoriei nr. 1, 1907-1913

Palatul Prefecturii, Piata Victoriei nr. 2, 1905-1907

Primaria municipiului, Piata Victoriei nr. 3, 1936-1941

Camera de Industrie si Comert, strada Primariei nr. 1, 1910-1912

fostul Hotel Parc, actual sediu Consiliu Judetean

Palatul Sindicatelor, Strada Cuza Voda nr. 22, 1902-1913

3.3.d) suprafata construita
Suprafata strazii, conform Extrasului de Carte Funciara nr. 136618 / 136619 este 2.601 mp.
Suprafata de interventie, conform proiectului de fata, este de 3.024 mp.
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Denumirea imobilului

Nr.

cadastral

Suprafata

cadastrata (mp)

¥
I

Suprafata
proiectata (mp)

strada Primariei

136618-19 2.601

3.024

3.3.e) suprafata construita desfasurata

Suprafata strazii, conform Extrasului de Carte Funciara nr. 136618 / 136619 este 2.601 mp.
Suprafata de interventie, conform proiectului de fata, este de 3.024 mp.

Denumirea imobilului

Nr.

cadastral

Suprafata

cadastrata (mp)

Suprafata
proiectata (mp)

strada Primariei

136618-19 2.601

3.024

3.3.f) valoarea de inventar a constructiei
Fara informatii.

3.3.9) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Strada Primariei face parte din reteaua de strazi a municipiului Targu Mures, avand lungimea
de aprox. 194 ml.

Din punct de vedere geometric, strada care face obiectul prezentei documentatii are o
platforma variabila, este asfaltata si pavata cu pavele autoblocante din beton, iar prin tema de
proiectare se solicita realizarea unor lucrari de amenajare urbana pentru strada Primariei.

Pe langa latura construitd, mai putem nota si relevarea arborilor care fac parte din zona de

interventie:
Relevarea arborilor din zona de interventie - str. Primariei
| cod | genus | specie rincipalele pagube
=] S E" E 2 o ,’:
29| 89| §_| & |&3 |£33
sS| 8| ®2| E5|E25|8%5%E
E ER| &= ©o® | 0EQ | Fe-
e m— 23] Qo Q2O | =G0
22| 52| §5| TE|SEE Ess
se| Eg EE| 271397 388
23| =2| = € | 2® |23
frer] = '© = n - ©
=

AR.PR.01 Artar american X X X

AR.PR.02 Tei cu frunza mare X

AR.PR.03 Artar american X X X

AR.PR.04 Tei pucios

AR.PR.05 Tei cu frunza mare

AR.PR.06 Tei cu frunza mare X

AR.PR.07 Tei argintiu X X

AR.PR.08 Tei X

AR.PR.09 Tei cu frunza mare X

AR.PR.10 Tei cu frunza mare X X

AR.PR.11 Cires japonez
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AR.PR.12 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.13 Tei argintiu X
AR.PR.14 Tei cu frunza mare X
AR.PR.15 Tei argintiu X
AR.PR.16 Tei cu frunza mare X X X X X
AR.PR.17 Tei cu frunza mare X X X X
AR.PR.18 Tei cu frunza mare X
AR.PR.19 Tei cu frunza mare X
AR.PR.20 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.21 Tei cu frunza mare X
AR.PR.22 Tei cu frunza mare X
AR.PR.23 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.24 Tei cu frunza mare X
AR.PR.25 Ulm de munte X
AR.PR.26 Tei cu frunza mare X
AR.PR.27 Tei cu frunza mare X X X
AR.PR.28 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.29 Tei cu frunza mare X X X X
AR.PR.30 Tei cu frunza mare X
AR.PR.31 Tei cu frunza mare X
AR.PR.32 Tei cu frunza mare X X X X
AR.PR.33 Tei cu frunza mare X
AR.PR.34 Tei cu frunza mare X X X
AR.PR.35 Tei cu frunza mare X X X
AR.PR.36 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.37 Tei cu frunza mare X
AR.PR.38 Tei cu frunza mare X X X X
AR.PR.39 Cires japonez

AR.PR.40 Tei cu frunza mare X X X
AR.PR.41 Tei pucios X X
AR.PR.42 Tei cu frunza mare X
AR.PR.43 Cires japonez X

AR.PR.44 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.45 Tei cu frunza mare X X X
AR.PR.46 Tei cu frunza mare X X
AR.PR.47 Tei pucios

AR.PR.48 Tei cu frunza mare X
AR.PR.49 Tei cu frunza mare X
AR.PR.50 Tei argintiu X
AR.PR.51 neidentificat

Avem in totalitate 52 de arbori plantati de-a lungul spatiului public propus pentru reamenajare.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric

Analiza starii strazilor propuse spre interventie, a imbracamintii si a corpului / structurii
acestora consta in inspectia vizuala si studiul geotehnic anexat prezentei documentatii.
Imbr&camintea strazii este impermeabila — asfalt turnat si blocuri de pavele din beton, prezentand
degradari precum fisuri si crapaturi.

Analiza detaliata a structurii existente se regaseste in studiul geotehnic atasat prezentei
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documentatii.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
Conform studiului geotehnic atasat prezentei documentatii:

Pentru obiectivul vizat terenul de fundare, constand din argila neagra, consistenta/vartoasa
fost incadrat la un teren dificil de fundare (Tabel A1.2-NP 074:2014) cu punctaj specific egal cu 6
(Tabel A1.4-NP 074:2014) datoritd umflarilor libere care incadreaza stratul in categoria pamanturi cu
umflari si contractii mari (PUCM).

Apa subterand nu a fost interceptata in cadrul lucrérilor de foraj. Punctajul specific va fi aferent
lucrérilor fara epuizmente, 1.

Importanta constructiei este incadrata in clasa lll, fiind normala si avand un punctaj specific 3.

Vecinéatatile constructiei nu prezinta nici un risc prin executia noii constructii, deci punctajul
specific va fi 1.

Acceleratia terenului este ag=0.15 g si in consecinta punctajul specific va fi 2.

Punctajul final privind incadrarea lucrarii intr-o categorie geotehnicda, respectiv risc geotehnic
este 13, deci rezultd categoria geotehnica 2 si un risc geotehnic moderat.

Factorii de avut in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Terenuri dificile 6
Apa subterand Fara epuizmente 1
lasificar nstructiei 3 i
iiq z;i ﬂzc';;a constructiei dupa categoria de Normals 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Seism ag=0.15g 2
Riscul geotehnic Moderat 13
Categoria geotehnica 2

Pentru obiectivul vizat, in cazul straturilor de argila neagra, consistenta/vartoasa presiunea
conventionalé de bazé poate fi consideraté intre 260+300 kPa (conform, NP 112:2014 Normativ
pentru proiectarea structurilor de fundare directa, Anexa D, Tabel D.4).

Pentru corectiile presiunii in functie de latimea fundatiei (Cs>1,0 m), respectiv corectia de
adancime (Cp, pentru D<2,0 m) se poate utiliza prevederile din NP 112:2014, punctul D2.

Adéancimea minima de fundare pentru amplasament este: Dmin>2.00 m.

Nu au fost observate fenomene dinamice active pe amplasament. Terenul este orizontal si
situat in zona urband, avand multe constructii invecinate, care la randul lor nu prezintd semne ca ar fi
afectate de fenomene dinamice.

Din punct de vedere al calitétii ca materiale pentru terasamente (in conformitate cu AND 530-
2012 si STAS 2914-84) stratele interceptate la suprafaté (pané la adancimea maximé de 2.00 m) in
foraje se incadreaza la:

Strat Simbol Calitate ca material de terasament
umpluturé de pietris/pietris cu liant argilos 2a-3b Foarte buné - Mediocra
argila neagra vartoasa (PUCM) 4d Rea

Pamaénturile interceptate la suprafata (pana la addncimea maxima de 2.00 m) in foraje se
incadreaza, pe baza criteriului granulometric, conform STAS 1709/2-90 si AND NP 550-99, astfel:
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Strat Tip paméant | Ep (MPa) | Sensibilitate la inghet
umpluturé de pietris/pietris cu liant argilos P2 90 Sensibile
argila neagra vartoasa (PUCM) P5 65 Foarte sensibile

Adéncimea de inghet

Adancimea de inghet in complexul rutier Z. se consideré egala cu adancimea de inghet in pamantul
de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al
adancimii de inghet DZ si se calculeazé cu relatia: Zc- = Z + DZ (cm).

Adéncimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculatd conform STAS 1709/1-90, pentru o zon&
incadrata la tipul climatic “I” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im =0...20), cu conditii hidrologice
favorabile, cu un indice de inghet Imeq™° cuprins intre 650 - 700 (°C x zile), in cazul unui sistem rutier
mixt este redata in tabelul urmaétor:

Strat Tip padmaéant Adéncime de inghet
umpluturé de pietris/pietris cu liant argilos P2 132.5
argila neagra vartoasa (PUCM) P5 90

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice

4.a) clasa de risc seismic

Zona strazilor propuse spre interventie se situeaza in macrozona seismica F (6), caracterizata
prin miscari seismice reduse, acceleratia terenului pentru proiectare ag = 0,15 si perioada de colf Tc =
0,7 s.

4.b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:

- tema de proiectare;

- sa se asigure continuitatea desfasurarii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare;

- urmarirea traseului existent pentru evitarea expropierilor si demolarii constructiilor si retelelor
existente (daca este cazul).

- readucerea la nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier,
variante ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale etc.;

- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masura
posibilitatilor a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate;

- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate
cu legea nr. 10/ 18 ian. 1995 privind calitatea Tn constructii, inclusiv cu stabilirea categoriei de
importanta a obiectivului;

La intocmirea documentatiei tehnice se impune respectarea prevederile din continutul
urmatoarelor norme, normative si legi de specialitate, astfel:

- Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmarirea lucrarilor, Legea nr.10/1995
si H.G. nr. 766/1997;
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- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu
Ordinul MT nr. 45/27.01.1998 publicat in M.O.nr. 138 bis/06.04.1998;

- ,Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum — mediu inconjurator”
aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998;

- Ordinul nr. 1013/873/2001 si nr. 1014/874/2001 MF-MLPTL publicat in M.O. nr.340 din
27.06.2001, privind aprobarea structurii, continutul si modul de utilizare a ,Documentatiei standard
pentru elaborarea si prezentarea ofertei” pentru achizitia publica de servicii;

- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii
tehnice a constructiei;

- Norme tehnice si standarde roménesti in vigoare, precum si cele ce vor aparea sau vor face
obiectul revizuirilor in perioada de derulare a contractului de proiectare.

Astfel, pornind de la considerentele de mai sus, proiectantul face o descriere a catorva dintre
solutiile posibile, si anume:

A. Solutia 0 - Fara realizarea proiectului

Denumit si scenariul S-0 ,fara proiect”, ,Business-as-usual” sau ,a nu face nimic” / ,a face
minimum” este scenariul in care nu se implementeaza proiectul propus, pastrandu-se tendintele /
situatiile actuale de dezvoltare si evolutie in zona, inclusiv privind conditiile de trafic si reglementarile
privind circulatia rutiera.

n acest caz, situatia infrastructurii va ramane neschimbata. Acest lucru nu este de dorit
datorita stadiului avansat de degradare al carosabilului drumurilor si a podetelor existente. Cheltuielile
de intretinere sunt mari in momentul de fata decét vor fi daca se realizeaza proiectul, deoarece o
infrastructura reabilitatd nu mai are nevoie, o buna perioada de timp, de reparatii majore.

in concluzie, varianta recomandati este cea a realizarii integrale a proiectului, datorita
beneficiilor economice si sociale ale acestuia pe termen lung, astfel proiectantul facand o
evaluare a 2 solutii posibile:

B. Solutia 1/ Optiunea |

- repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate;

- lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactari
mecanizate si alte lucrari necesare realizarii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere,
in conformitate cu prevederile STAS 2914-84.

Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.1:
Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj feldspat/andezit, L=70-80cm, I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.1:
Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=25cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Structura rutiera / pietonala SRP3.1:
Strat din balast, h = 30 cm
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L |

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Pavaj cu placi de granit (40x120) x 60/45/35), h=10cm

Solutia 2 / Optiunea ll

- repararea prin tehnologii adecvate a tuturor defectiunilor constatate;

- lucrari de scarificare, lucrari de reprofilare mecanica a patului drumului, compactari
mecanizate si alte lucrari necesare realizarii cotei prevazute pentru fundatia structurii rutiere, in
conformitate cu prevederile STAS 2914-84.

Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.2:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj feldspat/andezit, L=30/70-80cm, I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.2:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=25 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Structura rutiera / pietonala SRP3.2:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj cu placi de granit (40-120) x 60/45/35), h=10cm

4.c) solutiile tehnice si masurile propuse de expertul tehnic spre a fi dezvoltate in cadrul
documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

Conform referatului privind expertiza tehnica, realizat de prof. dr. ing. lon Costescu:

»,Modernizarea strazilor investigate din municipiul Targu Mures se va face functie de situatia
existenta, de tema de proiectare, de specificul circulatiei auto si pietonald si de caracteristicele
geometrice ale strazilor analizate fata de imobilele existente pe acestea.

In profil transversal, avand in vedere situatia existent& din teren si importanta strézilor
analizate, se recomanda proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare strazilor cu
circulatie preponderent pietonala, conform Ordinului MT Nr. 49/1998 pentru aprobarea ,,Normelor
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane” publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, nr.138 bis/06.04.1998.

Structura de rezistenta proiectata pentru modernizarea strazilor investigate din municipiul Cluj
Napoca va putea fi supla conform normativului PD 177-2001, cu imbrdacaminte in sistem permeabil,
cu pavaj de piatréd naturald, cu o structura rutierd corespunzatoare circulatiei auto si pietonale.

Se recomanda amenajarea strézi pe toata latimea frontului stradal (intre limitele de proprietéati)
acest aspect implicd amenajarea pari{i carosabile, amenajarea trotuarelor.

Amenajarea intersectiilor cu strazile din zona se va efectua in conformitate cu prevederile
STAS 10144/4-1995.
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Scurgerea apelor din precipitatii se va realiza prin pantele transversale si longitudinale care se
var descérca prin guri de scurgere existente si proiectate in canalizarea oragului.

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si Indicativului AND 591-05
(Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la drumuri si autostrazi) pentru
amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv prevederile SR 1848/1-2011, SR 1848/2-
2011 si SR 1848/7-2015 pentru realizarea semnalizérii orizontale si verticale.

Avéand in vedere starea de viabilitate si capacitatea de circulatie pe strazile investigate si rolul
pe care trebuie sa-I indeplineascéa aceste stréazi, recomand ca pe aceste strazi si scuar s se
proiecteze structuri rutiere nerigide in sistem permeabil si pavaj de piatra naturala.

Structuri rutiere recomandate pentru shared space:

- 4,0 cm beton asfaltic MASF 16 conform SR EN 13108;

- 6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4 conform A.N.D. 605;
- 10,0 cm anrobat bituminos AB 31,5 conform A.N.D. 605;

- 20,0 cm piatra sparta conform SR EN 13242;

- 30,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 4,0 cm beton asfaltic MASF 16 conform SR EN 13108;

- 6,0 cm beton asfaltic deschis B.A.D. 22,4 conform A.N.D. 605;
- 10,0 cm anrobat bituminos AB 31,5 conform SR EN 13108;

- 20,0 cm balast stabilizat conform A.N.D. 605+A1;

- 30,0 cm balast conform SR EN 13242

- 10,0 cm pavaj din pavaj feldspat/andezit conform STAS 6978;

- 4,0 cm criblura sort 4-8

- 15,0 cm piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242+A1;
- 30,0 balast conform SR EN 13242.

- 10,0 cm pavaj din pléaci de granit conform STAS 6978;

- 4,0 cm criblura sort 4-8;

- 15,0 cm piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242+A1;
- 30,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 4,0 cm criblura sort 4-8;;
- 25,0 cm piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242+A1;
- 30,0 cm balast conform SR EN 13242;

- 4,0 cm criblura sort 4-8;;
- 25,0 cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;
- 30,0 cm balast conform SR EN 13242.

- 10,0 cm pavaj din pavaj feldspat/andezit conform STAS 6978;
- 4,0 cm criblura sort 4-8
- 15,0 cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;
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- 30,0 balast conform SR EN 13242.

H.

- 10,0 cm pavaj din placi de granit conform STAS 6978;
- 4,0 cm criblura sort 4-8;

- 15,0 cm balast stabilizat conform SR EN 13242+A1;
- 30,0 cm balast conform SR EN 13242;

Luénd in considerare situatia existenta, viabilitatea necorespunzatoare a carosabilului, a
trotuarelor si scopul amenajérii acestor sectoare de strazi pentru circulatia rutieré si pietonala,
consider ca proiectantul este in masura sa stabileasca solutiile de modernizare functie de
caracteristicile geometrice a strazilor, de capacitatea portanta si solicitarea beneficiarului.”

4.d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate

Conform referatului privind expertiza tehnica, realizat de prof. dr. ing. lon Costescu:

“Avand in vedere inspectia vizuala, investigatiile de teren si laborator (studiul geotehnic),
starea actuala a partii carosabile a strazii analizate si scopul investitiei se pot formula urméatoarele
concluzii:

- Strada investigata este cu imbracaminte bituminoasa intr-o stare de viabilitate
necorespunzatoare cu un trafic usor foarte intens, iar in aceste conditii circulatia se desfasoara cu
dificultate pentru autovehicule si pietoni;

- calculul complexelor rutiere pentru structurile rutiere noi proiectate se va efectua in
conformitate cu normativul pentru dimensionarea structurilor rutiere suple sau mixte (Indicativ PD
177-01), iar dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare in conformitate cu prevederile
indicativului AND 550-99;

- latimea partii carosabile, elementele din plan si profil longitudinal vor fi proiectate in
conformitate cu standardele si normativele in vigoare si coform circulatiei care se va desfagura pe
acesate strazi cu amenajarea corespunzatoare a racordarilor in plan si spatiu si cu pastrarea
platformei existente. Se recomanda proiectarea elementelor geometrice specifice strazilor de
categoria a lll-a functie de latimea platformei disponibile;

- se va urmari alegere clasei betoanelor utilizate pentru realizarea lucrarilor anexe (rigole,
rigole carosabile, fundatii) in conformitate cu recomandarile indicativului NE 012/2007 si codul de
practica pentru producerea betonului (012/1-2007), functie de clasa de expunere;

- scurgerea apelor de suprafata din zona strazii investigate se va studia si corela in profil
transversal, profil longitudinal si plan de situatie, functie de situatia concreta din teren, cu respectarea
limitelor de proprietate existente, apele se vor dirija spre gurile de scurgere existente si proiectate si
deversate in canalizarea orasului.

- din sondajele efectuate (vezi studiul geotehnic) a rezultat ca grosimea structurii rutiere
existente este variabila, iar pamantul din patul drumului este un pamant cu coeziune mare de tipul,
argila, tipul P5, cu un modul de elasticitate dinamic Ep = 70 MPa, care in perioada de exploatare a
structurii rutiere poate crea probleme daca nu se iau masuri pentru colectarea si evacuarea apelor de
Suprafata.

In cadrul referatului de expertizd s-au recomandat si cateva solutii de modernizare, aplicarea
uneia sau alteia din solutii trebuie sa fie argumentata din punct de vedere tehnic de catre proiectant,
stabilirea solutiei ramane la latitudinea proiectantului care va avea in vedere conditiile locale,
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specilicul strazilor si recomandarile beneficiarului.

In concluzie, apreciez c& modernizarea strazilor investigate din municipiul Targu Mures,
Jjudetul Mures, este importanta pentru zona in care se situeaza din punct de vedere tehnic, urbanistic
Si social, iar realizarea lucrérii va imbunéatatii considerabil starea tehnica a sectoarelor investigate i
implicit confortul si siguranta utilizatorilor.”

5. Identificarea scenariilor / optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza detaliata a
acestora

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional —
arhitectural si economic

5.1.a) descrierea principalelor lucrari de interventie
Date tehnice comparative:
Suprafata acte (CF 136618-19) 2601 mp

Suprafata de interventie 3024 mp
Situatia existenta Situatia propusa
Locuri de parcare supraterane: 52 buc. Locuri de parcare supraterane: 0 buc.
Arbori: 52 buc. Arbori, rezultat, din care: 73 buc.
se pastreaza 46 buc.
Suprafata asfaltata, din care: 854 mp se renuntd, bolnavi 3 buc.
carosabil si parcare 854 mp se renuntd, construire parking 3 buc.
trotuar 0 mp se propun 27 buc.
Suprafata pavata, din care: 1956 mp Suprafete minerale, din care: 3024 mp
parcare 769 mp wassergebundene 482 mp
trotuar 1187 mp granit 279 mp
feldspat/andezit 2263 mp
Suprafata totala carosabil: 1623 mp
Locu.rl de parcat biciclete, din 24 buc.
care;
Suprafata totald trotuare: 1187 mp Incarcatoare electrice 12 buc.
Suprafata spatii verzi: 214 mp Suprafata "shared space” 713 mp
Scenariul 1

5.1.a.1. Conceptul de amenajare, solutii functionale, principii de baza

Organizarea functional — spatiala

Proiectul de amenajare urbana a strazii Primariei face parte dintr-un proiectul mai amplu de
crestere a spatiului pietonal din zona urbana a orasului Targu Mures avand ca obiectiv crearea unei
retele de spatii pietonale si ,shared-space” care sa redea centrul istoric pietonilor, biciclistilor,
persoanelor cu dizabilitati, fie ca sunt localnici fie ca sunt turisti.

Strada Primariei (ilmpreuna cu strada George Enescu) este propusa sa devina o legatura
pietonala intre Piata Victoriei si noul scuar urban propus intre strada Cuza Voda si frontul fostului
Hotel Parc, actual cladire a Consiuliului Judetean.

Amenajarea spatiala
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Solutia de fata tinteste o tratare unitara a spatiului prin remodelarea suprafetelor de célcare.
Fata de segregarile functionale de pana acum, trotuar — carosabil bombat, parcare — trotuar cu
aliniament de arbori, noua spatialitate devine unitara, intre cele doua fronturi ale profilului stradal.
Conceptul este sustinut prin finisajul suprafetelor de calcare (placi din piatra naturala), sistemul de
colectare al apelor pluviale (rigole din piatra naturala dispuse in axul profilului stradal), iluminatul
stradal, mobilierul urban modern si organizarea flexibila (inclusiv prelungirea cafenelelor spre spatiul
public exterior), care faciliteaza atat mobilitatea pietonilor, biciclistilor, persoanelor cu dizabilitati cat si
organizarea evenimentelor stradale cu rol de animare functionala.

Colectarea apelor pluviale de pe acoperisurile situate de-a lungul acestor strazi, respectiv de
pe suprafetele stradale cu ajutorul rigolelor centrale, ascunse, de-a lungul axului strazilor, permite
selectarea apelor pluviale fata de apele menajere.

Toate traseele de retele edilitare existente se reamplaseaza sub nivelul cotei de calcare.
Inlocuirea si suplimentarea retelelor edilitare se va realiza de asemenea in subteran.

Tn afara cablurilor aeriene, se elimind si orice alt element parazitar existent precum: afisaje,
jardiniere, firide, parcometre. Mobilarea si accesorizarea spatiilor publice se va realiza intr-un mod
coerent, corelat cu organizarea functionala si flexibil Idsénd loc de manifestare pentru evenimentele
spontane, stradale.

Lista mobilier urban:

banca din granit cu sezut din lemn 59x250 45 cm 8 buc.
banca din piatra de calcar rotund d=200 45 cm 3 buc.
banca / bolard din piatra de calcar rotund d=100 45 cm 4 buc.
banca din piatra de calcar rotund d=50 45 cm 4 buc.
banca cu spatar lemn masiv tropical uleiat 10 buc.
cismea structura din otel galvanizat si teava otel sau alama 1 buc.
cadru biciclete pe structura de otel galvanizat 12 buc.
cos de gunoi pe structura de otel galvanizat, cu scrumiera si capac 7 buc.

Lista corpuri de iluminat:

Sistem 1 — Corp de iluminat max. 75W pe stélp din otel rotund h=3 m 10 buc.
Sistem 2 — Corp de iluminat max. 90W pe stélp din otel rotund h=6 m 3 buc.
13 buc.

Sistem irigare:
Sistem prin picurare 75 arbori

Echipamente electrice:
Statie de alimentare biciclete electrice cu 4 module 3 buc.
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Lista arbori:

Tilia tomentosa "Brabant" 3xv 12 buc.
Sorbus aucuparia 8 buc.
Gleditsia triacanthos "Sunburst"” 8 buc.

28 buc.

Tilia tomentosa "Brabant” sau Tei argintiu este un arbore de dimensiuni mari 20-25 m Tnaltime, cu
forma conica a coroanei, ce ajunge rapid la maturitate. Prefera locurile insorite, este tolerant la inghet
si la calduri intense. Trunchiul este neted si de culoare gri inchis. Frunzele de culoare verde inchis
mat, se transforma toamna in galben deschis si rAman pe copac pentru o perioada lunga de timp. in
iulie, apar florile puternic parfumate.

Sorbus aucaparia este un arbore cu dimensiuni relativ mari, de 10-12 m indltime, cu o coroana rara si
ramuri putine. Tulpina este dreapta, cu scoarta neteda, licioasa, cenusiu-mozaicata, asemanatoare cu
a fagului in tinerete, apoi apare un ritidom subtire, exfoliabil in fasii late.

Lujeri vigurosi, la inceput prevazuti cu o pielita ce se exfoliaza, brunroscati, glabri, lucitori, cu lenticele
mari; prezinta brachiblaste viguroase, terminate cu un mugure.

Muguri alterni, ovoconici, cel terminal mai mare (1-2 cm) si cu varful indoit; solzii sunt negri-violacei,
cenusii, lAnosi sau matasos-parosi; cei laterali mai mici, alipiti de lujer, cu varful deplasat lateral.
Frunze imparipenat compuse, 10-16 cm, cu 9-17 foliole oblonglanceolate, acute, serate, glabre sau
paroase, sesile, toamna colorate rosu.

Gleditsia triacanthos “Sunburst” este un arbore de dimensiuni medii 6-10 m inaltime, cu forma
piramidala a coroanei. Se deosebeste prin lastarii de culoare galbena primavara si frunzele de
culoare verde pal vara. Cresterea este mai putin rapida decét a celorlalte exemplare din specie.
Prefera locurile insorite si este tolerant la inghet. Cat este tanar, arborele are un coronament deschis,
cu ramurile rasfirate, iar la maturitate devine mai compact.

Arbori taiati - 5 bucati
AR.PR.O1 Artar american
AR.PR.03 Artar american
AR.PR.09 Tei cu frunza mare
AR.PR.11 Cires japonez
AR.PR.47 Tei pucios

Arbori propusi - 28 bucati

AR.PR.101

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.102

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.103

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.104

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.105

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.106

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.107

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.108

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.109

Tilia tomentosa "Brabant” (Tei argintiu)

AR.PR.110

Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)

AR.PR.111

Tilia tomentosa "Brabant” (Tei argintiu)
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AR.PR.112 Tilia tomentosa "Brabant" (Tei argintiu)
AR.PR.113 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.114 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.115 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.116 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.117 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.118 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.119 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.120 Gleditsia triacanthos "Sunburst"
AR.PR.121 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc)
AR.PR.122 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc)
AR.PR.123 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc)
AR.PR.124 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc)
AR.PR.125 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc)
)
)
)

AR.PR.126 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc
AR.PR.127 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc
AR.PR.128 Sorbus aucuparia (Scorus pasaresc

Lista pavaje:

TIP PAVAJ CANTITATE
GRANIT, placi, format mare, toate fetele taiate

cu dimensiunile (35,45,60) x (40 — 120) grosime 10 cm 279 mp
ANDEZIT, fasii, format ingust, toate fetele taiate

cu dimensiunile 10 x (30, 70, 80) grosime 10 cm 2263 mp
WASSERGEBUNDENE 482 mp

Principalele lucrari de interventie pentru fiecare segment de strada in parte sunt
urmatoarele:

Segmentul 1 — intre Primaria municipiului si scuarul Prefecturii

- zona cu excluderea circulatiei carosabile;

- pavarea cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de nivel,

- asezare preponderent tip "parchet” cu diferentiere regularizata la baza cladirilor, pregatit
pentru corelarea cu scuarul din fata Palatului Prefecturii;

- lucrari de inlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- introducerea cablurilor aeriene in subteran;

Segmentul 2 —intre Palatul Prefecturii si Camera de comert

- zona de asemenea cu excluderea circulatiei carosabile;

- pavarea cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat si granit) fara diferente de nivel;

- asezare tip "parchet” cu diferentiere regularizata la baza cladirilor si "insul@” in mijloc;

- baza arborilor amenajata cu suprafata naturala semiimpermeabila tip "wassergebundene”,
circulabila, fara grilaj metalic protector;

- s-au propus banci din cadru metalic cu sezut de lemn si zone pentru amplasarea teraselor,

- Ss-au propus rastele pentru parcarea bicicletelor;

- rigole ascunse, subterane;

- lucrari de Tnlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- introducerea cablurilor aeriene in subteran;
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- Tnlocuirea sistemelor de iluminat public;

- plantarea de noi arbori.

Segmentul 3 —intre Consiliul Judetean si Palatul Sindicatelor / bloc de locuit

- zona fara diferentierea tipurilor de trafic (,shared space”) proiectata sa incurajeze pietonii,
biciclistii si soferii sa foloseasca impreuna un singur spatiu, care nu este segregat functional in
carosabil si trotuar, asa cum se intdmpla in mod traditional;

- pavarea cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de nivel;

- asezare tip "covor” cu diferentiere regularizata la baza cladirilor;

- fasii de suprafata naturala semiimpermeabila circulabila tip "wassergebundene”, identic la
baza arborilor;

- s-au propus béanci rotunde din calcar si banci din granit cu sezut de lemn;

- lucrari de Tnlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- rigole ascunse, subterane;

- introducerea cablurilor aeriene Tn subteran;

- Tnlocuirea sistemelor de iluminat public;

- plantarea de noi arbori.

Segmentul 4 — Scuar / gradina Sindicatelor

- zona fara diferentierea tipurilor de trafic (,shared space”) proiectata sa incurajeze pietonii,
biciclistii si soferii sa foloseasca impreuna un singur spatiu, care nu este segregat functional in
carosabil si trotuar, asa cum se intdmpla in mod traditional;

- pavarea cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de nivel,

- asezare tip "covor” cu diferentiere regularizata la baza cladirilor;

- baza arborilor amenajata cu suprafata naturala semiimpermeabila tip "wassergebundene”,
circulabila, fara grilaj metalic protector;

- s-au propus rastele pentru parcarea bicicletelor;

- lucrari de nlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- rigole ascunse, subterane;

- introducerea cablurilor aeriene in subteran;

- Tnlocuirea sistemelor de iluminat public;

- plantarea de noi arbori.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.2. Solutionarea deficientelor de trafic

Scenariul 1

A fost intocmita o documentatie avand ca principalul obiectiv studierea circulatiei in scopul realizarii
unor investitii privind regandirea spatiului public pentru zona delimitata intre Piata Victoriei si strada
Cuza Voda, intre strada Tineretului si strada Enescu. Conform temelor de proiectare (Reamenajare
strada George Enescu, Reamenajare strada Primariei, Reamenajare intersectie str. Cuza Voda — str.
Baladei — strada Enescu, Construire parking subteran) realizata de Primaria Municipiului Targu
Mures, initiatorul proiectului, obiectivul principal in zona este reducerea traficului auto, promovarea
circulatiei pietonale si velo impreuna cu realizarea unei parcari subterane.

Prin reconfigurarea zonei studiate, se urmareste valorificarea spatiului public, avand in vedere atat
potentialul arhitectural-urbanistic al zonei, cat si specificul istoric si cultural-educational al acesteia.
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Zona reprezinta o atractie majora a localitatii Targu Mures si are un potential imens, insuficient
valorificat in prezent. Astfel, se urmaresc: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in aria de
studiu, reducerea poluarii atmosferice si fonice, limitarea consumului energetic, imbunatatirea calitaii
experientei utilizatorilor spatiului public si evitarea degradarii unor componente valoroase de
patrimoniu local, national si international.

Au fost analizate si prelucrate conditiile de circulatie existente in prezent pentru zona delimitata intre
Piata Victoriei si strada Cuza Voda, intre strada Tineretului si strada Enescu. Am estimat consecintele
scenariului in care se realizeaza proiectele enumerate mai sus si scenariului in care nu se modifica
situatia actuala, atat pentru zona strans studiata cat si pentru zona extinsa.

Avand in vedere obiectivele, tabelul de mai jos prezinta date referitoare la numarul de parcari.

A. scenariul 0 *fara proiect” B. scenariul 1-2 ”cu proiect” Am facut evaluarea
52 buc numarului de

automobile care
parcheaza zilnic n
259 puc. | Zona (extinsa) de

strada Primariei
strada Enescu 40 buc.

strada Cuza Voda - )
Parking subteran

parcare front fost hotel 48 buc. studiu, cele pe spatiul
strada Tineretului 42 buc. public, taxat, si cele
front Casa sindicatelor 30 buc. pe spatiul public si
TOTAL scenariu 212 buc. | TOTAL scenariu 259 buc. | Privat, ilegal, netaxat.

Vazand ca in marea
majoritate a timpului aceste locuri sunt 100% ocupate, consideram ca nevoia locurilor de parcare ar fi
peste cele 212 de locuri existente.
in situatia propusa parkingul subteran va rezolva parcarea eficienta a 259 de autoturisme, cu aprox.
50 de bucati respectiv 25% mai mult decét cele in prezent interceptate in zona si care vin in
deservirea functiunilor urbane majore din areal, preponderent publice si administrative.
Populatia deservita in mod direct prin proiect este de cca. 205 rezidenti, plus cca. 450 persoane cu
locul de munca, carora li se adauga min. cca. 2.100 persoane/zi constituind populatia implicata in
diferite activitati Tn aria de studiu, numar constant. Pentru restul populatiei, precum vizitatori si turisti
apreciem o crestere fata de existentul de 8.500 - 9.000 persoane/zi.
Astfel, considerand nevoia pentru circulatia rezidentilor, circulatia locului de munca si circulatia
populatiei implicate una constanta, afirmam urmatoarele:

- autovehiculele cu parcare la destinatie venind dinspre piata Victoriei sunt directionate prin rute
alternative spre strada Cuza Voda, iar de aici toate sunt dirijate in parkingul subteran

- pietonalizarea strazilor Enescu si Primariei induce la reducerea drastica a circulatiei auto pe
aceste strazi, practic desfiinteaza ideea de strada, astfel incéat totusi se rezolva volumul mare de
automobile parcate aici

- observam ca numarul automobilelor care trec pe strada Cuza Voda ramane constanta.

Referitor la restul populatiei, adica vizitatorii i turistii, putem afirma urmatoarele:

- calitatea crescuta a spatiului public cere o crestere a traficului pietonal, asigurata prin crearea
spatiilor largi

- cererea de parcare crescuta se asigura prin parkingul subteran, cererea de transport in comun
se asigura prin crearea benzilor dedicate pentru autobuze.

Luénd in considerare scenariul 1 "cu proiect” si in urma masuratorilor proprii facem urmatoarele
estimari:

- de pe strada Enescu se elimina 40 de locuri de parcare adiacente trotuarelor si circulatia a

35



Adresa: str. Primariei

Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Proiect nr. 02 / 2022

Faza: D.A.L.I.

Denumire proiect: Reamenajare strada Primariei '
Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L. .

aprox. 3.250 autovehicule / zi, ramanand doar circulatia riverana de maxim 60 autovehicule / zi

- de pe strada Primariei se elimina 52 de locuri de parcare adiacente trotuarelor si circulatia a
aprox. 3.500 autovehicule / zi, ramanand doar circulatia riverana de maxim 70 autovehicule / zi

- in piata Victoriei, datorita inchiderii strazilor Enescu si Primariei, se reduce circulatia cu aprox.
3.500 autovehicule / zi si totodata creste traficul velo si cel al transportului in comun

- pe strada Cuza Voda se pastreaza volumul teoretic al traficului existent la care se adauga o
suprasolicitare in urma cresterii cu aprox. 10% a locurilor de parcare prin realizarea parkingului
subteran

- pana la extinderea in zona imediat urmatoare a reducerii circulatiei auto, a promovarii
circulatiei pietonale si velo precum si valorificarii spatiului public arhitectural-urbanistic, respectiv
autoreglarea traficului si reevaluarea optiunilor disponibile de cétre utilizatori, estimam o usoara

crestere temporara a traficului pe strazile Horea si Tineretului.
Cvartalul nr. 17

L 7 3 g
A Db\# EI 14 prezentat in graful

3
o

=) retelei va suferi
9 - e w s
urmatoarele modificari:
Libertatil - intersectia 85

pleall

N Funel dispare, precum si ruta

| 47-85 in ambele directii
s - sensul de

D y ~ ) A giratoriu 47 primeste in

— p-to. andofit  plus o gura de acces —
reaid4 \j . rampa parkingului

CJ ) & % subteran
1 0 ¥/ 5¢ "X\ € - inelul53-88
o < — (85)— 83 — 82— 47,

asa cum s-a prezentat

mai sus, global, isi

Q 20 ,'
0\ D/\x\ — pastreaza gradul de

incarcare, cu o usoara reducere a congestiei.
Tn scenariul 1 ”cu proiect”, rezultd o reducere a utilizarii transportului privat cu autoturisme,
bazata inclusiv pe cresterea mersului pe jos, cresterea utilizarii transportul public si a modurilor
nemotorizate de transport, pentru aria de studiu si bazata pe autoreglarea traficului pe o durata de
perioada de perspectiva, respectiv reevaluarea optiunilor disponibile de catre utilizatori, pentru o
scara mai larga.
In scenariul 1 ”cu proiect”, rezulti reducerea emisiilor poluante din transporturi, bazata
inclusiv pe cresterea mersului pe jos, cresterea utilizarii transportul public si a modurilor nemotorizate
de transport, pentru aria de studiu si bazata pe autoreglarea traficului pe o durata de perioada de
perspectiva, respectiv reevaluarea optiunilor disponibile de catre utilizatori, pentru o scara mai larga.
Masurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea emisiilor poluante
din transporturi nici in afara ariei de studiu;
Implementarea scenariului S-1 "cu proiect” conduce la imbunatatirea conditiilor de trafic in zona
studiata, fata de scenariul S-0 "fara proiect”, avand in vedere:

- reducerea volumului de trafic motorizat;

- evolutia traficului nemotorizat si utilizadnd mijloace de transport in comun.
Amenajarea spatiului public aferent ariei de studiu, precum si implementarea conceptului "shared-

dor
ot
D0
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space” de strada completa in cadrul obiectivelor studiate (alaturi de limitarea vitezelor de deplasare la
max. 15 km/h) sunt esentiale pentru valorificarea ariei de studiu, avand in vedere atat potentialul
arhitectural-urbanistic al zonei, cat si specificul istoric si cultural-educational al acesteia. Zona
reprezinta o atractie majora a localitatii Targu Mures si are un potential imens, insuficient valorificat in
prezent. Astfel, se promoveaza cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in aria de studiu,
reducerea poluérii atmosferice si fonice, limitarea consumului energetic, imbunatatirea calitatii
experientei utilizatorilor spatiului public si evitarea degradarii unor componente valoroase de
patrimoniu local, national si international,

Continuarea pietonalizarii in zona (de exemplu strada Tineretului) sau mai departe prin reamenajarea
pietei Trandafirilor si spatiilor publice de prestanta (strada Bolyai, piata Teatrului, etc.) prin legarea
acestora Tn sistem si construirii de parcari subterane (sau supraterane) ar conduce la efecte similare
celor descrise mai sus.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.3. Lucrari de drum si sistematizare verticala

Scenariul 1
Strada Primariei face parte din reteaua de strazi a municipiului Targu Mures.
Viteza de deplasare prevazuta prin proiectare 20 km/h.

Categoria tehnica strada: IV

Numar de benzi de circulatie: 2

Categoria de importanta C: lucrari cu importanta normala conform H.G. 766/1997.

Stabilirea categoriei tehnice a strazii s-a facut pentru traficul actual si cel de perspectiva de 15
ani, in concordanta cu prevederile Ord. 49/1998- “Normele tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile urbane”.

in vederea asigurarii sigurantei in circulatie, se vor realiza lucrari de semnalizare rutiera, in
conformitate cu prevederile din Codul Rutier si a standardelor de specialitate in vigoare, referitoare la
semnalizarea rutiera.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.3.1. Traseul in plan
Scenariul 1

Prin proiectare, parametrii geometrici ai strazii propuse spre modernizare, atat in plan orizontal
cat si in plan vertical, vor respecta prevederile din ORDIN nr. 45/27.01.1998, pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor. In plus, prin prevederile
din tema de proiectare, se impune respectarea urmatoarele conditii specifice pentru aceasta lucrare,
astfel:

- noul profil va creste suprafata spatiului dedicat pietonilor (aprox. 1430 m?);

- parcarile la sol de pe laturile strazii vor fi eliminate (aprox. 465 m?);

- avand Tn vedere ca urmeaza sa se elaboreaza un studiu aprofundat de trafic si circulatie
pentru o parte din zona centrala a municipiului, recomandam ca sensurile de circulatie sa fie stabilite
dupa finalizarea respectivului studiu, in acord cu acesta. Studiul de fezabilitate pentru reamenajarea
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strazii Primariei va lua in calcul mai multe scenarii: circulatie auto intr-un singur sens, circulatie auto
in ambele sensuri, fara circulatie auto. in fiecare caz se va lua in calcul circulatia pietonala si cu
biciclete/ trotinete;

-materialele actuale (covor asfaltic, pavele etc.) cu care este acoperita str. Primariei vor fi
indepartate in totalitate (aprox. 1430 m?);

-in locul acestora strada va fi pavata unitar cu piatra naturala locala de Tnalta duritate,
sugerand regimul de folosinta shared space si la nivelul finisajului prospectului strazii (aprox. 1430
m?);

-vor fi Tnlaturati arborii amplasati prea aproape de fatadele cladirilor, care ingreuneaza
circulatia pietonala sau bolnavi si vor fi inlocuiti cu arbori maturi plantati in aliniament, formand un
raster ordonat;

-in dreptul parcarii din fata Consiliului Judetean ritmul arborilor va fi intrerupt pe latura nordica;

-se va prevedea un sistem de iluminat nocturn atat arhitectural-ambiental cat si la nivelul
strazii;

-pentru iluminatul nocturn al strazii vor fi amplasate corpuri de iluminat de inaltime medie-
joasa (maxim 3.0 m) inserate ordonat in rasterul arborilor pe ambele laturi ale strazii, fara a genera
conflicte cu accesele pietonale sau auto pe parcelele private din zona;

-vor fi prevazute si amplasate judicios parcari pentru biciclete pe latura nordica a strazii in
vecinatatea Prefecturii si a Consiliului Judetean Mures.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.3.2. Profil Longitudinal
Scenariul 1
in profil longitudinal linia rosie va urmari in principal pantele existente ale terenului.
Profilul longitudinal va respecta:
- pasul minim de proiectare corespunzator vitezei de proiectare
- raze de racordare n plan vertical conform STAS 10144/3-91
Caracteristici principale ale traseului in profil longitudinal:
- lungime proiectata: 194 m
- declivitate minima, p.min[%]: 0,33
- declivitate maxima, p.max[%]: 1,03

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.3.3. Profil Transversal
Scenariul 1
Traseul proiectat va urmari traseul actual al strazii.
Pe traseul strazii studiate, este interzis traficul auto, cu exceptia riveranilor.
Caracteristici principale ale solutiei proiectate in profil transversal:
- latimea totala a amenajarii: 13,50-18,10 m
- latimea zonei pietonale: 13,50-18,10 m
- latime parte "shared space”™ 5,00 m
Caracteristici principale ale traseului in profil transversal:
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- lungime proiectata: 18,10 m
- declivitate minima, p.min[%]: 1,00
- declivitate maxima, p.max[%]: 3,00
Pe conturul cladirilor se va executa un dren conform detaliului atasat documentatiei, pe
suprafata cladirilor care intra in contact cu structura rutiera proiectata se va pune o membrana
Tefond, drenul va avea o latime de 0,60m, va fi umplut cu material drenant pe o adancime de 1.25 m,
iar Tn jurul materialului drenant se va pune geotextil.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.3.4. Structura rutiera
Scenariul 1
Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj feldspat/andezit, L=70-80cm, |I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=25cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Structura rutiera / pietonala SRP3.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj cu placi de granit (40x120) x 60/45/35), h=10cm

Pentru delimitarea a doua structuri rutiere diferite din piatra naturala s-au folosit fundatii de beton
avand clasa C25/30 si dimensiunea de 30x15 cm.

Amplasarea indicatoarelor rutiere se va realiza in conformitate cu SR 1848-1.

Solutiile propuse se vor realiza cu un volum minim de lucrari de terasamente.

Scenariul 2
Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.2:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj feldspat/andezit, L=30/70-80cm, I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.2:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=25 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Structura rutiera / pietonala SRP3.2:
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Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj cu placi de granit (40-120) x 60/45/35), h=10cm

Pentru delimitarea a doua structuri rutiere diferite din piatra naturala s-au folosit fundatii de beton
avand clasa C25/30 si dimensiunea de 30x15 cm.

Amplasarea indicatoarelor rutiere se va realiza in conformitate cu SR 1848-1.

Solutiile propuse se vor realiza cu un volum minim de lucrari de terasamente.

Structura rutiera / pietonala SRP2 avand stratul (mm) (%)
superior denumit aici ca Strat din criblura sort 4- 8.00 - 10.00 90 - 100
8mm, h=4cm, denumit si wassergebundene, este 4.00 - 8.00 65-80
de fapt un amestec special de piatra concasata 2.00 - 4.00 48-63
aditivat cu absorber polimeric si liant puzzolanic 0.63 -2.00 40 -49
' 0.25 - 0.63 30-40
(avand fractiunea din gama de pulbere faina spre 0.125-025 20-27
argila adica 0,25-0,02mm) cu urmatoarea curba 0.063-0.125 10- 18
granulometrica a mestecului: 0.000 - 0.063 10-12

Se va asigura:

- integral din dolomita

- compactare doar cilindrata, fara vibrare, 1-5 to

- semiumed, 120-180 litiri apa / tona

- pe margini cu placa vibrocompactanta cu 9-10 cicluri umblat
Stratul suport trebuie sa fie bine permeabil compus din amestec optimal de piatra concasata
fractiune: 0-32mm, grosime de strat 25cm, compactat, rezistent la dezghet-inghet, asigurand
capilaritate uniforma si optima intre finisaj si strat suport conform DIN 18 035/5 (d15TS/d85DS, 5;
d15TS/d15DS, 5; d50TS/d50DS, 25), stratul suport va fi uniform fara cavitati sau segregari locale.
Se va asigura:
compactare TRy > 93 %
rezistentd E2 > 50 MN/mp
pante maxime de 2,5 %
permeabilitate k > 10-3 m/s

5.1.a.4. Lucrari de retele electrice — instalatii electrice pentru iluminat si pentru consum
general

Capitolul alimentarii cu energie electrica a consumatorilor stradali se considera un obiect
distinct al interventiilor propuse, acesta asigurand functionalitatea mobila si flexibila in utilizarea
spatiului urban. Aceasta retea propusa prin prezentul proiect constituie un obiect de sine statator,
deoarece ea nu reprezinta infrastructura ce alimenteaza consumatorii insiruiti de-a lungul strazii.

Scenariul 1
5.1.a.4.1. Alimentarea cu energie electrica a consumatorilor propusi prin proiect

Se propune alimentarea statiilor de incarcare biciclete si trotinete electrice: 4 bucati, fiecare cu
4 module avand putere electrica totala maxima de 3,7 x 16 = 59,2 kW. Pentru conectarea noilor
consumatori se vor folosi tip cablu ACYABY 4x16.

Se propune alimentarea noilor consumatori de energie din reteaua existenta de 0,4kV, prin
identificarea circuitelor existente si a punctelor de conexiune.
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Tn tabloul electric pentru protectia circuitelor de alimentare ale statiilor de incarcare se prevad
intreruptoare automate de 40 A/30 mA, avand curba de protectie C.
La traversarile drumurilor auto cablurile se vor poza in tuburi de protectie din PVC KG.

Avand o putere instalata de 59 kW, am aproximat urmatorul consum anual:

Pa 1 44,4 kW TOTAL energie: | 330,78 kWh /zi
Interval orar  Tncarcare PE:/E\};E Erll\e/\r/?lle 31 zile /luna
8:01 12:00 25% 11,1 44,4 10,254 MWh /luna

12:01 15:00 25% 11,100 33,300 TOTAL /luna: | 10,254 MWh /luna
15:01 17:00 50% 22,200 44,400 TOTAL /an: | 123,050 MWh /an
17:01 20:00 100% 44,4 133,2 61,52 lei /MWh
20:01 23:00 50% 22,2 66,6 630,8 lei /luna
23:01 6:00 0% 0 0 12 lei p.u.
6:01 8:00 10% 4,44 8,880 7570,0 lei /an

5.1.a.4.2. Retea de iluminat public

Calculele luminotehnice s-au efectuat folosind programul de calcul Dialux Evo, certificat CIE.

Pentru stabilirea solutiei si dimensionarea sistemului de iluminat s-au avut in vedere
respectarea urmatoarelor standarde:

SR EN 13201-2015 lluminatul public —Partea 1 - Selectarea claselor de iluminat

SR EN 13201-2015 Iluminatul public —Partea 2 - Cerinte de performanta

SR EN 13201-2015 Illuminatul public —Partea 3 — Calculul performantelor

Selectarea clasei de iluminat depinde de geometria zonei (densitatea intersectiilor, precum si
de factori legati de trafic: fluxul traficului, vehicule stationate, fluxul traficului de biciclisti, dificultatea
sarcinii de navigare etc) si de conditiile ambientale si de mediu (complexitatea cAmpului vizual, nivelul
luminos al ambientului, conditii atmosferice principale).

Din punct de vedere al standardului mai sus mentionat, pe aceaste zone de circulatie coexista
traficul pietonal si cel cu biciclete (utilizatori principali) cu traficul de vehicule lente (utilizatori admisi).
Viteza limita de deplasare a utilizatorului principal este de 20 km/h.

Sistemele de iluminat vor fi imparti astfel:
- Sistem 1 - compus din stalp de iluminat rotund, conic, zincat, cu flansa de prindere, inaltime
h=3 m si aparat de iluminat pietonal cu LED putere maxima 75W. Fixarea aparatului se va
realiza in varf de stélp cu ajutorul unui brat ornamental vertical.
- Sistem 2 - compus din stalp de iluminat rotund, conic, zincat, cu flansa de prindere, inaltime
h=6m si aparat de iluminat pietonal cu LED putere maxima 90W. Fixarea aparatului se va
realiza in varf de stalp cu ajutorul unui brat orizontal.

Caracteristicile principale ale echipamentelor de iluminat propuse, sunt urmatoarele:

1. Stalp de iluminat — sistem 1
Stélp conic drept, realizat din otel rotund, rotund, sudura invizibila, galvanizat conform
standardului EN ISO 1461, vopsit in camp electrostatic
Inaltime util&: h = 3,0 m
Diametru la varf @60 mm, diametru la baza @120 mm
Montaj cu flansa
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Prevazut in partea inferioara cu usa de vizitare care permite montarea in interiorul stalpului a
unei cutii de conexiune cu urmatoarele carcateristici:
* grad de protectie: IP44
clasa de izolatie | sau |l
permite racordarea prin partea inferioara a (minim) 3 cabluri cu 4 conductoare cu
sectiunea de 35 mm?, iar prin partea superioara a (minim) 4 cabluri cu 3
conductoare cu sectiunea de 2,5 mm?
prevazuta cu protectie la descarcari atmosferice de pana la 10 kV si siguranta
termica dimensionata corespunzator

2. Aparat de iluminat pietonal cu LED - sistem 1
- alimentare electrica: 230V/50Hz
grad de protectie compartiment optic (minim) IP66
grad de protectie compartiment accesorii electrice (min.) IP66
rezistenta la impact (minim) IKO8
putere maxim instalata (maxim) — 75 W
flux luminos aparat de iluminat (minim) — 3900 Im
clasa de izolatie electrica: | sau
corpul aparatului de iluminat este realizat din aluminiu turnat sub presiune sau alt aliaj
metalic necoroziv, pentru mentinerea in timp a carcateristicilor mecanice initiale
difuzor din sticla tratata termic, securizata, plana/curbata sau policarbonat tratat UV
echipare cu sursa luminoasa tip LED de mare putere:
temperatura de culoare Tc = 3000K+15%
indicele de redare al culorilor Ra=80
balastul electronic programabil, compatibil cu tipul de sursa luminoasa utilizata, va avea
minim urmatoarele functii:
+ asigurarea functionarii cu factorul de putere >0,92, pentru functionare la 100%
* permite comunicarea cu componentele de comanda ale sistemelor de control, cel
putin prin protocoalele de comunicare DALI sau 1-10V
» permite reducerea fluxului luminos cu minim 90% din valoarea fluxului nominal, Tn
trepte de minim 1%
aparatul de iluminat va permite ca la 100.000 ore de functionare fluxul luminos sa nu se
deprecieze cu mai mult de 30%
sistem de prindere a aparatului de iluminat in varful stalpului cu brat tip furca
aparatul de iluminat va fi echipat cu conector standardizat pentru integrarea in sistemul de
telegestiune proiectat
echipat cu dispozitiv de control individual fara fir (parte componenta a sistemului de control),
pentru comanda si controlul independent al aparatului de iluminat, prin utilizarea cel putin a
protocoalelor de comunicare 1-10 V sau DALI; acesta va indeplini cel putin functiile descrise
ale sistemului de telegestiune
permite echiparea cu senzor de prezenta.

Mai jos sunt prezentate configuratiile calculelor luminotehnice pentru sistem 1:
Pentru shared space clasa de iluminat de sosea: C3, pentru trotuar Nord clasa de iluminat P2, pentru
trotuar Sud clasa de iluminat P1.
Rezumat:
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Amplasare

unilateral, trotuar Nord

Configuratie drum

trotuar Nord 4,5m +
shared space 5,0m +
trotuar Sud 5,0m

Distanta stalp 16.000 m

(1) inaltimea punctului de lumina 4.225m

(2) lesirea in consola a punctului de lumina -1.000 m

(3) inclinare consola 0.0°

(4) Lungime consola 0.000 m

Numar anual de ore de functionare 4000 h: 100.0 %, 75 W
Consum 4650.0 W/km

ULR / ULOR 0.00/0.00

Intensitati luminoase max.

Orice directie ce formeaza unghiul dat cu
verticala in jos a corpurilor de iluminat
instalate pentru utilizare.

= 70°: 526 cd/klm
= 80°: 40.7 cd/klm
2 90°: 0.00 cd/klm

Clasa intensitate luminoasa

Valorile intensitétii luminoase in [cd/kim]
pentru calculul clasei intensitatii luminoase
se referd la fluxul luminos al corpului de
iluminat, conform EN 13201:2015.

G*3

Clasa index ornamente

D.6

3. Stalp de iluminat — sistem 2

Stalp conic drept, realizat din otel rotund, rotund, sudura invizibila, galvanizat conform

standardului EN 1ISO 1461, vopsit in camp electrostatic

Tnaltime utild: h = 6,0 m

Diametru la varf @60 mm, diametru la baza @150 mm

Montaj cu flansa

Prevazut in partea inferioara cu usa de vizitare care permite montarea in interiorul stalpului a
unei cutii de conexiune cu urmatoarele carcateristici:

grad de protectie: IP44
clasa de izolatie | sau |l

permite racordarea prin partea inferioara a (minim) 3 cabluri cu 4 conductoare cu
sectiunea de 35 mm?, iar prin partea superioara a (minim) 4 cabluri cu 3

conductoare cu sectiunea de 2,5 mm?

prevazuta cu protectie la descarcari atmosferice de pana la 10 kV si siguranta

termica dimensionata corespunzator

4. Aparat de iluminat pietonal cu LED — sistem 2

alimentare electrica: 230V/50Hz

grad de protectie compartiment optic (minim) IP66

grad de protectie compartiment accesorii electrice (min.) P66

rezistenta la impact (minim) IKO8

putere maxim instalatd (maxim) — 90 W

flux luminos aparat de iluminat (minim) —

3900 Im
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clasa de izolatie electrica: | sau
corpul aparatului de iluminat este realizat din aluminiu turnat sub presiune sau alt aliaj
metalic necoroziv, pentru mentinerea in timp a carcateristicilor mecanice initiale
difuzor din sticla tratata termic, securizata, plana/curbata sau policarbonat tratat UV
echipare cu sursa luminoasa tip LED de mare putere:
temperatura de culoare Tc = 3000K+15%
indicele de redare al culorilor Ra=80
balastul electronic programabil, compatibil cu tipul de sursa luminoasa utilizata, va avea
minim urmatoarele funciii:

+ asigurarea functionarii cu factorul de putere >0,92, pentru functionare la 100%

* permite comunicarea cu componentele de comanda ale sistemelor de control, cel

putin prin protocoalele de comunicare DALI sau 1-10V
» permite reducerea fluxului luminos cu minim 90% din valoarea fluxului nominal, in
trepte de minim 1%

aparatul de iluminat va permite ca la 100.000 ore de functionare fluxul luminos sa nu se
deprecieze cu mai mult de 30%
sistem de prindere a aparatului de iluminat in varful stalpului cu brat tip furca
aparatul de iluminat va fi echipat cu conector standardizat pentru integrarea in sistemul de
telegestiune proiectat
echipat cu dispozitiv de control individual fara fir (parte componenta a sistemului de control),
pentru comanda si controlul independent al aparatului de iluminat, prin utilizarea cel putin a
protocoalelor de comunicare 1-10 V sau DALI; acesta va indeplini cel putin functiile descrise
ale sistemului de telegestiune
permite echiparea cu senzor de prezenta.

.

5. Sistem de telegestiune

Sistemul de telegestiune al iluminatului public are rolul de a monitoriza, comanda si controla
de la distanta aparatele de iluminat, intr-un mod facil, pentru a permite efectuarea de interventji
prompte in caz de defect, dar si pentru reducerea costurilor aferente consumului de energie electrica
si a mentenantei sistemului de iluminat public.

Prin realizarea unui sistem de telegestiune la nivelul proiectului, se vor indeplini cel putin urmatoarele
funciii:

- transmiterea de la distanta a comenzilor utilizand tehnologii inovatoare pe baza unor
protocoale de comunicatie radio (wireless) standardizate, de tip deschis. Nu se accepta tehnologii de
comunicatie apartinand unui singur producator, care vor necesita costuri suplimentare de exploatare

- pornirea/oprirea/reducerea fluxului luminos la nivelul aparatelor de iluminat, individual sau n
grup, conform condiitiilor impuse prin programe de functionare prestabilite, care pot fi modificate in
interfata utilizator in functie de nevoile autoritatii contractante

- controlul cresterii fluxului luminos pe baza unor senzori, care pot fi conectati fizic la oricare
dintre aparatele de iluminat/dispozitivele de control ofertate si pe baza carora poate fi gestionat modul
de functionare al mai multor aparate de iluminat ce deservesc aceluiasi scop, fara ca toate acestea sa
fie conectate direct la acelasi senzor. De exemplu, un senzor PIR montat la primul aparat de iluminat
dintr-un sir va controla prin intermediul sistemului de telegestiune inca minim 5 aparate de iluminat din
vecinatate. Totodata, un aparat de iluminat trebuie sa fie capabil sa raspunda la comanda transmisa
de cel putin 2 senzori configurati in interfata utilizator a sistemului de control, montati in zonele
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Tnconjuratoare ale acestuia. Pentru a fi eficient, timpul de raspuns nu trebuie sa fie mai mare de 1-2
secunde

- sistemul de control va permite integrarea iluminatului festiv, precum si a altor consumatori
permanenti sau ocazionali, pentru acestia trebuind sa poata fi controlata cel putin oprirea si pornirea,
atat dupa un program prestabilit, cat si pe baza de comenzi manuale

- sistemul de control trebuie s fie scalabil, s& permitd adaugarea in viitor si a altor dispozitive
de control /aparate de iluminat, daca va fi necesar

- colectarea centralizata a datelor de la dispozitivele de control utilizAnd tehnologii de
comunicatie fara fir

- reprezentarea grafica a fiecarui dispozitiv de control/aparat de iluminat si a starii acestuia, pe
o harta, in functie de coordonatele GPS ale sale

- modificarea nivelului de focalizare (zoom) in interfata grafica, putdndu-se observa
amplasarea individuala a fiecarui punct luminos pozitionat in teren

- mentinerea constanta a fluxului luminos (Constant Lumen Output). Aceasta permite
compensarea deprecierii fluxului luminos al unui aparat de iluminat si elimina costurile suplimentare
datorate supradimensionarii initiale a fluxului luminos si implicit, a puterii absorbite

- utilizarea doar a fluxului luminos necesar (Adjustable Lighting Output). Aceasta permite
utilizarea Tn permanenta a unei anumite puteri instalate pe lampa mai mica decat puterea nominala a
acesteia, functie necesara daca pentru obtinerea rezultatelor luminotehnice in teren se va constata
ulterior ca va fi nevoie de un flux luminos mai mic decét cel considerat in calculele luminotehnice
depuse in cadrul ofertei tehnice si financiare

- modificarea statica a fluxului luminos (dupa programe prestabilite, definite de beneficiar).
Aceasta permite reducerea fluxului luminos cu diferite procente fata de fluxul luminos nominal, pe
anumite paliere orare, in functie de densitatea traficului, durata zi-noapte sau alte conditii predefinite.
Aceasta functie trebuie sa poata fi realizata pentru cel putin 10 nivele ale puterii absorbite, cu
increment de cel putin 1 procent

- modificarea dinamica a fluxului luminos (dupa programe prestabilite, definite de beneficiar, in
functie de semnalul primit de la senzori). Aceasta permite reducerea fluxului luminos cu diferite
procente fata de fluxul luminos nominal, cand nu este detectata miscare/prezenta trafic urmand ca la
momentul realizarii detectiei trafic, pe anumite paliere orare, nivelul puterii absorbite sa creasca la un
alt nivel predefinit. Aceasta functie trebuie sa poata fi realizata pentru cel putin 10 nivele ale puterii
absorbite, cu increment de cel putin 1 procent

- mentinerea constanta a fluxului luminos, utilizarea doar a fluxului luminos necesar,
modificarea statica a fluxului luminos si modificarea dinamica a fluxului luminos trebuie sa poata fi
realizate simultan, pe oricare din aparatele de iluminat prevazute cu sistem de telegestiune

- functionarea in caz de nevoie prin intermediul comenzilor manuale, ce vor putea fi transmise
cel putin la nivel de punct luminos si la nivel de grup de functionare selectat, in "timp real" (timp de
raspuns in teren maxim 5 minute; in interfata datele vor fi actualizate in maxim 15 minute)

- programarea si reprogramarea facila, ori de cate ori este necesar, a unor profile de
functionare economice ale iluminatului public, pentru diferite paliere orare, definite de beneficiar, in
functie de densitatea traficului, incadrarea viitoare a strazilor/zonelor de trafic, evenimente temporare
sau de durata lunga, sarbatori, etc

- permite configurarea a cel putin 10 de scenarii de functionare diferite (ex: M1, M2, M3, M4,
M5, M6, C1, C2, C3 intersectii, treceri pietoni, parcari, pietonal, etc.) la care pot fi alocate oricare
dintre aparatele de iluminat existente in sistemul de control, in functie de aplicatia deservita (iluminat
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stradal, iluminat parcari, iluminat treceri de pietoni, iluminat festiv, etc). In caz de nevoie, pentru
aceste aparate de iluminat se pot incarca intr-un mod facil alte scenarii de functionare dintre cele 10
- programele de functionare (si dispozitivele de control alocate lor), definite pentru diferite
scenarii de functionare, nu vor fi conditionate de apartenenta la o anumita locatie/ strada, la un anumit
punct de aprindere, la un anumit dispozitiv de control zonal sau de configuratia retelei de alimentare
Cu energie electrica
- fiecare program de functionare va permite cel putin 2 scenarii de functionare, care pot fi
diferite pentru anumite perioade ale anului
- interfata va permite definirea in avans a unor zile speciale, in decursul unui an, avand
scenarii de functionare diferite fata de cel activ pentru restul anului, pentru fiecare program de
functionare in parte
- cunoasterea de la distanta a starii sistemului de iluminat public privind: starea aparatului de
iluminat/ starea dispozitivului de control, disfunctionalitati in functionare
- cunoagterea de la distantd minim a urmatorilor parametri electrici si de functionare la nivel de
dispozitiv de control:
- putere electrica absorbita, cumulata pentru sarcinile electrice alocate dispozitivului de
control;
- tensiunea de alimentare;
- intensitatea curentului electric;
- cosd;
- energie consumata la nivel de dispozitiv de control individual, cumulata pentru
sarcinile electrice alocate dispozitivului de control;
- numarul de ore de functionare ale sarcinilor electrice conectate
- nivelul curent de reducere a puterii si/sau a fluxului luminos
- ultima pornire si ultima oprire a aparatului de iluminat;
- starea in care se afla aparatul de iluminat — pornit/oprit
- In cazul unei avarii, precum intreruperea alimentarii cu energie electrica a dispozitivelor de
control, dupa revenirea alimentarii sistemul de control trebuie sa fie operational in maximum 5 minute
si sa transmita date in sistem in maxim 20 minute
- monitorizarea permanenta a aparatelor de iluminat si, la cerere sau in functie de momente
predefinite de timp, transmiterea de rapoarte cel putin prin intermediul e-mail-urilor, catre destinatarii
predefiniti in sistem cu privire cel putin la energia consumata
- monitorizarea permanenta a aparatelor de iluminat si, la cerere sau in functie de momente
predefinite de timp, transmiterea de alerte cel putin prin intermediul e-mail-urilor, catre destinatarii
predefiniti in sistem cu privire cel putin la aparatele de iluminat nefunctionale
- definire utilizatori Tn functie de rolurile alocate de catre administratorul sistemului (vizualizare
sistem, emitere comenzi manuale, configurare echipamente, vizualizare rapoarte de functionare,etc.)
- permite actualizarea de software pentru dispozitivele de control, fara alte costuri
suplimentare in perioada de garantie, prin intermediul retelei de comunicatie, de la distanta, daca
acestea sunt necesare la un moment dat ulterior montajului
- dispune de o interfatd de programare a aplicatiei (API- Application Programming Interface),
pentru interactiunea viitoare cu o platforma tip Smart City
- transmisia si traficul de date, actualizarile de software, gazduirea pe server a datelor — gratuit
pe perioada de garantie si postgarantie — de minim 10 ani

Putere instalata:
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Sistem de iluminat Cantitate (buc.) | Putere sistem (W) | Putere totala (W)
Sistem 1 compus din stalp de iluminat 10 75 750

rotund, inaltime h=3 m si aparat de
iluminat pietonal cu LED putere maxima
75W. Fixarea aparatului se va realiza in
varf de stalp cu ajutorul unui brat
ornamental vertical.

Sistem de telegestiune.

Sistem 2 compus din stalp de iluminat 3 90 270
rotund, inaltime h=3 m si aparat de
iluminat pietonal cu LED putere maxima
90W. Fixarea aparatului se va realiza In
varf de stalp cu ajutorul unui brat
ornamental orizontal.

Sistem de telegestiune.

TOTAL | 1020

6. Descrierea solutiei tehnice
1. Date tehnice
Datele de consum electroenergetice estimate sunt urmatoarele:

- putere instalata totala: Pi=75,1 kW

- putere absorbita totala: Pa = 45,5 kW
- puterea aparenta totala: S =50,6 kVA

- factor de putere: cosp= 0,90

- tensiune: 3x230 V/400 V

2. Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea statiilor de incarcare biciclete electrice se va realiza dintr-un bransament nou, dedicat,
prin intermediul unui Bloc de Masura si Protectie Trifazat BMPT. Alimentarea cu energie electrica a
aparatelor de iluminat stradal se va realiza din tabloul TE-SI utilizat si pentru alimentarea statiilor de
incarcare biciclete electrice.

Reteaua de distributie interioara se realizeaza dupa schema de tip TN-S intre tabloul TE-SI, BMPT si
receptoare.

Circuitul de alimentare ale aparatelor de iluminat stradal se va realiza cu cabluri de cupru CYAbY
pozate ingropat in pamant. La traversarile drumurilor auto cablurile se vor poza in tuburi de protectie
din PVC KG.

Dimensiunile conductoarelor, cablurilor de energie, tuburilor de protectie si caracteristicile
echipamentelor de protectie se vor alege conform prescriptiilor tehnice.

3. Solutia de contorizare

Contorizarea consumurilor pentru statiile de incarcare si pentru iluminatul stradal se va realiza la
nivelul noului BMPT unde sunt montate contoarele de energie activa si reactiva.

4. Tablou electric

Tabloul de distributie TE-SI va fi realizat pornind de la componente de instalare si racordare standard
si va fi testat in laborator. Constructorul de tablouri va prezenta Buletine de incercari care sa ateste
aceasta conformitate.

Tabloul de distributie TE-SI va fi de tipul TTA (Type Tested Assembly) in conformitate cu normativele
SR EN 61439-1:2012 si SR EN 61439-2:2012. Tabloul electric se comanda pentru executie la
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Furnizori specializati si autorizati Tn executia acestora. Comanda pentru tablou va fi insotita de
desene cu scheme electrice monofilare si specificatii de aparataj.
Pe usa tabloului, in interior, se va prevedea schema monofilara a acestuia.
Tabloul electric in ansamblul lui si elementele componente trebuie sa corespunda conditiilor normale
de functionare la scurtcircuit.
5. Protectia la supratensiune
In tabloul BMPT-ul nou este prevazut dispozitiv de protectie la supratensiuni de Tip 2 (In = 15 kA/1,25
kV).
6. Protectia impotriva socurilor electrice
Schema de protectie impotriva socurilor electrice este de tipul TN-S (cu neutrul izolat pe parcursul
intregii scheme, intre BMPT, TE-SI si receptoare). Se va urmari ca N si PE sa nu fie in contact pe
toata distributia electrica.
Masuri impotriva atingerilor directe
Protectia se asigura prin izolari, carcasari si separari. Toate elementele cu carcasa metalica se vor
lega la priza de pamant.
Masuri impotriva atingerilor indirecte
Protectia de baza se asigura prin legarea la conductorul de protectie PE, prin al treilea/ al cincilea
conductor din componenta circuitelor de alimentare ale receptoarelor.
Conform Normativului 17-2011 art. 4.2.2.8., pentru diminuarea riscului la incendiu, intreruptorul
general al BMPT-ului este echipat cu dispozitiv de protectie cu curent diferential rezidual DDR de 300
mA de tip S.
Toate echipamentele si elementele metalice se vor lega la pamant fie prin platbanda OIl-Zn 25x4 mm,
fie prin conductor din cupru flexibil tip LiFY. Se vor lega la pamant: stalpii metalici pentru iluminat,
carcasele metalice ale aparatelor de iluminat, tabloul electric.
7. Instalatia de iluminat
Alegerea sistemelor de iluminat s-a facut {indndu-se cont de cerinfele de calitate a iluminatului pe
care destinatia o impune.
Instalatii de iluminat exterior
Sistemele de iluminat s-au determinat pe baza cerintelor Investitorului si a nivelurilor de iluminare
impuse de normativul NP 062-2002 si SR EN 13201:2015, prin calcule luminotehnice (niveluri de
iluminare - Em [Ix]):

- Aleei pietonale min. 15 Ix

- Drum auto min. 15 Ix
Instalatiile de iluminat interior vor fi realizate conform specificului functional si cerintelor de confort
ambiental impuse de Investitor. Aparatele de iluminat alese vor avea caracteristici adecvate functiunii
si ambientului arhitectural.
Pentru asigurarea unui consum de energie cat mai scazut au fost alese aparate de iluminat cu o
eficienta energetica de min. 100 Im/W. Astfel s-au prevazut aparate de iluminat echipate cu lampi cu
LED-uri in scopul obtinerii unei eficientizari energetice. lluminatul se va realiza cu aparate de iluminat
LED echipate cu drivere DALI pentru posibilitatea controlului de la distanta (telegestiune). Aparatele
de iluminat stradal vor fi echipate cu sistem remote management pentru a se putea realiza
telegestiunea.
Comanda iluminatului se realizeaza prin telegestiune (remote management) cu ajutorul intreruptorului
crepuscular.
Cablurile folosite pentru circuitele de iluminat sunt tip CYAbY 16 mmp, pozate ingropat in pamant,
respectiv CYY-F 3x1,5 mmp, montate local in interiorul stalpilor de iluminat.
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In cutia de conexiune a stalpilor de iluminat pentru protectia circuitelor de iluminat se prevad
intreruptoare automate de 6 A, avand curba de protectie C.
8. Priza de pamant
Priza de paméant prevazuta este artificiala, formata din platbanda din OI-Zn 25x4 mm montata
dealungul stalpilor de iluminat si ingropat in pamant la 0,7 m. De asemenea sunt prevazuti electrozi
verticali din Ol-Zn de 2’x2500 mm.
Rezistenta de dispersie a prizei de paméant trebuie sa fie sub 4 ohmi.
Masurarea prizei de pamant se va face la punctele de masurare ale racordurilor de verificare.
9. Rapoarte de masurare
Se vor intocmi rapoarte de masurare pentru urmatoarele:

1. valoarea rezistentei de dispersie a prizei de pamant

2. valorile rezistentelor de izolatie a cablurilor

3. valorile nivelurilor de iluminare din zonele reprezentative (alee pietonala si drum auto)

Avand o putere instalata de 1 020 kW, am aproximat urmatorul consum anual:

Pa 1 1,02 kw | | TOTAL energie: | 14,688 kWh  /zi
Interval orar  Incércare Piﬁre Erll\e/\r/%'e 31 zile /luna
8:01 12:00 30% 0,306 1,224 0,455 MWh  /luna
12:01 15:00 0% 0,000 0,000 TOTAL  /luna: 0,455 MWh  /luna
15:01 17:00 0% 0,000 0,000 TOTAL /an: 5464 MWh /an
17:01 20:00 40% 0,408 1,224 61,52 lei /MWh
20:01 23:00 100% 1,02 3,06 28,0 lei /luna
23:01 6:00 100% 1,02 7,14 12 lei p.u.
6:01 8:00 100% 1,02 2,040 336,1 lei /an

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.5. Lucrari de retele publice apa-canal
Scenariul 1
Canalizare pluviala:
Pe lungimea traseului strazii ce urmeaza a fi reabilitata, se impune a se realiza lucrari ce au
drept scop colectare si evacuare apelor pluviale provenite din precipitatii.
Pentru evacuarea apelor pluviale provenite de pe platforma drumului au fost prevazute rigole
tip fanta, care se vor racorda la canalizarea unitara existenta.
Rigole din polietilena de densitate medie reciclata cu gratar tip fanta din otel zincat
Rigolele sunt fabricate din polietilena de densitate medie reciclata.
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Elementul de rigola are o lungime de L=2,0 m, Dn 315 mm.

Rigolele sunt cu fanta continua pentru captarea eficienta a apelor de
suprafata. Designul gratarelor pentru zonele pietonale sau industriale
permit adaptarea sistemului la orice aplicatie.

Rigolele se vor monta continuu pe distante de pana la 60,0 m unde se
vor conecta la camine de

acces / descarcare proiectate, realizate din polietilena.

Se racordeaza cu tuburi din PVC-KG SN 8 cu diametrul & 315
mm, la canalizarea existenta prin intermediul caminelor de vizitare
existente (prin piese de trecere etanse) sau prin intermediul
ramificatiilor.

Toate caminele existente si proiectate vor fi acoperite cu rama si capac din OL Zn (permit
pavarea capacului cu piatra), carosabile, care sa suporte o sarcina de 400 KN si care vor avea sistem
antiefractie si antizgomot si vor fi fixate pe un suport din beton armat.

Canalizarea proiectata se va poza pe un pat de nisip. Reteaua de canalizare se va proteja
impotriva socurilor mecanice in timpul executiei drumului, deteriorari si infundari cu pietris. Sapaturile
se vor realiza cu mijloace de mica mecanizare, cu greutate de 0,5 tone la lucrarile executate in zona
cu alte retele subterane existente.

Toate burlanele de la imobile se vor racorda obligatoriu la reteaua de canalizare pluviala cu
tubulatura din PVC-KG Dn 125mm prin intermediul unor casete pentru ape pluviale realizate din fonta
prevazute cu parafrunzar.

) i
R T
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Sistem de irigare:
Alimentarea cu apa rece a instalatiilor de irigare se va realiza din caminul cu apometru
proiectat cu tubulatura PEHD, De 50 mm.

S-a proiectat o retea de transport si distributie a apei de udare formata dintr-o conducta

principala HDPE DN50 PN6 cu ramuri ce scad in diametru De50-De40mm respectiv De50-De32mm.

Fiecare zona de irigatie (retea secundara individuala cu aspersoare sau tub de picurare este

alimentata din conductele principale prin intermediul unei vane cu deschidere/inchidere comandata
electric. Electrovanele se monteaza ingropat in camine de vizitare din polietilena ranforsata cu fibra
de sticla. Tn situatiile in care a fost posibil, electrovanele au fost grupate cate 2 pana la 6 in acelasi
camin.

Componentele principale ale sistemului automatizat de irigatii:

- Sursa de apa - Alimentarea sistemului de irigatie a fost realizata printr-un bransament la
reteaua stradala de apa.

- Camine de bransare la retea — camin de apa cu vana principala si de golire.

- Coloana principala de alimentare -Executata din conducta HDPE, care transporta apa
de la bransament catre toate suprafetele de teren ce vor fi irigate. Coloana principala
formeaza pe cat posibil un circuit inchis pentru a pastra pierderile de presiune la o valoare

50



Adresa: str. Primariei
Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Proiect nr. 02 / 2022

Faza: D.A.L.I.

Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L.

Denumire proiect: Reamenajare strada Primariei '

cat mai scazuta posibil. Din coloana principald de alimentare se realizeaza bransamente
laterale catre fiecare zona de spatiu verde ce urmeaza a fi udata automat.

Electrovanele -Fac legéatura intre coloana de alimentare si grupurile de aspersoare ce
sunt proiectate a functiona simultan. Electrovana este prevazuta cu un dispozitiv de
deschidere / inchidere cu actionare prin impuls electric, electrovana Master are prevazut
si un regulator de debit. In acest proiect toate electrovanele aferente zonelor de irigare cu
debit redus (picurare, microaspersiune) sunt prevazute cu controlul debitului.

Reteaua firelor de semnal- cablajul care conduce semnalul emis de catre panoul
principal de comanda catre electrovanele sistemului de irigatii. Se va folosi cablu multifilar
special conceput pentru acest scop care va conduce semnalul electric catre fiecare
solenoid aparte.

Aspersoarele - Dispozitive care pulverizeaza apa pe o suprafata circulara sau
rectangulara, prin aspersiune. Acestea sunt interconectate in grupuri, de cate o conducta
de alimentare ce este alimentata la randul ei din coloana principala de alimentare printr-o
electrovana.

Tuburi de picurare—Tub fabricat din LDPE care contine duze de picurare cu debit
constant determinat de producator de 2 sau 4 litri/ora care are duzele de picurare
incorporate din fabrica echidistante la 30 sau 33cm una fata de cealalta. Astfel se va
produce udarea localizata care defineste aducerea apei, sub forma unor picaturi repetate,
la radacina plantei sau cat mai aproape de sistemul de radicular al acesteia. Astfel printr-o
retea de astfel de tuburi pozate la nivelul solului se va putea uda in mod cat mai uniform
zona verde de plantari.

Sistem de picurare la radacina - consta dintr-un cilindru din polietilena perforata cu un
bubbler integrat si optional o supapa de sens. Tubul de sita permite apei sa se distribuie
pe o suprafata mai mare si asigura oxigenarea radacinii..

Sistemul de ceata — Este un sistem de micro aspersie, conceput pentru racorirea Si
umidificarea aerului. Picaturile fine, de 150 microni, asigura o distributie uniforma de apa,
la o presiune relativ mica de 3,0 bari, capul este de tip static.

Sistemul de Control al irigatiei poate fi programat, stocheaza programul si genereaza
impulsuri de deschidere si inchidere a electrovanelor conform programului memorat,
pentru fiecare electrovana in parte. Ofera posibilitatea de conectare la internet prin
atasarea unui modul WIFI.

Programul de irigatie consta din stabilirea orei de pornire, duratei de functionare si a
perioadei de succesiune pentru fiecare electrovana din sistemul de irigatie. Programul propriu-zis se
realizeaza pe panoul central de comanda care este echipata cu interfatd grafica LCD. Acest program
de udare stabilit de catre utilizator va fi stocat in memoria controllerului fizic. Controllerul va emite sau
va opri semnalul de 24VAC inspre solenoidul conectat care va deschide sau inchide in functie de

program.

Capace pentru camine:

Amplasarea caminelor poate fi urmarita pe Planurile de situatie din partea desenata.

Capacele vor fi capace carosabile speciale patrate care permit placarea cu piatra (respectiv
rotunde pe suprafete semiimpermeabile), tip greu, prevazute cu sistem de inchidere si siguranta si cu
garnitura de cauciuc pentru evitarea zgomotelor.

Se vor utiliza capace din fonta cu urmatoarele caracteristici:
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- capac si rama din fonta de forma circulara cu greutate de minim 70kg, capace clasa
D400;

- dispozitive de zavoréare auto blocant cu arc (fara surub) din otel inoxidabil;

- suprafetele de sprijin vor fi continue si prelucrate mecanic;

- garnitura de amortizare din cauciuc butandien stirenic (SBR) cu grad de duritate Shore de

80 grade, avand in sectiune profilul T;

- garnitura va fi lipita in forma definitiva de rama capacului;

Capacele si ramele pentru camine vor cu o deschidere de 600x600 mm.

Ramele si capacele trebuie sa nu prezinte defectele prevazute in STAS 782-64 ca de
exemplu: defecte de suprafata si de structuri, goluri, crapaturi, incluziuni etc., care sa influenteze
rezistenta produsului.

Capacele utilizate vor fi cu ventilare si fara ventilare in proportii egale, pentru a asigura atéat
ventilarea canalizari cat si protejarea impotriva emanarii mirosurilor din canal.

O nisa pentru o bara de ridicat va fi incorporata in capace, daca nu exista alt mijloc de
desurubare a capacului de pe cadru.

Protejari retele:

Tnainte de inceperea executiei, beneficiarul impreuna cu executantul lucrarii vor convoca pe
santier delegati de la toate unitatile detinatoare de gospodarii subterane si supraterane, cu ajutorul
carora se vor identifica si marca pe teren toate punctele de apropiere sau intersectie a traseului
lucrarilor proiectate cu retele sau constructii subterane existente in zona si se vor stabili intr-un
proces verbal masurile de siguranta necesare a fi luate pentru evitarea unor eventuale deranjamente
sau accidente.

Pentru depistarea gospodariilor subterane a caror pozitie nu se cunoaste cu exactitate se vor
face sondaje manuale in prezenta delegatului unitatii ce administreaza instalatiile respective.

Pe traseul propus spre reamenajare liniile electrice subterane existente ce subtraverseaza
carosabilul se vor proteja in tub PVC in pat de beton pe latimea carosabilului plus 0,5m de fiecare
parte. In zona cablurilor electrice subterane s&paturile se vor efectua manual.

Conductele de gaz subterane existente ce subtraverseaza carosabilul se vor proteja in tub otel
pe latimea carosabilului plus 0,5m de fiecare parte si se vor prevedea rasuflatori de ambele parti ale
tubului de protectie.

Se vor ridica la cota cutiile de protectie ale robinetelor de concesiune, se inlocuiesc hidrantii
existenti si se aduc la cota, capacele caminelor de vizitare se Tnlocuiesc si se aduc la cot3,
rasuflatorile de gaz se inlocuiesc si se aduc la cota etc.

Pentru protejarea conductelor de apa si gaz, acolo unde nu se pot respecta distantele
normate, se vor prevedea tuburi de protectie din PVC sau PEHD.

Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare:

Pentru alimentarea cu apa a sistemului de irigare proiectat, se va realiza un bransament de
apaa din PEHD @ 50mm pana la caminul de apometru proiectat, notate pe plansa cu CA.

Pozarea tuburilor se va face pe un strat de nisip, in santuri a caror latime este de 0,6 m.
Adancimea minima de pozare a conductei nu poate fi mai mica decat adancimea de inghet ( - 1,00
m ), conform STAS 6054-77.

Toate conductele din polietilena si fitingurile din acelasi material se vor conforma normelor ISO
9001, NFT 54063 si EN 29002 sau echivalente.
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Pentru avertizarea si semnalizarea traseului conductei de apa din fonta si polietilena, montata
subteran, se va prevedea montarea unei benzi de avertizare din polietilena de culoare albastra cu
inscriptia "APA”, cu insertii de doua fire trasoare de inox de diametru 0,5 mm. Banda de avertizare se
monteaza la circa 50 cm deasupra generatoarei superioare a conductei de apa.

Conform STAS 1343-1:2006 necesarul de apa pentru stropit spatii verzi se calculeaza analitic
considerand o norma specifica de Qsp=1.5 — 2.5 I/m?, zi. Suprafata propusa pentru irigare este de
565 m?, si Qsp adoptat este de 1,5 I/m?, zi (intrucat este prevazut un sistem de irigare cu picurare), iar
numarul de zile estimate dintr-un an faraprecipitatii in anotimpurile de primavara, vara si toamna este
de 180 zile. Astfel pentru irigarea copacilor si pentru alimentarea cismelei prevazute in prezentul
proiect se va realiza un consum anual estimat de 152 mc/an.

Debitul de apa se va asigura din reteaua publica de distributie a apei potabile prin intermediul
bransamentului de apa prevazut in prezenta documentatie.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.6. Relociari retele edilitare
Scenariul 1

Relocare retea gaz din PEHD De125mm

Se propune relocarea retelei de gaz din PEHD De125mm_pe o lungime de 65m pentru a se evita
zona in care se doreste realizarea unui parcari subterane.

Relocare canalizare unitara din beton

Se propune relocarea retelei de canalizare din beton D400/600mm pe o lungime de 65m pentru a se
evita zona in care se doreste realizarea parcarii subterane.

Relocare retea apa din PEHD De110mm

Se propune relocarea retelei de apa din PEHD De110mm_pe o lungime de 60m pentru a se evita
zona in care se doreste realizarea parcarii subterane.

Relocare linie electrica subterana

Se propune relocarea retelei de energie electrica subterana pe o lungime de 100m pentru a se evita
zona in care se doreste realizarea parcarii subterane.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.a.7. Siguranta circulatiei
Scenariul 1

In vederea asigurérii sigurantei in circulatie, documentatia tehnica contine planse dedicate
lucrarilor de semnalizare rutiera si marcaje. Documentatia cuprinde indicatoare rutiere si lucrari de
marcaje necesare, pe tipuri si dimensiuni, forme si simboluri, in conformitate cu prevederile din Codul
Rutier si a standardelor de specialitate in vigoare, referitoare la semnalizarea rutiera.

Pentru asigurarea sigurantei in trafic se vor prevedea:
Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare :

a) - de avertizare a pericolului;
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b) - de reglementare (de prioritate, de interzicere si/ sau restrictie, de obligatie);

c) - de orientare si informare;

d) - cu semne aditionale.

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi.

Indicatoarele rutiere se vor realiza si monta in conformitate cu prevederile SR 1848/1,2,3 —
2011, iar folia care se va folosi va fi folie retro-reflectorizanta din clasa 2 (High Intensity grade).

Indicatoarele rutiere vor fi alcatuite din panouri din otel, protejate impotriva coroziunii prin
vopsire, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta.

Suporturile din aluminiu se vopsesc numai pe spate si pe canturi in culoare gri deschis mat
sau semimat, ori se pasiveaza chimic pentru a evita efectul de oglinda. inainte de lipirea foliei se
verifica planeitatea panoului, fiind acceptate neregularitati de maximum 1mm. Montarea semnelor se
va face cu inclinatile corespunzéatoare atat catre drum céat si spre sol conform SR 1848-1:2011 si SR
1848-2:2011.

Semnalizare orizontala

Se pot prevedea urmatoarele tipuri de semnalizare orizontala, astfel:

a) - marcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de
circulatie si delimitarea partii carosabile;

b) - marcaje transversale, de oprire, de cedare a trecerii, de trecere a pietonilor si de
traversare pentru bicicleta;

c) - marcaje diverse: de ghidare, pentru spatii interzise, pentru interzicerea stationarii, pentru
locurile de parcare pe partea carosabild, si de semnalizare a curbelor deosebit de periculoase, situate
dupa aliniamente lungi;

d) - marcaje prin sageti si inscriptii, privind destinatia benzilor directionale de urmat spre o
anumita localitate, privind limitari de viteza.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directjiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (limitare de
gabarit etc.).

Marcajele rutiere se vor realiza conform prevederilor SR 1848/7 — 2015, folosindu-se materiale
cu durata lunga de viata, respectiv doi componenti.

Marcajele rutiere se vor realiza cu grosimea de 3000 microni.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari
Nu sunt.

5.1.c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice se pot afecta investitia
Scenariul 1

Factorii de risc antropic care pot afecta investitia

Lucrarile de mentenanta sau de interventie Tn caz de avarii, a detinatorilor de retele (gaz, apa
si canal, electricitate, telecomunicatii), efectuate fara a se tine cont de imracamintea strazilor sau de
prezenta mobilierului urban, pot duce la reamplasarea defectuasa sau ciobirea pavajelor, respectiv
deteriorarea elementelor de mobilier urban.

Amenajarea sezoniera, cu ocazia diverselor sarbatori sau festivaluri, poate contribui la
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degradarea pavajelor cat si la distrugerea arborilor, daca nu se bazeaza pe un set de reguli care sa
protejeze investitia. Aceste reglementari privind folosita vor constitui parte integranta de proiect
elaboata si supusa avizarii la faza DTAC.

In general, intretinerea necorespunzatoare a spatiului public, poate afecta starea pavajelor si a
rigolelor (decolmatarea), a mobilierului urban si in special a vegetatiei (toaletari de arbori care pun in
pericol cresterea sanatoasa cat si aspectul estetic).

De asemenea actele de vandalism, depozitarea ilegala de materiale de constructie, incendiile,
accesarea zonei de autoturisme de mare tonaj si accidentele de circulatie constituie posibile pericole
pentru buna stare a investitiei.

Factori de risc naturali, inclusiv schimbari climatice ce pot afecta investitia

Tmbracamintea si corpul strazilor, elementele de mobilier urban, arborii pot suferi in urma unor
fenome naturale extreme precum: tornade, furtuni, inundatii, fulgere; care pot conduce la scaderea
capacitatii portante si tasarea structurii strazilor, respectiv incendierea arborilor.

Analizadnd cele prezentate, rezulta concluzia ca lucrarile de urbanizare a strazilor care fac
obiectul acestei investitii sunt vulnerabile intr-o masura redusa la factorii de risc antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.d) informatii privind posibilele interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate
Scenariul 1

Zone de protectie a patrimoniului construit

Imobilul propus pentru interventie prin prezenta documentatie: strada Primariei este situata in
intravilan, in zona centrala a municipiului, se incadreaza conform P.U.G. al localitatii in vigoare in
unitatea teritoriala de referinta pentru zone construite protejate CP1a — Subzona centrala protejata
datorita valorilor arhitecturale si urbanistice, facand parte din Zona centrala suprapusa nucleului
istoric in care se mentine configuratia tesutului urban traditional.

Strada (terenul) nu se suprapune peste Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial,
cod MS-lI-a-A-15452 din lista monumentelor istorice conform M.O. partea I, nr. 113 din 15.02.2016.
Se situeaza in imediata vecinatate a acestuia.
Lista imobilelor cu valoare de patrimoniu deservite de strada care face obiectul prezentei
documentatii, conform M.O. partea |, nr. 113 din 15.02.2016:

Ansamblul urban Zona centrala — centrul comercial, cod MS-lI-a-A-15452

Palatul Sindicatelor, MS-1I-m-B-15489, strada Cuza Voda nr. 22

Primaria municipiului (fostul Palat al Prefecturii), MS-II-m-A-15576, Piata Victoriei nr. 3

Camera de Industrie si Comert, MS-1I-m-A-15529, strada Primariei nr. 1
Conform P.U.G.-ului localitatii aflat in vigoare se incadreaza in unitatea teritoriala de referinta pentru
zone construite protejate CP1a — Subzona centrala protejata datorita valorilor arhitecturale si
urbanistice, facand parte din Zona centrala suprapusa nucleului istoric in care se mentine configuratia
tesutului urban traditional.

Situri arheologice
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Strada propusa spre reabilitare nu se suprapune cu situri arheologice din oras.

Conform M.O. partea I, nr. 113 din 15.02.2016, cel mai apropiat astfel de sit este situl
arheologic "Dambul Pietros”, cod LMI MS-I-s-B-15338, cod RAN 114328.01.

Totusi, in conformitate cu OG43/2000 si Legea 422/2001, in zonele reperate ca situri
arheologice si in zonele de protectie a ansamblurilor urbane, sau a monumentelor istorice, se va
prevedea efectuarea supravegherii arheologie pe intreaga durata a santierului, in faza de executie.
Daca in timpul lucrarilor de supraveghere arheologica vor aparea contexte arheologice (nivele de
calcare, gropi, nivele de constructie, uz si distrugere, morminte, etc.) si/sau componente de
monument istoric (ziduri, cladiri, elemente de infrastructura istorica), executantul va intrerupe lucrarile
in zona afectata pana la efectuarea cercetarii arheologice preventive (cu ale ei faze specifice:
autorizare cercetare preventiva, cercetare preventiva, raport, analiza raport de catre Comisia
Nationala de Arheologie si eliberarea Certificatului de Descarcare de Sarcina Arheologica-daca este
cazul).

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.1.e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie

Suprafata acte (CF 136618-19) 2601 mp

Suprafata de interventie 3024 mp
Situatia existenta Situatia propusa
Locuri de parcare supraterane: 52 buc. Locuri de parcare supraterane: 0 buc.
Arbori: 52 buc. Arbori, rezultat, din care: 73 buc.
se pdastreaza 46 buc.
Suprafata asfaltata, din care: 854 mp se renuntéa, bolnavi 3 buc.
carosabil si parcare 854 mp se renunta, construire parking 3 buc.
trotuar 0 mp se propun 27 buc.
Suprafata pavata, din care: 1956 mp Suprafete minerale, din care: 3024 mp
parcare 769 mp wassergebundene 482 mp
trotuar 1187 mp granit 279 mp
feldspat/andezit 2263 mp
Suprafata totala carosabil: 1623 mp
Locu.rl de parcat biciclete, din 24 buc.
care;
Suprafata totala trotuare: 1187 mp fncdrcéatoare electrice 12 buc.
Suprafata spatii verzi: 214 mp Suprafata "shared space” 713 mp
Scenariul 1

In aceasté solutie se obtine un strat rutier puternic, ce necesita o intretinere ulterioard simpla si destul
de putin costisitoare, se foloseste, cu randament ridicat, o tehnologie de executie simpla, usor de
insusit si aplicat.
Eliminarea stabilizarilor cu ciment aduce beneficii si in contextul arealului de patrimoniu deosebit al
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amplasamentului eliminand cristalizarile inverse de saruri provenite pe termen scurt din actiunile
chimice ale infiltrarii cimentului in rocile calcaroase ale structurilor de fundatii si parament. in urma
acestor cristalizari “de igrasie” apar distrugeri masive ale fondului construit valoros.

Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj feldspat/andezit, L=70-80cm, I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=25cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Structura rutiera / pietonala SRP3.1:

Strat din balast, h = 30 cm

Strat din piatra sparta am. optimal, h=15cm

Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm

Pavaj cu placi de granit (40x120) x 60/45/35), h=10cm

Scenariul 2
In aceasté solutie stratul de balast stabilizat, alcatuit din agregate naturale stabilizate cu ciment nu
permite circulatia autovehiculelor pe stratul realizat timp de 7 zile pentru atingerea rezistentei la
compresiune, aceste conditionari tehnice nefiind necesare in cazul straturilor de fundatie alcatuite din
piatra sparta. In acest interval de timp de 7 zile, stratul este protejat impotriva evaporarii apei cu nisip
mentinut in stare umeda sau cu o pelicula de protectie, precum si in situatia in care temperatura
exterioara scade sub valoarea de +5°C fiind necesara protejarea acestuia cu rogojini sau prelate
astfel incat sa se asigure deasupra stratului realizat un strat de aer stationar, neventilat la
temperatura minima precizata anterior. Aceste conditionari tehnice pe perioada de executie pot sa
creeze dificultati in realizarea stratului de balast stabilizat datorate pe de o parte conditiilor
atmosferice, pe de alta parte legate de perioada mai indelungata de interzicere a circulatiei
autovehiculelor pe stratul realizat.

Structura rutiera propusa:

Structura rutiera / pietonala SRP1.2:
Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Pavaj feldspat/andezit, L=30/70-80cm, I=10cm, h=10cm
Structura rutiera / pietonala SRP2.2:
Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=25 cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Structura rutiera / pietonala SRP3.2:
Strat din balast, h = 30 cm

Strat din balast stabilizat, h=15 cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
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Pavaj cu placi de granit (40-120) x 60/45/35), h=10cm

In ambele scenarii pentru delimitarea a doud structuri rutiere diferite din piatra naturala s-au folosit
fundatii de beton avand clasa C25/30 si dimensiunea de 30x15 cm si cornier metalic zincat 90x6 mm.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Scenariul 1

Alimentarea cu energie electrica

In prezent, pe strada Primariei exista retele de energie electrica de consum general si iluminat
public.

O parte din retele sunt aeriene, conform planului de situatie existent, anexa a avizului de
amplasament de la SDEE Electrica Transilvania Nord, Targu Mures.

Retelele care alimenteaza in acest moment iluminatul public sunt aeriene, prin proiect se
propune trecerea acestora in subteran.

lluminatul public este in acest moment echipat cu surse clasice, cu vapori de sodiu de diferite
puteri. Consumul de energie actual nu poate fi calculat, acesta fiind contorizat pe o zona mai extinsa.

Alimentarea cu apa

Pentru alimentarea cu apa a cismelelor si a sistemelor de irigare proiectate, se vor realiza
bransamente de apa din PEHD @40 mm si PEHD @32 mm PNG6 pana la caminele de apometre
proiectate, notate pe plansa cu CA.

Pozarea tuburilor se va face pe un strat de nisip, in santuri a caror latime este de 0,6 m.
Adancimea minima de pozare a conductei nu poate fi mai mica decat adancimea de inghet (- 1,00 m),
conform STAS 6054-77.

Toate conductele din polietilena si fitingurile din acelasi material se vor conforma normelor ISO
9001, NFT 54063 si EN 29002 sau echivalente.

Pentru avertizarea si semnalizarea traseului conductei de apa din fonta si polietilena, montata
subteran, se va prevedea montarea unei benzi de avertizare din polietilena de culoare albastra cu
inscriptia "APA”, cu insertii de doua fire trasoare de inox de diametru 0,5 mm. Banda de avertizare se
monteaza la circa 50 cm deasupra generatoarei superioare a conductei de apa.

Conform STAS 1343-1:2006 necesarul de apa pentru stropit spatii verzi se calculeaza analitic
considerand o norma specifica de Qsp=1.5 — 2.5 I/m?, zi. Suprafata propusa pentru irigare este de
565 m?, si Qsp adoptat este de 1,5 I/m?, zi (intrucat este prevazut un sistem de irigare cu picurare), iar
numarul de zile estimate dintr-un an fara precipitatii in anotimpurile de primavara, vara si toamna este
de 180 zile. Astfel pentru irigarea copacilor si pentru alimentarea cismelelor prevazute in prezentul
proiect se va realiza un consum anual estimat de 152 mc/an.

Debitul de apa se va asigura din reteaua publica de distributie a apei potabile prin intermediul
bransamentelor de apa prevazute in prezenta documentatie.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale.
Scenariul 1
A se vedea graficul de realizare si esalonarea costurilor anexat prezentei documentatii.
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Durata de executie a lucrarilor este de 8 luni, iar durata de implementare integrala a
proiectului, cu toate activitatile suport (achizitii, publicitate, etc.) este de 20 luni de la inceperea
implementarii proiectului.

Esalonarea investitiei:

Anul 1: 311.620,20 lei, fara TVA
Anul 2: 5.878.094,68 lei, fara TVA

Scenariul 2
A se vedea graficul de realizare si esalonarea costurilor anexat prezentei documentatii.
Durata de executie a lucrarilor este de 8 luni, iar durata de implementare integrala a
proiectului, cu toate activitatile suport (achizitii, publicitate, etc.) este de 20 luni de la inceperea
implementarii proiectului.
Esalonarea investitiei:
Anul 1: 311.620,20 lei, fara TVA
Anul 2: 5.931.395,84 lei, fara TVA

5.4. Costurile estimative ale investitiei: - costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea
in considerare a costurilor unor investitii similare; - costurile estimative de operare pe durata
normata de viata/ amortizare a investitiei.

Scenariul 1
A se vedea devizul general si devizul de obiect anexate prezentei documentatii.
Valoarea totala a investitiei:

nr. crt. costuri valoare fara TVA valoare TVA valoare cu TVA
(lei) (lei) (lei)
1 Total costuri investitie 6.189.714,88 1.167.267,22 7.356.982,10
2 Din care: C+M 4.200.293,18 798.055,70 4.998.348,88
Scenariul 2

A se vedea devizul general si devizul de obiect anexate prezentei documentatii.
Valoarea totala a investitiei:

nr. crt. costuri valoare fara TVA valoare TVA valoare cu TVA
(lei) (lei) (lei)
1 Total costuri investitie 6.243.016,04 1.177.302,67 7.420.318,71
2 Din care: C+M 4.244.199,66 806.397,93 5.050.597,59

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a) impactul social si cultural
Scenariul 1

Impactul social — cultural pozitiv este asigurat de:

- crearea unei retele de spatii pietonale care sa redea centrul istoric pietonilor de toate
categoriile si varstele, protejand persoanele cu dezabilitati;

- protejarea si punerea in valoarea a multitudinii de monumente care se regasesc de-a lungul
strazilor propuse spre interventie; activarea si recuperarea acestor spatii de patrimoniu, alaturi de
cresterea atractivitatii acestora pentru locuitori si turisti.
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- imbunatatirea calitatii spatiului public, prin crearea unui cadru pentru dezvoltarea continua a
functiunilor atractoare urbane ce tin de specificul orasului Targu Mures precum si desfasurarea
activitatilor spontane, temporare ordonate.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.5.b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare
Scenariul 1

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca in
faza de realizare a proiectului.

- 1 post de inginer sef punct de lucru

- 3 posturi de tehnicieni

- 1 posturi personal administrativ

- 2 topografi

- 6 posturi muncitori calificati

- 22 posturi muncitori necalificati

in faza de operare forta de munca ocupata nu se va schimba, existd deja personal de
intretinere si exploatare asigurata de beneficiar.

Scenariul 2
Identic cu Scenariul 1.

5.5.c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz
Scenariul 1

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de
implementare a proiectului. Se disting perioada de executie si perioada de exploatare a investitiei.

Perioada de executie a investitiei

Prin organizare de santier se vor lua masurile necesare pentru protectia mediului: totalitatea
factorilor naturali (aer, apa, sol etc.), populatia, valorile de patrimoniu.

In general documentatiile tehnice pentru Organizarea Executiei lucrarilor trebuie sa cuprinda,
in mod obligatoriu, pe langa toate elementele prevazute de legislatia in vigoare si urmatoarele
elemente referitoare la organizarea de santier, dupa cum urmeaza: imprejmuirea corespunzatoare a
organizarilor de santier, amenajarea rampei de spélare care trebuie sa fie compusa din platforma
betonata cu racord de canalizare sau fosa septica si pompa de apa sub presiune, amenajarea unui
drum pietruit de acces de la drumul modernizat spre organizarea de santier, amenajarea unui sistem
de colectare a apelor pluviale care sa nu permita antrenarea pamantului si materialelor in afara
organizarii de santier, asigurarea curateniei in incinta santierelor si in apropierea acestora, protejarea
cu plasa de protectie a imobilelor la care se executa lucrari.

Impactul asupra calitatii aerului. Protectia.

Activitatile pentru realizarea propriu-zisa a interventilor proiectate, respectiv turnarea de
straturilor rutiere si montajul pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, nu conduc la
emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul
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materialelor, evacuarea deseurilor si a poluantilor generati de operatiile de sudura (particule cu
continut de metale, mici cantitati de monoxid de carbon, dioxizi de azot, oxizi de azot).

Emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

Pentru limitarea impactului eventualele lucrari de sudura se vor efectua cat mai departe de
imprejmuirea temporara a santierului, in interiorul zonei de interventie. De asemenea, se vor crea
perdele de praf pe toate limitele santierului.

Impactul asupra solului. Protectia.

Nu sunt prevazute surse de poluare a solului si subsolului. in compozitia structurilor rutiere se
va evita complet folosirea adaosului de ciment si a mixajelor de beton uscat. Astfel nu vor aparea
deloc depuneri de saruri nocive asupra arborilor, respectiv fenomene de cristalizare inversa asupra
fundatiilor de calcar.

Se va amenaja o rampa de spalare dotatd cu pompa sub presiune, curatandu-se rotile
vehiculelor de pe santier la iesirea din zona de interventie, evitand astfel imprastierea eventualelor
reziduuri de pe roti pe zonele de sol din imediata apropiere.

Impactul asupra apei. Protectia.

Pe timpul santierului vor aparea ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a
desfagurarii lucrarilor de constructie si ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce
va fi amenajata in perioada santierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative
si pot aparea n special in situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa,
manevrarea materialelor de constructie, traficul de santier si functionarea utilajelor.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de
suprafata: rauri, parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Tn timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol
sau n subsol.

Rampa de spalare a utilajelor va fi racordata la canalizare sau fosa septica. Se va amenaja un
sistem de colectare a apelor pluviale care sa nu permita antrenarea pamantului si materialelor in
afara organizarii de santier.

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt.

Impactul din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor. Protectia.

Principale surse de poluare fonica constau in folosirea utilajelor specifice realizarii interventilor
propuse si in traficul de santier generat de transportul materialelor si evacuare deseurilor.

Ca masuri de protectie, santierul va fi delimitat cu ecrane fonoabsorbante si se va impune
viteza redusa a tuturor vehiculelor care deservesc santierul. Se vor lua masuri suplimentare fata de
institutiilor de invatamant si imobilele de locuire din zona de interventie, prin suprainaltarea cu panouri
antizgomot.

Impactul din punct de vedere al radiatiilor. Protectia.

Nu sunt prevazute lucrari generatoare de radiatii.

Impactul asupra florei si faunei. Protectia.

Nu este cazul.

Impactul asupra populatiei. Protectia.

Pe timpul santierului populatia riverana va resimti un disconfort datorita traficului auto rezultat
in urma transportului de materiale si evacuarii deseurilor. Zgomotul si noxele generate de traficul auto
respectiv vor avea un impact negativ redus, pe termen scurt.

Circulatia va fi restrictionata in zona de interventie, asigurandu-se accesibilitatea locuitorilor
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din zona, a utilizatorilor institutiilor de Tnvatamant si a echipajelor de interventie de urgenta
(ambulanta, pompieri etc).

Prin masurile specifice organizarii de santier (ingradirea santierului, inclusiv cu rol antizgomot
si antipraf; reducerea vitezei vehiculelor care deservesc executia; instruirea personalului conform
normelor in vigoare) se va asigura protectia localnicilor, turistilor si muncitorilor.

Gospodarirea deseurilor generate de santier

Deseurile rezultate pe perioada santierului sunt de doua tipuri: deseuri menajere provenite de
la personalul care lucreaza si deseuri tehnologice provenite din executie.

Pamantul si molozul rezultate din excavari si decopertare vor fi preluate de céatre o firma
specializata, pe baza contractului de prestari servicii incheiat cu beneficiarul.

Deseurile menajare se vor colecta selectiv in containere special amenajate pentru plastic,
hartie, sticla, fier etc.

Asigurarea curateniei in interiorul incintei revine contractorului lucrarilor de executie.

Perioada de exploatare a investitiei

Printre principalele obiecte ale investitiei descrisa in prezenta documentatie sunt:
reducerea emisiilor de carbon/ gazelor cu efect de sera, diminuarea poluarii fonice, scaderea
consumului energetic.

Impactul asupra calitatii aerului. Protectia.

Implementarea proiectului prezentat in documentatia de fata va avea un impact pozitiv asupra
calitatii aerului prin reducerea emisiilor de carbon/ gazelor de sera datoritéd decongestionarii si
diminuarii majore a traficului auto din zona aferenta proiectului, prin pietonalizarea strazii propuse
spre interventie.

Se propune plantarea a 20 de arbori noi maturi avand detalii adecvate de substrat, de aerisire
a solului, irigare si tutorare si ancorare arbori. Plantarea arborilor va avea un impact pozitiv asupra
calitatii aerului.

Impactul asupra solului. Protectia.

Prin imbracamintea permeabila prevazuta pentru corpul strazii propus spre pietonalizare se
asigura un impact pozitiv asupra solului. Finisajul suprafetelor de calcare va consta in placi din piatra
naturala (granit, andezit, gresie). De asemenea este importanta solutionarea unor suprafete de
calcare fira pavaje in zona pietonala. In compozitia structurilor rutiere se va evita complet folosirea
adaosului de ciment si a mixajelor de beton uscat. Astfel nu vor aparea deloc depuneri de saruri
nocive asupra arborilor, respectiv fenomene de cristalizare inversa asupra fundatiilor de calcar.

Impactul asupra apei. Protectia.

n perioada de functionare existd urméatoarele surse de poluare a apelor:

- depunerea directa pe luciul apei de poluati rezultati din traficul;

- intreaga zona centrala dispune de sistem de canalizare dar lipseste colectarea selectiva a
apelor menajere fata de cele meteorice.

Cu toate acestea proiectul propune constituirea unui sistem de canalizare complet separat
pentru apele meteorice (stradale, din incinte si de pe cladiri). Avand Tn vedere topografia terenului
aceste canalizari paralele se vor termina in camine de incarcare la capatul sistemului arborescent
asigurand posibilitatea colectarii selective in timp, dar elimindnd necesitatea revenirii cu lucrari asupra
acestor sisteme in arealul de interventie atins.

Impactul din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor. Protectia.

Implementarea proiectului prezentat in documentatia de faté va avea un impact pozitiv prin
diminuarea poluarii fonice datorita decongestionarii si diminuarii majore a traficului auto in zona
aferenta proiectului.
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Impactul din punct de vedere al radiatiilor. Protectia.

Nu sunt prevazute obiective generatoare de radiatii.

Impactul asupra florei si faunei. Protectia.

Se propune plantarea a 28 de arbori noi maturi avand detalii adecvate de substrat, de aerisire
a solului, irigare si tutorare si ancorare arbori. Plantarea arborilor va avea un impact pozitiv asupra
ecosistemelor existente.

Impactul asupra populatiei. Protectia.

Implementarea masurilor de pietonalizare a strazii luliu Maniu, punandu-se accentul pe mersul
pe jos si cu bicicleta in siguranta, va avea un impact pozitiv asupra sanatatii populatiei. De asemenea
atat localnicii cat si turistii vor resimti impactul pozitiv si prin reducerea emisiilor poluante si
diminuarea poluarii fonice.

Impactul social — cultural. Protectia.

Impactul social — cultural pozitiv este asigurat de:

- crearea unei retele de spatii pietonale care sa redea centrul istoric, pietonilor de toate
categoriile si varstele, protejand persoanele cu dezabilitati;

- protejarea si punerea in valoarea a multitudinii de monumente care se regasesc de-a lungul
strazii propuse spre interventie; activarea si recuperarea acestor spatii de patrimoniu, alaturi de
cresterea atractivitatii acestora pentru locuitori si turisti.

Scenariul 2
Identic cu Scenariull.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta
Analiza cost — beneficiu este de obicei principalul instrument de estimare si evaluare

economica a proiectelor. Aceasta analiza are drept scop sa stabileasca:

- masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in

Romania gi in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul careia se solicita finantare;

- masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin calculul

indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

5.6.b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
Proiectul Reamenajare strada Primariei este propus spre finantare de catre Municipiul Targu
Mures din fonduri proprii.
Conform cerintelor de eligibilitate, pachetul de interventii propuse trebuie sa duca la realizarea
unui sistem de transport urban durabil, prin atingerea urmatoarelor rezultate:
- reducerea emisiilor de COg;
- reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, precum si a consumului de energie;
- asigurarea accesibilitatii la sistemul de transport public pentru toti cetatenii;
- dezvoltarea infrastructurii destinate mijloacelor de transport non-motorizate;
- cresterea atractivitatii si imbunatatirea calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane.
Obiectivele proiectului sunt:

63



Adresa: str. Primariei

Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Proiect nr. 02 / 2022

Faza: D.A.L.I.

Denumire proiect: Reamenajare strada Primariei '
Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L. l

- prioritizarea mobilitatii bazate pe mersul pe jos, cu bicicleta, utilizdnd transportul public cu
scopul de a descuraja deplasarea cu autoturismele personale in centrul istoric;

- cresterea cotei modale a transportului public si nemotorizat pe jos, cu bicicleta;

- diminuarea traficului rutier, reducerea congestiei in zona centrala, imbunatatirea conditiilor de
trafic (timpi de parcurgere, timpi pierduti, viteze de deplasare);

- reducerea emisiilor de carbon/ gazelor cu efect de sera si poluérii fonice;

- scaderea consumului energetic;

- crearea unei retele de spatii pietonale care sa redea centrul istoric pietonilor de toate categoriile
si varstele, protejand persoanele cu dezabilitati;

- protejarea si punerea in valoarea a monumentelor care se regasesc de-a lungul strazii propuse
spre interventie; activarea si recuperarea acestor spatii de patrimoniu, alaturi de cresterea atractivitatii
acestora pentru locuitori si turisti.

Analiza datelor incluse in studiul de circulatie a ilustrat faptul ca reducerea de emisii echivalent
CO2 de la nivelul ariei de studiu a proiectului se bazeaza inclusiv pe o crestere a cotei modale a
transportului public de céalatori, dar si a modurilor nemotorizate (velo si pietonal).

Conform rezultatelor, masurile / activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina o
crestere a deplasarilor aferente transportului privat cu autoturismele si, implicit, nicio inrautatire a
conditiilor de trafic in afara ariei de studiu, si de asemenea nicio crestere a emisiilor de CO- pe toata
perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Studiul de circulatie este atasat prezentei documentatii.

5.6.c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Modelul de analiza financiara a proiectelor analizeaza de obicei cash-flow-ul financiar
consolidat si incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor
cu intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,
precum si a veniturilor financiare generate.

In mod evident, o investitie pentru utilizarea careia nu se percep taxe nu este o
investitie rentabila din punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare
pentru rentabilitatea financiara a investitiei deoarece cash-flow-ul net este negativ pentru toti
anii de operare a investitiei, cu exceptia ultimului an, cand este luata in calcul valoarea
reziduala.

Rezultatele analizei financiare sunt similare in ambele solutii tehnice analizate.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de
acest tip, sunt intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii publice
nerambursabile.

5.6.d) analiza economica; analiza cost-eficacitate

Prin analiza economica se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la
cresterea economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (municipiu, regiune sau tara), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiara este considerata drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determinérii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate n cadrul analizei financiare.
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Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor de transport se refera la
urmatoarele elemente:

- Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analiza a proiectelor,
evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice, surplusul de valoare a

transportatorilor, tratarea efectelor socio-economice indirecte;

- Valoarea timpului si congestia de trafic (inclusiv traficul pasagerilor munca, traficul pasagerilor

non-munca, economiile de trafic al bunurilor, tratarea congestiilor de trafic, intarzierile nejustificate);

- Valoarea schimbarilor in riscurile de accident;

- Costuri de mediu;

- Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru

implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduala).
Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectului depasesc
costurile acestuia si daca merita sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii
societati nu numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde
intreaga varietate de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetara directa,
precum costurile de constructii si intretinere si economiile din costurile de operare ale vehiculelor
precum si elemente fara valoare de piata directa precum economia de timp, reducerea numarului de
accidente si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a
permite realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul proiectului si apoi
sunt adunate pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daca
proiectul este dezirabil si merita sa fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat
faptul ca nu toate efectele proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele
socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2022 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate
costurile si beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2022.

Lucrarile de investitii vor fi realizate in perioada 2023-2024. Astfel, situatia proiectata va exista
ncepénd cu anul 2024.

Esalonarea Investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de doi ani, pentru anii de
analiza 1-2, conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare
care au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementald, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica Tn doua
categorii:

- Efecte cuantificabile monetare (care pot fi monetarizate);
- Efecte necuantificabile (efectul multiplicator).

Principalii beneficiari directi ai proiectului sunt utilizatorii modurilor de transport alternative
(velo si pietonal), care vor beneficia de reducerea cotei modale a autoturismului personal. Aceste
conditii de mobilitate Tmbunatatite constau in cresterea gradului de comfort si siguranta circulatiei.
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In continuare sunt enumerate succint beneficiile socio-economice directe si indirecte
identificate pentru acest tip de proiect, incat sa se defineasca cat mai complet impactul socio-
economic proiectului.

Obiectivele proiectului sunt:

- prioritizarea mobilitatii bazate pe mersul pe jos, cu bicicleta, utilizadnd transportul public cu
scopul de a descuraja deplasarea cu autoturismele personale in centrul istoric;

- cresterea cotei modale a transportului public si nemotorizat pe jos, cu bicicleta;

- ocolirea centrul istoric de traseele de tranzit auto pe directia nord — sud (inlaturarea treptata a
tranzitului auto pe directia nord — sud de pe strada Universitatii);

- diminuarea traficului rutier, reducerea congestiei in zona centrala, imbunatatirea conditiilor de
trafic (timpi de parcurgere, timpi pierduti, viteze de deplasare);

- reducerea emisiilor de carbon/ gazelor cu efect de sera si poluarii fonice;

- scaderea consumului energetic;

- crearea unei retele de spatii pietonale care sa redea centrul istoric pietonilor de toate categoriile
si varstele, protejand persoanele cu dezabilitati;

- protejarea si punerea in valoarea a multitudinii de monumente care se regasesc de-a lungul
strazilor propuse spre interventie; activarea si recuperarea acestor spatii de patrimoniu, alaturi de
cresterea atractivitatii acestora pentru locuitori si turisti.

Cuantificarea beneficiilor economice: se pot cuantifica urmatoarele categorii de beneficii
economice:
- Beneficii din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor;
- Beneficii din reducerea timpului de parcurs al pasagerilor;
- Beneficii din reducerea numarului de accidente;
- Beneficii din reducerea impactului negativ asupra mediului
Aceste beneficii economice se calculeaza, de obicei, avand la baza rate (costuri) unitare
exprimate de unitatea de masura vehicul / km sau vehicul / ora. Avand in vedere acestea, prognozele
fluxurilor de trafic in Scenariile Fara / Cu Proiect sunt de o importanta particulara.

Beneficiile din reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor (VOC)
Costurile de operare a autovehiculelor pentru utilizatori sunt generate doar in situatiile in care o
persoana detine sau inchiriaza un autoturism, vehiculul fiind utilizat in scopul realizarii calatoriei.
Costurile de operare autovehicule rutiere se clasifica in doua categorii: costuri combustibil si costuri
exceptand combustibilul, cele dintai incluzand articole precum ulei, cauciucuri si articole legate de
intretinerea vehiculului, iar cele din urma incluzand deprecierea cu privire la cheltuielile de deplasare.
Costul de operare a vehiculelor este o functie de distanta de parcurs, viteza de deplasare si starea
suprafetei de rulare, indicator care se exprima prin indicele mediu de planeitate / rugozitate, notat cu
IRI.
Prin urmare, componentele VOC sunt:
- carburanti si lubrifiantj;
- anvelope;
- costuri de intretinere (cu materialele si manopera); si
- depreciere (amortizare).
La determinarea costurilor VOC unitare a fost utilizat modelul RED HDM-4 ver. 3.2, dezvoltat
de Banca Mondiala.
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Beneficii din reducerea timpului de parcurs pentru pasageri (VOT)

Principalele considerente de ordin economic, luate in calcul la evaluarea economiilor de timp
n analiza economica a noii investitii de capital intr-o infrastructura sunt:

- Economiile reale de timp generate de o noua infrastructura;

- Valorile atribuite acestor economii de timp atat pentru pasagerii care lucreaza, cat si pentru cei
care nu lucreaza si, de asemenea, valorile atribuite economiilor de timp referitoare la incarcatura
transportata.

n perioada 2004 - 2006 s-a desfasurat la nivelul Uniunii Europene un proiect de unificare a
metodologiilor de evaluare a costurilor pentru proiectele din domeniul transporturilor - HEATCO.

De asemenea, in Romania, in perioada 2006 - 2009, s-a derulat proiectul de ,Asistenta
tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport”, referinta MT: ISPA
2004/R0O/16/P/PA/001/02.

In ceea ce priveste Valoarea timpului, in anexa IV la ,Documentul de lucru privind metoda de
evaluare si prioritizare a proiectelor in sectorul transporturilor (versiunea revizuita 3)” elaborat in
cadrul proiectului de asistenta tehnica pentru elaborarea Master Planului General de Transport al
Romaniei, este prezentata Nota Directiei Generale Relatii Financiare Externe, aprobata de catre
Ministrul Transporturilor Tn octombrie 2008, privind recomandarea metodei JASPERS de calcul a
valorii timpului cu scop munca si cea pentru marfa pentru proiectele de transport.

Tn consecintd, Tn cadrul analizei cost-beneficiu vor fi utilizate valorile timpului pentru pasageri
si marfa stabilite de catre Jaspers pentru Romania, extrapoland metodologia stabilita in studiul
HEATCO.

Studiul face distinctia intre:

- costul cu valoarea timpului la pasageri

- costul cu imobilizarea marfii transportate

Asa cum s-a prezentat anterior, pentru a obtine valori unitare exprimate ca euro/vehicul/ora,
este nevoie de luarea in considerare a urmatorilor parametri suplimentari:

- distributia pe scopul calatoriei

- gradul mediu de ocupare a vehiculelor

Aceste valori au fost extrase din cadrul Master Planului General de Transport pentru Romania,
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului, ,Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-
Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”, elaborat de AECOM pentru Ministerul
Transporturilor in anul 2014, deorece contin informatii mai actuale decat celelalte surse:

Pentru gradul mediu de incarcare a vehiculelor de transport marfa s-au utilizat informatiile din
ghidul Jaspers.

Beneficii din reducerea numarului de accidente

Reducerea cotei modale a autoturismului personal va conduce la reducerea numarului de
accidente rutiere.

Incidenta de aparitie a accidentelor rutiere se calculeaza in functie de categoria drumului
(drum national, drum judetean, comunal sau autostrada) si de numarul de vehicule / km care circula
pe respectivul drum.

Totodata, pentru fiecare accident, in functie de categoria drumului, se estimeaza un numar de
victime, respectiv raniti grav si raniti usor.

Se considera ca imbunatatirea gradului de siguranta a circulatiei in scenariul Cu Proiect va
conduce la o reducere a numarului de accidente cu 10%, intr-o ipoteza moderata de lucru.

Beneficiile din reducerea impactului negativ asupra mediului
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Pentru evaluarea impactului asupra mediului din perspectiva emisiilor poluante si a
schimbarilor climatice a fost aplicatd metodologia inclusa in Update of the Handbook on External
Costs of Transport, 2014. Manualul ofera costul cu impactul asupra mediului datorat noxelor,
diferentiind pe tipuri de zone tranversate (urban, suburban si interurban), precum si functie de
caracteristicile vehiculelor.

Beneficiile provin din reducerea gradului de utilizare (a cotei modale) a autoturismelor
personale, in favoarea utilizarii modurilor de transport nepoluante (velo si pietonal).

5.6.e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Tn cele ce urmeaza vor fi identificate riscurile asumate (de naturé tehnica, financiara,

institutionala, legala) ce pot interveni in cursul perioadei de implementare a proiectului.
Tehnice:

- Executia deficitara a proiectului

- Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:

- Neaprobarea finantarii

- Intarzierea platilor
Legale:

- Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:

- Lipsa colaborarii institutionale

- Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale

- Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.

- Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
- Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.
Sistemul de monitorizare
Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia:

evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele create).
O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce la
un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite masuri de

remediere.
Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Memobrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:
- alua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
- autorizarea masurilor propuse
- implementarea schimbarilor propuse

- adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana eficient

Sistemul informational

Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in timp

util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
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Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
- masurarea evolutiei fizice
- masurarea evolutiei financiare
- controlul calitatii
- alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.
Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor proiectului evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
- stabilirea unei planificari financiare
- confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei planificari
- compararea abaterilor dintre plan si realitate
- impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.
Contabilitatea si managementui financiar
Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:
- planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
- prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)
- decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)
Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor
Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat si
efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul proiectului
trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin proceduri de
autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului. Controlul financiar se
refera la armonizarea evidentelor fizice ale operatiunilor cu bugetele aprobate.
Prezentarea informatiilor
Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele problematice
Activitatea de decizie la nivel financiar
Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica.

6. Scenariul / Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor / optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Diferenta majora din punct de vedere tehnic este faptul ca in cazul stratului de balast
stabilizat, alcatuit din agregate naturale stabilizate cu ciment nu este permisa circulatia
autovehiculelor pe stratul realizat timp de 7 zile pentru atingerea rezistentei la compresiune, aceste
conditionari tehnice nefiind necesare in cazul straturilor de fundatie alcatuite din piatra sparta. in
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acest interval de timp de 7 zile, stratul este protejat impotriva evaporarii apei cu nisip mentinut in
stare umeda sau cu o pelicula de protectie, precum si in situatia in care temperatura exterioara scade
sub valoarea de +5°C fiind necesara protejarea acestuia cu rogojini sau prelate astfel incat sa se
asigure deasupra stratului realizat un strat de aer stationar, neventilat la temperatura minima
precizata anterior. Aceste conditionari tehnice pe perioada de executie pot sa creeze dificultati in
realizarea stratului de balast stabilizat datorate pe de o parte conditiilor atmosferice, pe de alta parte
legate de perioada mai indelungata de interzicere a circulatiei autovehiculelor pe stratul realizat.

Eliminarea stabilizarilor cu ciment aduce beneficii si in contextul arealului de patrimoniu
deosebit al amplasamentului eliminand cristalizarile inverse de saruri provenite pe termen scurt din
actiunile chimice ale infiltrarii cimentului in rocile calcaroase ale structurilor de fundatii si parament. in
urma acestor cristalizari "de igrasie” apar distrugeri masive ale fondului construit valoros.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optim(e), recomandat(e)

Avand in vedere diferentele de cost descrise la capitolul de mai sus si la capitolul ,5.4
Costurile estimative ale investitiei“ se recomanda adoptarea Optiunii |

Prin solutia aleasa (Optiunea I):

- se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste
calitatea lucrarilor ce vor fi executate.

- se foloseste, cu randament ridicat, o tehnologie de executie simpla, usor de insusit si aplicat.

- se obtine un strat rutier puternic, ce necesita o intretinere ulterioara simpla si destul de putin
costisitoare.

- se poate da in circulatie imediat dupa terminarea lucrarilor de etansare

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.3.a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general

Valoarea totala a investitiei, conform devizului general:

nr. crt. costuri valoare fara TVA valoare TVA valoare cu TVA
(lei) (lei) (lei)
1 Total costuri investitie 6.243.016,04 1.177.302,67 7.420.318,71
2 Din care: C+M 4.244.199,66 806.397,93 5.050.597,59

6.3.b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/ capacitati fizice
care sa indice atingerea {intei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

Suprafata acte (CF 136618-19) 2601 mp

Suprafata de interventie 3024 mp

Situatia existenta Situatia propusa

Locuri de parcare supraterane: 52 buc. Locuri de parcare supraterane: 0 buc.
Arbori: 52 buc. Arbori, rezultat, din care: 73 buc.
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se pdstreaza 46 buc.
Suprafata asfaltata, din care: 854 mp se renuntd, bolnavi 3 buc.
carosabil si parcare 854 mp se renunta, construire parking 3 buc.
trotuar 0 mp se propun 27 buc.
Suprafata pavata, din care: 1956 mp Suprafete minerale, din care: 3024 mp
parcare 769 mp wassergebundene 482 mp
trotuar 1187 mp granit 279 mp
feldspat/andezit 2263 mp
Suprafata totala carosabil: 1623 mp
LOCLI.I’I de parcat biciclete, din 24 buc.
care:
Suprafata totala trotuare: 1187 mp fncdrcéatoare electrice 12 buc.
Suprafata spatii verzi: 214 mp Suprafata "shared space” 713 mp

6.3.c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat / operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Proiectul este viabil din punct de vedere al beneficiilor economice necuantificabile.

6.3.d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
A se vedea graficul de realizare si esalonarea costurilor anexat prezentei documentatii.
Durata de executie a lucrarilor este de 8 luni, iar durata de implementare integrala a
proiectului, cu toate activitatile suport (achizitii, publicitate, etc.) este de 20 luni de la inceperea
implementarii proiectului.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere a propunerilor tehnice

Conform studiului geotehnic, atasat prezentei documentatii, lucrarile de interventie la
imbracamintea si structura strazilor propuse spre reamenajare urbana se vor realiza pe baza
urmatoatelor specificatii pentru a se asigura rezistenta mecanica si stabilitatea:

Calculul terenului de fundare

“Caracteristicile geotehnice ale terenurilor permit estimarea portantei acestora pe baza presiunii
conventionale de calcul, conform NP 112-2004, astfel:

Se va lua in calcul pentru forajele executate pentru sistemul rutier urmatoarele presiuni
conventionale de baza:

- pentru nisip si pietris cu umplutura — 180 kPa

Se mentioneaza cé aceste valori corespund pentru fundatii avand latimea talpii B=1,00m si
adancimea de fundare fata de nivelul terenului sistematizat Df=2,00m.

Pentru alte 1atimi ale talpii fundatiei, sau alte adéncimi de fundare, presiunea conventionald se
recalculeaza conform NP 112-2004 anexa A, cu relatia:

P conv=p conv + Cb +Cd (kPA), in care:
‘p conv — valoarea de bazé a presiunii conventionale pe teren (kPa)
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Cb — corectia de latime (kPa)
Cd — corectia de adéncime (kPa)

Se recomanda verificarea datelor prin calculul terenului de fundare la starea limita de
deformatie (SLD) si de capacitate portanta (SLCP).”

Concluzii gi recomandari

Obiectivul vizat este reamenajarea intersectiei str. Cuza Voda - str. Baladei - str. Enescu,
pentru Lotul 1, reamenajarea str. Enescu pentru Lotul 2, respectiv reamenajare str. Primariei
pentru lotul 3, in municipiul Targu Mures, judetul Mures.

In scopul determinérii naturii si parametrilor geotehnici ai terenului necesari calculului de
fundare, precum gi a prezentei apei subterane, s-au executat 3 de foraje geotehnice (F1 —
F3) cu adédncimea maxima de 2.00 m.

Pamanturile interceptate sunt reprezentate de straturi de umpluturi de pietris, pietris cu liant
argilos in stare de indesare de la afanat la mediu indesat, respectiv argile negre in stare
consistenta si vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in cadrul lucrarilor de foraj.

Presiunea conventionala a straturilor de argild neagra, consistentd/vartoasa este intre
260+300 kPa.

Fundarea drumului se va face pe stratele de argild neagra, consistenta/vartoasa, iar
adancimea minima de fundare pentru amplasament este: Dimin>2.00 m, ori se admite
fundarea la adancime mai mica decéat cea prevazuta, cu adoptarea unor masuri constructive
speciale, prevazute in NP 126-2010..

Fundatiile trebuie sa fie capabile sa preia tasérile terenului de fundare (terenul poate suferi
tasari din greutatea constructiei dar si in urma rearanjarii particulelor provocate de vibratii).
Pentru straturile de pat se impune compactarea in conformitate cu prevederile normativelor
in vigoare, respectiv atingerea unui grad de compactare D>95%, indicat de proiectant.

Se vor lua masuri pentru cresterea eficacitatii de colectare si evacuare a apelor pluviale si
curgatoare, astfel incat sa se impiedice infiltrarea acestora in patul structurii.

Se recomanda folosirea sprijinirii sdpaturii cu elemente calculate atunci cand sunt necesare
excavatii adanci sau cand conditiile din vecinatatea excavatiei nu permit desfasurarea
taluzului. Terenul din jurul excavatiei nu trebuie sé fie afectat de incarcari sau vibratii.
Materialul excavat trebuie depozitat la minim 5,0 m de limita excavatiei. Proiectarea
excavatiilor trebuie sa fie conform specificatiilor tehnice prevazute in normativul de proiectare
indicativ NP 120/2006.

Se recomanda directionarea apei care stagneaza pe amplasament spre circuitul de
canalizare prin construirea unor rigole sau unor santuri.

Fundatia trebuie sa fie alcatuitad astfel incat sa aiba capacitatea de a transmite si repartiza
uniform gi in deplina siguranta efortul la care este supusé de catre partea de suprastructura
(constructia superioara).

Verificarea compactarii terasamentelor se va face conform GT067/2014

La data efectudrii nu s-a interceptat apa subterana.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
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surse legal constituite
Finantarea investitiei se va realiza din bugetul local.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
In vederea realizarii proiectului a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 768 din 12.05.2022 de
Primaria Municipiului Targu Mures, anexat prezentei documentatii.

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiu topografic — anexat prezentei documentatii

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Conform Extraselor de Carte Funciara, anexate prezentei documentatii:

Denumirea imobilului Nr. cadastral

strada Primariei 136618-19

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Conform Certificatul de Urbanism nr. 768 din 12.05.2022 de Primaria Municipiului Targu
Mures, se anexeaza prezentei documentatii urmatoare avize:
- Compania Aquaserv, Aviz favorabil nr. 981 / 16.09.2022
- DEE Romania, Sucursala Mures, Aviz favorabil nr.
- Delgaz Grid, Aviz favorabil nr. 213868088 / 01.09.2022
- Orange Romania Communications, Aviz conditionat nr. 307 / 04.10.2022
- Directia de Sanatate Publica a Judetului Mures, Notificare nr. 1680 / 06.10.2022
Alte avize:
- Primaria Municipiului Targu Mures, Avizul tehnic municipal
- Administratia Domeniului Public, Aviz ADP nr. 75121/ 20.10.2022
- Directia judeteana pentru culturd Mures, Aviz nr. 171/ 10.10.2022

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu,
de principiu, in documentatia tehnico-economica

Clasarea natificarii nr. 10927 din 22.09.2022.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot condifiona solutiile tehnice
7.6.a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru
cresterea performantei energetice
Nu este cazul.
7.6.b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz
Studiu de circulatie ,Pietonalizare strazi & Parking subteran, zona str. Enescu — Primariei —

Cuza Voda — scuar Consiliul judetean” — S.C. Fragmentum S.R.L., intocmit arh. Kereszturi Barna

73



Adresa: str. Primariei

Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Proiect nr. 02 / 2022

Faza: D.A.L.I.

Denumire proiect: Reamenajare strada Primariei '
Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L. .

7.6.c) raport de diagnostic arheologic. in cazul interventiilor in situri arheologice

Nu este cazul.

n conformitate cu OG43/2000 si Legea 422/2001, in zonele reperate ca situri arheologice si in
zonele de protectie a ansamblurilor urbane, sau a monumentelor istorice, se va prevedea efectuarea
supravegherii arheologie pe intreaga durata a santierului, in faza de executie. Daca in timpul lucrarilor
de supraveghere arheologica vor aparea contexte arheologice (nivele de calcare, gropi, nivele de
constructie, uz si distrugere, morminte, etc.) si/sau componente de monument istoric (ziduri, cladiri,
elemente de infrastructura istorica), executantul va intrerupe lucrarile in zona afectata pana la
efectuarea cercetarii arheologice preventive (cu ale ei faze specifice: autorizare cercetare preventiva,
cercetare preventiva, raport, analiza raport de catre Comisia Nationala de Arheologie si eliberarea
Certificatului de Descarcare de Sarcina Arheologica-daca este cazul).

7.6.d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.

7.6.e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

La comanda proiectantului s-a realizat un studiu aprofundat asupra arborilor existenti din zona
de studiu. Fiecare arbore este identificat cu cod si descris prin genus, specie, diametru si
circumferinta trunchi, diametru coronament, inaltime totala avand enumerate fiecare in parte cu
principalele degradari.

Un extras din acest studiu este prezentat in acest document.

7.6.e.1 dimensionarea sistemului rutier

Criterii pentru alegerea solutiei tehnice

Dimensionarea sistemului rutier se realizeaza in conformitate cu prevederile din Normativ PD.
177/2001 — Dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide — metoda analitica.

Analiza structurii rutiere la solicitarile sarcinilor din trafic implica cunoasterea urmatoarelor date
tehnice:

a) - Tipul structurii rutiere.

b) - Alcatuirea structurii rutiere:

b.1) - grosimile straturilor rutiere;

b.2) - materiale din alcatuirea straturilor rutiere.

c) - Tipul climateric al zonei in care este situat drumul.

d) - Regimul hidrologic al complexului rutier.

e) - Traficul de calcul.

f) - Tipul pamantului de fundare.

Stabilirea tipului de structura rutiera se incadreaza in strategia de investitie si de intretinere a
drumului respectiv, in cadrul retelei de drumuri. O importanta deosebité Tn alegerea tipului de
structura rutiera, o prezinta materialele de constructie rutiera preponderente in zona si anume:

- agregate naturale de cariera;

- agregate naturale de balastiera.

Abordarea problemei este diferita pentru:

- dimensionarea structurilor rutiere noi

- dimensionarea straturilor de modernizare a structurilor rutiere existente.
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Avand in vedere caracteristicile de mai sus, stratificatia structurii existente a drumului si
prevederile din normativele de dimensionare a sistemelor rutiere, se propun urmatoarele stratificatii
pentru structura rutiera a drumului, astfel:

1. Sistem rutier nou-SRP1 / SRP3, structura proiectata

Straturi rutiere:
Strat din balast, h = 30 cm
Strat din piatra sparta amestec optimal, h=15cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Pavaj granit/feldspat/andezit, h=10cm
Calculul sistemului rutier nerigid se face pe baza metodei de deformatii critice cu programul DIVER.
Pentru ca sistemul rutier nerigid sa reziste unui trafic dat, trebuie indeplinitd urmatoarea relatie:
Eech, ef 2 Eech, nec
unde: Eech, ef — modulul de deformatie echivalent al sistemului rutier proiectat
Eech, nec — modulul de deformatie necesar
Modulul de deformatie echivalent necesar al sistemului rutier se calculeaza cu relatia:
E ech, nec = Tp/2AKu [daD/cm2]
unde: p — presiunea de contact dintre roata si imbracaminte data de vehicolul etalon;
A\ — deformatie critica relativa;
K — factor de trafic;
M — coeficient de siguranta pentru neuniformitatea conditiilor de lucru a complexului rutier.
E ech, nec = 568.21 [daD/cm2]
Valoarea calculata cu programul DIVER a modulul de deformatie echivalent al sistemului rutier
proiectat este:
E ech, ef = 752.37 [daD/cm2] > 568.21 [daD/cm2] - verifica

Se impune verificarea la inghet-dezghet conform STAS 1709/2-90.
Tip climatic: |
Tip paméant: P3
Conditii hidrologice: mediocre
Grad de sensibilitate la Tnghet: foarte sensibile
15/30med=373
Htot=59 cm, alcatuit din:
- pavaj cu placi din granit/andezit/feldspat,10 cm grosime
- criblura sort 4-8mm, 4 cm grosime
- piatra sparta amestec optimal 15 cm grosime
- balast 30 cm grosime
Z=80.00 cm
He= 30x0.80 + 15x0.70 +4x1.0+10x0.55=47.8 cm
DZ=59.00 - 47.8 =11.20 cm
Zcr=80.00+11.2=91.2cm
Se considera ca o structura este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de asigurare la patrunderea
inghetului Tn complexul rutier K, are cel putin valoarea din STAS 1709/2-90 tabel 4.
Knec=0.45
K= He /Zcr K= 0.52
Structura rutiera rezista la inghet-dezghet.

2. Sistem rutier Nou-SRP2, structura proiectata

Straturi rutiere:
Strat din balast, h =30 cm
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Strat din piatra sparta amestec optimal, h=25cm
Strat din criblura sort 4-8mm, h=4cm
Calculul sistemului rutier nerigid se face pe baza metodei de deformatii critice cu programul DIVER.
Pentru ca sistemul rutier nerigid sa reziste unui trafic dat, trebuie indeplinitd urmatoarea relatie:
Eech, ef = Eech, nec
unde: Eech, ef — modulul de deformatie echivalent al sistemului rutier proiectat
Eech, nec — modulul de deformatie necesar
Modulul de deformatie echivalent necesar al sistemului rutier se calculeaza cu relatia:
E ech, nec = Tp/2AKu [daD/cm2]
unde: p — presiunea de contact dintre roata si imbracaminte data de vehicolul etalon;
A\ — deformatie critica relativa;
K — factor de trafic; p - coeficient de siguranta pentru neuniformitatea conditiilor de lucru a
complexului rutier.
E ech, nec = 568.21 [daD/cm2]
Valoarea calculata cu programul DIVER a modulul de deformatie echivalent al sistemului rutier
proiectat este:
E ech, ef = 752.37 [daD/cm2] > 568.21 [daD/cm2] - verifica

Se impune verificarea la inghet-dezghet conform STAS 1709/2-90.
Tip climatic: |
Tip pamant: P3
Conditii hidrologice: mediocre
Grad de sensibilitate la inghet: foarte sensibile
15/30med=373
Htot=59 cm, alcatuit din:
- criblura sort 4-8mm, 4 cm grosime
- piatra sparta amestec optimal 25 cm grosime
- balast 30 cm grosime
Z=80.00 cm
He= 35x0.80 + 20x0.70 +4x1.0+10x0.55=56.8 cm
DZ=59.00 - 56.8 =2.20 cm
Zcr=80.00 + 2.2=82.2 cm
Se considera ca o structura este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de asigurare la patrunderea
inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din STAS 1709/2-90 tabel 4.
Knec=0.45
K= He /Zcr K= 0.69
Structura rutiera rezista la inghet-dezghet.

7.6.e.2 studiu luminotehnic
Anexat prezentei documentatii.

Data: octombrie 2022 proiectant: arh. Kereszturi Barna
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