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CAPITOLUL A : PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
+~EXTINDERE STRAZI IN CARTIERUL BELVEDERE”

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR
MUNICIPIUL TARGU MURES, JUDETUL MURES

1.3. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL TARGU MURES COD FISCAL 4323470,

PIATA VICTORIEL NR. 3, TIRGU MURES, JUDETUL MURES
TEL / FAX 0265 268 330

E-mail : primaria@tirgumures.ro

1.4. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.

STEJREIS NR. 66, COMUNA ACATARI, JUDETUL MURES

TEL. 0744 58 46 40, E-mail: contact@drumurisicladiri.ro

J26 /766 / 2013, CUI 32057544

COD CAEN 7112 —activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA  REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE(IN CAZUL IN CARE A
FOST ELABORAT IN PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA,
NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULUI DE
INVESTITII SI SCENARIILE / OPTIUNILE TEHNICO - ECONOMICE
IDENTIFICATE SI PROPUSE SPRE ANALIZA

Nu a fost realizat un studiu de prefezabilitate.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGI, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de
amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila n
profil teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu
documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteaza pe Strategia de dezvoltare teritoriald a
Roméaniei.

Unul din obiectivele generale ale strategiei este: cresterea calitatii vietii prin
dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii
unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.

Conform Strategiei de dezvoltare a judefului Mures, acesta isi propune sa
devina un judet dinamic, orientat catre progres, avand capacitate de cercetare, in
special Tn domeniul medical, tehnic, economic, turism si culturd, sustinuta de o
infrastructura moderna si accesibila tuturor muresenilor.

Proiectul vizeaza cresterea competitivitatii economiei si a atractivitatii judetului
Mures, reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, in scopul crearii
unui climat favorabil dezvoltarii.

Prin prezentul proiect se propune extinderea strazilor Praga si Berlin din
cartierul Belvedere, astfel asiguranduse accesul catre gradinita si cresa ce se vor
construi Tn cartier. Realizarea accesului rutiere si pietonale prin realizarea strazilor si
trotuarelor, precum si amenajarea parcarilor autovehiculelor. Ca solutie tehnica
pentru partea carosabilda se impune imbracaminte din mixturi asfaltice(exceptie
facand un tronson al str. Berlin care va fi realizat din dale prefabricate vibro-presate
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de beton) respectiv pavaj din dale prefabricate vibro-presate de beton pentru parcari
si trotuare.

Investitia propusa se realizeaza in intravilanul municipiului Targu Mures,
cartierul rezidential Belvedere, obiectivele propuse a se realiza prin prezentul proiect
fac parte din domeniul public al Municipiului Targu Mures, Judetul Mures.

Investitia propusa este in corelare cu strategia judetului Mures si cu strategia
locala a Municipiului Targu Mures.

Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.

Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential social.

Numarul total al populatiei municipiului Targu Mures este de 134.290 locuitori,
conform rezultatului final al recensaméantului populatiei si locuintelor din anul 2011.

LEGISLATIE RELEVANTA
Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.
SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si  pentru

finisarea suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare Tn inginerie civila si constructii de drumuri.
SR EN 12620 Agregate pentru beton.

CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2004  Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adéncime de Tinghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet
— dezghet. Prescriptii tehnice.

SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea

vantului.
SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — incarcari date de zapadéa
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STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strazilor.

STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectilor de strazi. Clasificare si

prescriptii de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de bazd si de fundatie.

Conditii tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere

rigide si suple pentru strazi.

P100 -1 - 2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si

semirigide.

NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

CD 155 - 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a

drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic

a drumurilor

Legea nr.90/1996 Privind masurile de protectia muncii.

H.G. nr. 273/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de

constructii si instalatii aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de

compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1948/1 Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de

proiectare si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177 /2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.

10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 1296 Norme tehnice privind proiectarea, construirea i

modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 1295 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a

drumurilor publice.
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HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente
obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Ord. 901 din 2015 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si

locuintelor si al inspectorului general de stat al Inspectoratului de
Stat in Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a
avizului tehnic de catre Inspectoratul de Stat in Constructii -
I.S.C. pentru documentatile tehnico-economice aferente
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor

publice si locuintelor si al inspectorului general de stat al
Inspectoratului de Stat in Constructii pentru aprobarea procedurii
privind emiterea acordului de catre Inspectoratul de Stat in
Constructii — 1.S.C. pentru interventii in timp asupra constructiilor
existente.

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE $I IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

In prezent terenul pe care se doreste a se interveni cu lucrari de constructii,
este un teren in panta.

Amplasamentul se afla in continuarea strazilor Praga si Berlin din cartierul
Belvedere. Prin nerealizarea obiectivului propus — extinderea strazilor — nu se vor
asigura conditii de acces catre gradinita ce urmeaza a se construi in cartier.

Pentru realizarea lucrarii se vor dimensiona partea carosabila, trotuare, se va
avea n vedere impermeabilizarea suprafetelor, scurgerea apelor si evacuarea
acestora, respectandu-se normativele in vigoare.

Avand 1n vedere toate aceste aspecte, proiectul propus confirma
oportunitatea si corespunde unor necesitati evidente, identificate la nivelul locuitorilor
din cartierul Belvedere.

2.4. ANALIZA CERERII DE BUNURI $I SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE
TERMEN MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERIl, IN SCOPUL
JUSTIFICARII NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Investitia este una publica, cu rol social. Acesta va aduce beneficii pe plan
social. Investitia nu este o activitate aducatoare de profit.

Odata ce a fost identificata nevoia unei investiti sau o problema care
necesita rezolvare prin realizarea unei investiii, obiectivele generale si specifice ale
acesteia vor fi definite astfel incat sa existe coerentd cu obiectivele politicilor de
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investitii locale relevante, inclusiv masura in care obiectivele specifice ale investitiei
propuse vor contribui la atingerea rezultatelor acestor politici.

Pe termen mediu, prin extinderea strazilor, se asigura accesul catre gradinita
Si cresa ce se vor construi, parintii putand sa isi duca astfel copii la aceste uniati. Pe
termen lung este asigurata infrastructura adecvata pentru locuitorii zonei, se
imbunatatesc conditiile de viata, se pot evita suprasolicitarile in trafic, cartierul avand
gradinita si cresa proprie, in apropierea locuintelor.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de baza in mediul urban contribuie la
dezvoltarea economica a zonei.

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd amenajarea strazilor care vor
facilita accesul spre obiectivele locative (blocurile si case de locuit) si sociale
(gradinita si cresa), La realizarea obiectivelor se va tine cont de asigurarea accesului
rutier si pietonal, realizarea parcarilor autoturismelor, evacuarea apelor pluviale de
pe obiectivele studiate.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIM
DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata

terenului, dimensiuni in plan, regim juridic — natura proprietatii sau titlul

de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz);

Judetul Mures este situat in zona central-nordica a tarii, in centrul Podisului
Transilvaniei. Numele judetului provine de la raul Mures, rau care strabate judetul de
la NE la SV.

Téargu Mures este resedinta si cel mai mare municipiu al judetului Mures,
situat in centrul Transilvaniei, pe ambele maluri al cursului superior al raului Mures,
la 46°32’ latitudine nordica si la 24°52’ longitudine estica.

10
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Asezare geografica

Targu Mures este amplasat la intersectia a trei zone geografice: Campia
Transilvaniei, Valea Muresului si Valea Nirajului, la o altitudine de aproximativ 320 m
fata de nivelul marii. Ridicat initial pe terasa inferioara de pe stanga raului Mures,
orasul s-a dezvoltat de-a lungul timpului ocupand si povarnisurile si dealurile din
apropiere. In prezent municipiul se intinde pe ambele parti al cursului raului Mures si
pe dealul Cornesti si dealul Nirajului.

Situat in centrul tarii, la confluenta mai multor drumuri nationale si europene,
municipiul Tirgu Mures reprezinta un nod feroviar, rutier si aerian.

Reteaua de transport asigura legaturi multiple datoritd drumului european E60
ce leaga Europa de Vest de cea de Est.

Clima

Clima municipiului Targu Mures este de tip continental moderata cu veri
calduroase si ierni aspre. Este influentata de vecinatatea Muntii Gurghiului, iar
toamna si iarna resimte si influentele atlantice de la vest. Trecerea de la iarna la
primavara se face, de obicei, la mijlocul lunii martie, iar cea de la toamna la iarna in
luna noiembrie. Verile sunt calduroase, iar iernile Tn general sunt lipsite de viscole.
Temperatura medie anuala din aer este de cca 8,2 °C. Temperatura medie in
ianuarie este de - 3 °C, iar cea a lunii iulie, de 19 °C. Temp. minima absoluta a fost
de - 34,5 °C (inregistrata in ianuarie 1963), iar maxima absoluta, de 38,5 °C
(inregistrata in august 1952). Media precipitatiilor anuale atinge 663 mm, cea mai
ploioasa luna fiind iunie (99 mm), iar cea mai uscata, februarie (26 mm). In ultimii
ani, se observa faptul ca iernile devin din ce in ce mai blande, cu temperaturi care
rareori scad sub - 15 °C si cu zapada din ce in ce mai putina. Verile sunt din ce in ce
mai calde, crescand numarul de zile tropicale (in care maxima depaseste 30 °C).
Temperaturile sunt cuprinse intre urmatoarele valori extreme: -32,8 °C si +39 °C.

Relief

Municipiul Targu Mures este asezat pe terasele raului Mures. Dintre toate
acestea Platoul Cornesti este cea mai Tnalta cota a orasului fiind situat la 488 m
deasupra Marii Negresi la 197 m deasupra localitatii. Astfel teritoriul se
caracterizeaza printr-un relief colinar fragmentat de vai largi si dealuri inalte. in mod
traditional geneza orasului istoric a avut loc pe terasele mai joase, apoi din motive
agroalimentare au devenit cultivate pAmanturile din dealuri. in perioada postbelica,
cand au fost incepute constructiile cartierelor, autoritatile au preferat terasele mai
Tnalte. Decizia lor a fost buna, fapt demonstrat de inundatia gigantica din mai 1970,
cand au fost precipitatii de 100-120 mm Tn muntii Calimani, Gurghiu si Harghita inca

11


http://ro.wikipedia.org/wiki/Câmpia_Transilvaniei
http://ro.wikipedia.org/wiki/Câmpia_Transilvaniei
http://ro.wikipedia.org/wiki/Râul_Mureș
http://ro.wikipedia.org/wiki/Râul_Niraj
http://ro.wikipedia.org/wiki/Râul_Mureș
http://ro.wikipedia.org/wiki/Râul_Mureș
http://ro.wikipedia.org/wiki/Climat_temperat-continental
http://ro.wikipedia.org/wiki/Munții_Gurghiu
http://ro.wikipedia.org/wiki/Râul_Mureș
http://ro.wikipedia.org/wiki/Marea_Neagră
http://ro.wikipedia.org/wiki/Centru,_Târgu_Mureș
http://ro.wikipedia.org/wiki/Mai
http://ro.wikipedia.org/wiki/1970
http://ro.wikipedia.org/wiki/Gurghiu
http://ro.wikipedia.org/wiki/Harghita

- SC ONE CAD STUDIO SRL
O Stejeris nr 66, Acatari, Mures
A~ . J26 /766 / 2013

CUI 32057544
ONE CAD STUDIO Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

acoperita de zapada. Blocurile de zece etaje proaspat construite pe Aleea Carpatii,
langa raul Mures au devenit partial ocupate de ape.

b. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile;
Accesul la obiectivul studiat se face din strada Lisabona si este extinderea
strazilor Praga si Berlin. Cartierul Belvedere este situat in partea de SV a orasului.
Terenul pe care se propune investitia este marginitd de terenuri private respectiv
proptietati ai municipiului, in vecinatatea amplasamentului sunt locuinte si unitati
sociale.

c. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de
interes naturale sau construite;
Terenul are o orientare Sud — Vest.

d. Surse de poluare existente in zona;
Principala sursa de poluare sunt strazile existente din pamint: poluare
cu praf si poluare fonica.

e. Date climatice si particularitati de relief;
Geologia si geomorfologia zonei:

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartin
depozitelor Neogen — Pilocen — Pannoniere de origine aluvionara, formata si depusa
de actiunea apelor curgatoare si superficiale, formate din argile, argile marnoase,
prafuri si nisipuri.

Peste aceste strate si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quatemar — Holocena, compuse din roci argiloase, prafoase, nisipoase, cu
concretiuni calcaroase, limonitice, manganoase, de origine deluvial-proluviale, care
s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase, argiloase
interceptate sunt strate coezive cu plasticitati diferite, de plastic consistent spre
plastic vartos.

Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este péaraul
Budiului.

Clima si fenomenele natural specifice zonei
Trasaturile climatice ale judetului Mures sunt o consecintd a pozitiei sale in
centrul Transilvaniei, fapt care incadreaza respectivul teritoriu in subprovincia

12
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climatica temperat - continental moderata, definita de circulatia si caracterul maselor
de aer din vest si nord-vest.

Acestui teritoriu 1i sunt specifice verele mai calduroase, iernile lungi si reci,
mai ales Tn sectorul montan cu inversiuni de temperatura pe vai.

Datorita etajarii reliefului, temperaturile aerului prezinta diferentieri regionale.
Urmarind valorile anuale ale temperaturii medii lunare se constata ca in zona
colinara si de podis, luna cea mai rece este ianuarie (cu medii de -3°C, -8° C), iar
cea mai calda, iulie (+18°C, +19°C) cu usoare cresteri pe vai. in zona montana luna
cea mai rece este februarie (-4°C, 1°C) iar cea mai calda este luna august (+8°C,
+12°C).

Numarul zilelor de vara oscileaza intre 60-85. Zilele tropicale sunt putine,
astfel ca abia se insumeaza 18 zile din cursul unui an. Din cifra mentionata 6 zile
revin exclusiv lunii august. Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 127.
Numarul cel mai mare de zile cu Tnghet apartine lunii februarie.

Cantitatea medie anuala a precipitatiilor insumeaza 700-899 mm in partea
centrala a judetului Mures. Cantitatile medii in luna iulie se incadreaza intre 80 si
180 mm, iar in ianuarie intre 30 si 50 mm.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate

Reteaua hidrografica a zonei este data de raul Mures si afluentii acestuia.

Conform STAS 1709/1-1990 ,Adéncimea de inghet in complexul rutier”
Municipiul Targu Mures se incadreaza in zona climatica Il.

Conform SR EN 1991-1-1-2004 Municipiul Targu Mures se incadreaza in
zona ,A” la actiunea vantului.

Conform SR EN 1991-1-3-2005 Municipiul Targu Mures se incadreaza in
zona ,A” la incarcari din zapada.

Conform STAS 6054/77 adancimea de inghet este Hi=0,80 m — 0,90 m.

f.  Existenta unor:
o retele edilitare In amplasament care ar necesita relocare/protejare, n
masura in care pot fi identificate
Exista retele de colectare a apei pluviale, la care se va racorda structura
noua.
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. posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie

Amplasamentul nu se afla in zona de protectie a monumentelor istorice si nu
se cunoaste existenta vreunor situri arheologice pe amplasament sau in apropierea
acestuia.

. terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de
aparare, ordine publica si siguranta nationala

Din datele publice nu reiese faptul ca amplasamentul ar apartine vreunei
institutii care sa faca parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala.

g. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:
i. date privind zona seismica;
Amplasamentul se gaseste in zona seismica cu urmatoarele caracteristici:
Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag
in perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurenta (al magnitudinii) de referintd de 100 ani, este de 0.15 g, si se foloseste
pentru proiectarea constructiilor la starea limita.

Moldova

Chigindu
“
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De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonarii pentru
proiectare in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreaza in
zona cu Tc=0.7 sec.
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Conform STAS 11100/1-93 anexa 1, privind macrozonarea seismica a
teritoriului Romaniei, perimetrul cercetat se inscrie in zona seismica 6 grade MSK
(fig.1).
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ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

In forajele efectuate nivelul hidrostatic nu a fost interceptat pana la adancimea
de -1,50m.

Pe suprafata studiata nu au fost observate fenomene de alunecari, miscari de
soluri, zone cu exces de umiditate sau afuieri.

iii. date geologice generale;

Studiul geotehnic recomanda proiectarea infrastructurii si suprastructurii
strazilor conform cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului din patul drumurilor
obtinute pe baza forajelor geotehnice si in functie de incarcarile ce se vor produce in
timpul exploatarii.

In vederea investigarii terenului, pe suprafata determinatd au fost executate
masuratori si observatii geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice cu
foreza “EIJKELKAMP 01.16”, pana la adancimea maxima de 1,50m.

Au fost recoltate probe de pamaénturi pentru analize fizico - mecanice ale
rocilor prafoase, argiloase, nisipoase, din stratele de fundare.

S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zona, din lucrarile
anterioare.

iv. date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige
complexe cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane,
raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de
zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Pentru stabilirea naturii terenului de fundare in zona de amplasament, au fost
executate 2 foraje geotehnice in sistem uscat semimecanic, prin care pana la
adancimea de cercetare s-a identificat urmatoarea stratificatie caracteristica locala:
F.1
0,00 — 0,30 m sol vegetal
0,30 — 1,50 m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate
mijlocie, foarte umed, indesare medie

F.2

0,00 — 0,28 m balast

0,28 — 1,50 m nisip prafos, argilos, galben-cafeniu, plastic vartos, cu plasticitate
mijlocie, foarte umed, indesare medie
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v. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Din punct de vedere al riscului geotehnic definit conform NP 074/2014
amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica “1/2” cu risc geotehnic
redus/moderat.

vi. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor
existente, a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate
bibliografic.

Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este paraul
Budiului.

3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV,
FUNCTIONAL - ARHITECTURAL SI TEHNOLOGIC:
e caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii
Strazile din cartierului rezidential “Belvedere” propuse extinderii vor avea o
lungime totala L=809,34 m.
1. Strada Praga Km 0+000-Km 0+381,50
Strada are ca punct de plecare intersectia cu str. Lisabona si finalul la
intersectia cu str. Paris.
Strada la momentul de fata este din pamant fara a avea o parametrizare
transversala.

2. Str.Berlin Km 0+000-Km 0+376,61
Strada are ca punct de plecare intersectia cu str. Lisabona si finalul la
intersectia cu str. Praga(la limitele proprietatii destinate pentru constructia
gradinitei).
Strada la momentul de fata este din pamant fara a avea o parametrizare
transversala.

3. Strada Nr.1 Km 0+000-Km 0+051,23
Tronson de legatura dintre strazile Praga si Berlin are ca punct de plecare
intersectia cu str. Praga, iar punctul final intersectia cu str. Berlin. Tronsonul
este amplasat la nceputul limitei de proprietate destinate constructiei
gradinitei.
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VARIANTA |:

Suprafata carosabila (inclusiv parcari) ocupata de lucrare este de 5.576,00
mp, suprafata trotuarelor este 1230,00 mp de lungimea totala proiectata este de
809,34 m (0,809 Km).

Lucrari de proiectare

Din punct de vedere tehnic, elaborarea studiului de fezabilitate s-a facut in
conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea O.G. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor, ,Normelor tehnice privind proiectarea, constructia si
modernizarea drumurilor”, aprobate prin ordinul M.T. 1296/2017, ,Ordinul pentru
aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” si in
conformitate cu HG907 / 29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferent obiectivelor / proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucrari de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Latimea
drumurilor”, STAS 10144-1-91 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescripti de
proiectare.”, ,Norma tehnica privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor” respectiv ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice” aprobate prin ORD nr. 1295/2017.

Categoria de importanta a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.
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a. Descrierea principalelor lucrari de interventii

1. STRADA PRAGA KM 0+000 - KM0+381,5

Categoria drumului

Conform normativelor privind proiectarea strazilor in mediu urban in vigoare
drumurile de acces se incadreaza in categoria a lll-a Strazi de folosinta locala in
mediu urban, conform Ordinului 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnici privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere
urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma.

Profilul transversal

In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor”.

Strada se incadreaza in categoria a lll-a, strazi colectoare.
Strada are ca punct de plecare intersectia cu str. Lisabona si finalul la intersectia cu
str. Paris.
Strada la momentul de fatd este din pamant fara a avea o parametrizare
transversala.

Profilele transversale tip(proiectate) prezinta urmatoarele elemente geometrice:

- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 6,00 m;
- latimea zonei verzi (partea dreapta) -1,00 m;
- latimea trotuarului (partea dreapta) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.
Lungimea strazii este de 381,50 m (0,381 Km).

Suprafata carosabila proiectata: 2300 mp.
Lungime borduri 15x 25cm : 712 ml.
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Proces tehnologic:

e se executa sapatura generala de cca. 60 cm;

e se executa stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici
rutieri conf. STAS10473-2/1987 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime;

e se executa stratul de baza din piatra sparta de cariera amestec optimal
conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1:2008 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1/2007 de 6 cm grosime;

e strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-
1/2007 de 4 cm grosime.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa
mecanizat.

TROTUARE
Trotuarele se vor executa cu pavele auto-blocante din beton cu grosimea de 6 cm,
asezate pe nisip.
Fundatia se vor executa din balast de 15 cm.
Se vor executa trotuare pe toata lungimea strazii pe partea dreapta.
Incadrarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton de 10 x 15 cm.
Suprafata trotuarelor : 372 mp;
Lungime borduri 10 x 15cm : 730 ml.

Delimitarea suprafetelor carosabile se va realiza cu borduri stradale cu dimensiunea
15 x 25 cm, pe fundatie de beton C16/20.

Delimitarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm pe
fundatie de beton C16/20.

UTILITATI
a. ILUMINAREA PUBLICA Sl CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU FIBRA
OPTICA
Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si
pietonal®, indicativ NP 062-02, in cazul cailor de circulatie rutiera cu cel mult doua
benzi de circulatie se recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare
unilaterala a corpurilor de iluminat.
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Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului
(strazii), inaltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul.
Stalpii de iluminat proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu inal{imea de 6m.

Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED 71W, conform
cerintelor de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN
611571+A1 si STAS 10515-88.

La alegerea sursei de lumina utilizata s-a avut in vedere indeplinirea
urmatoarelor criterii:

- flux luminos mare

- durata de functionare mare

- redarea satisfacatoare a culorilor

- intretinere usoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditjilor
specifice impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier si
Pietonal Indicativ NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de
legatura mai putin importante, drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de
acces la strazi si gosele importante, strazi rurale), cu urmatorii parametri
luminotehnici: luminanta medie necesara L med=0,75cd/mp si distributia
luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele
de derivatie si siguranta automata pana la soclul lampii se continua cu cablu CYY
3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si
spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile in profil , T".

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de camine de
vizitare/tragere si camine de brangament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip
respectiv in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor
de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurata astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC +

3X@63mm PEHD pentru viitoare extinderi de retele;
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- tubulatura de tranzit pentru FO 2x@63 PEHD din care un tub in sistem
intrare-iesire In caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem
intrare-iesire in caminele de bransament (in zona in care nu exista retea si
stalpi de distributie a energiei electrice tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi
adiacente 2x@63 PEHD, care va prelua reteaua de fibra optica de pe
primul stalp al fiecarei strazi adiacente si le va conduce in caminele de
vizitare. Coborarea de pe stalpi se va realiza pe o portiune de 2m de la
nivelul solului prin tubulatura protejatd mecanic Tmpotriva actelor de
vandalism.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de
75m sau la bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de
maxim 200m.

Capacitati in unitati fizice:

- Plantare st.poligonal zincat 6m — 14 buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 71W — 28 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,381km;

- Pozare tuburi PEHD 63mm — 3,82km;
- Pozare tuburi PVC 110mm — 0,03km;

Camine de vizitare/tragere — 3 buc;

b. COLECTOARE PLUVIALE

Evacuarea apei meteorice in retelele de canalizare se face prin guri de
scurgere. Gurile de scurgere trebuie sa fie dotate cu gratare cu clasa de sarcina
D400, asigurate la vandalism si cu cos de aluviuni. Gurile de scurgere sunt legate de
reteaua de canalizare prin tuburi DN=160mm. Colectoarele sunt de tip PAFA DN
500.

Capacitati in unitati fizice:
- colectaore tip PAFA SN10000 DN500- 373m.
- tuburi DN SN 160- 32,6m.
- guri de scurgere — 12buc.
- camine de vizitare — 6buc.
- camine de vizitare de trecere- 7buc.
- camine de vizitare de intersectie — 2 buc .
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2. STRADA Berlin KM 0+000 - KM0+376,61

Categoria drumului

Conform normativelor privind proiectarea strazilor in mediu urban in vigoare
drumurile de acces se incadreaza in categoria a lll-a Strazi de folosinta locala in
mediu urban, conf OMT49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnici privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere
urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma.

Profilul transversal

In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor”.

Strada se incadreaza in categoria a 1V-a, strazi de folosinta locala.
Are ca punct de plecare intersectia cu str. Lisabona si finalul la intersectia cu str.
Praga(la limitele proprietatii destinate pentru constructia gradinitei).
Strada la momentul de fatd este din pamant fara a avea o parametrizare
transversala.

Profilele transversale tip(proiectate) prezinta urmatoarele elemente

geometrice:
Km 0+000-Km 0+205
- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 4,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate
de beton)(pe ambele parti) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor (ambele parti) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.
Km 0+205-Km 0+310
- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) -4,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate
de beton)(partea dreapta) -2,00 m;

- latimea parcarilor paralele cu ax (mixtura asfaltica)
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(partea stinga) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor (ambele parti) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

Km 0+310-Km 0+376,61
- latimea partii carosabile(dale prefabricate vibro-presate de beton)- 4,00 m;

- latimea trotuarelor (partea stanga) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgeri
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop.

Lungimea strazii este de 376,61 m (0,377 Km).

Suprafata carosabila proiectata(fara banda de siguranta): 1897 mp (dintre
care 1470mp- mixtura asfaltica si 340mp dale prefabricate vibro-presate de beton
h=10cm ).

Lungime borduri 15 x 25 cm : 756 ml.

Proces tehnologic(mixtura asfaltica)- 1470mp:

e se executa sapatura generala de cca. 60 cm;

e se executa stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici
rutieri conf. STAS10473-2/1987 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime;

e se executa stratul de baza din piatra sparta de cariera amestec optimal
conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1:2008 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1/2007 de 6 cm grosime;

e strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-
1/2007 de 4 cm grosime.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa

mecanizat.
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Proces tehnologic(dale prefabricate vibro-presate de beton)- 340mp:

e se executa sapatura generala de cca. 60 cm;
e se executa stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici
rutieri conf. STAS10473-2/1987 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime;

e baza din de balast stabilizat 6% cu ciment (STAS 6400-84 SR EN
13242+A1:2008) de 20 cm grosime;

e strat de nisip compactat de 5 cm grosime;

e pavele autoblocante beton vibropresate de 10 cm grosime .

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa
mecanizat.

TROTUARE
Trotuarele se vor executa cu pavele auto-blocante din beton cu grosimea de 6 cm,
asezate pe nisip.
Fundatia se vor executa din balast de 15 cm.
Se vor executa trotuare pe toata lungimea strazii pe partea dreapta.
Incadrarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton de 10 x 15 cm.
Suprafata trotuarelor : 688 mp;
Lungime borduri 10 x 15 cm : 658 ml.
PARCARE PROIECTATA: 935 mp.
Proces tehnologic:

e Teren fundare, grad compactare 98%
e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime;

e se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;

e dale prefabricate vibro-presate de beton 10 cm grosime.
Delimitarea suprafetelor carosabile se va realiza cu borduri stradale cu dimensiunea
15 x 25 cm, pe fundatie de beton C16/20.
Delimitarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm pe
fundatie de beton C16/20.
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UTILITATI
a. ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU FIBRA
OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul cailor de circulatie rutiera cu cel mult doua benzi de
circulatie se recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a
corpurilor de iluminat.

Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului
(strazii), inaltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul.
Stalpii de iluminat proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu inaltimea de 6m.

Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED 71W, conform
cerintelor de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN
611571+A1 si STAS 10515-88.

La alegerea sursei de lumina utilizata s-a avut in vedere indeplinirea
urmatoarelor criterii:

- flux luminos mare

- durata de functionare mare

- redarea satisfacatoare a culorilor

- intretinere usoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor
specifice impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier si
Pietonal Indicativ NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de
legatura mai putin importante, drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de
acces la strazi si sosele importante, strazi rurale), cu urmatorii parametri
luminotehnici: luminanta medie necesara L med=0,75cd/mp si distributia
luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele
de derivatie si siguranta automata pana la soclul lampii se continua cu cablu CYY
3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si
spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile in profil ,T".

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de camine de
vizitare/tragere si cdmine de bransament.
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Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip
respectiv in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor
de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurata astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile 2x@110mmPVC +

3X@63mm PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulatura de tranzit pentru FO 4x@63 PEHD din care doua tuburi in
sistem intrare-iesire in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem
intrare-iesire in caminele de bransament (in zona in care nu exista retea si
stalpi de distributie a energiei electrice tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi
adiacente 2x@63 PEHD, care va prelua reteaua de fibra optica de pe
primul stalp al fiecarei strazi adiacente si le va conduce in caminele de
vizitare. Coborarea de pe stalpi se va realiza pe o portiune de 2m de la
nivelul solului prin tubulatura protejata mecanic Tmpotriva actelor de
vandalism.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de
75m sau la bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de
maxim 200m.

Capacitati in unitai fizice:

- Plantare st.poligonal zincat 6m — 16 buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 71W — 32 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,500km;

- Pozare tuburi PEHD 63mm — 2,00km;
- Pozare tuburi PVC 110mm — 0,014km:;

Camine de vizitare/tragere — 5 buc;

b. COLECTOARE PLUVIALE

Evacuarea apei meteorice in retelele de canalizare se face prin guri de
scurgere. Gurile de scurgere trebuie sa fie dotate cu gratare cu clasa de sarcina
D400, asigurate la vandalism si cu cos de aluviuni. Gurile de scurgere sunt legate de
reteaua de canalizare prin tuburi DN=160mm. Colectoarele sunt de tip PVC SN8 DN
315.
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Capacitati in unitati fizice:
- colectaore tip PVC SN8 DN315- 389m.
- tuburi DN SN8 160- 12,0m.
- guri de scurgere — 12buc.
- camine de vizitare — 6buc.
- camine de vizitare de trecere- 6buc.
- camine de vizitare de intersectie — 1 buc .

3. STRADA Nr. 1 KM 0+000 - KM0O+051,23

Categoria drumului

Conform normativelor privind proiectarea strazilor in mediu urban in vigoare
drumurile de acces se incadreaza in categoria a lll-a Strazi de folosinta locala in
mediu urban, conf OMT49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnici privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut n vedere
urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma.

Profilul transversal

In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor”.

Strada se incadreaza in categoria a lll-a, strazi colectoare.
Tronson de legatura dintre strazile Praga si Berlin are ca punct de
plecare intersectia cu str. Praga, iar punctul final intersectia cu str. Berlin.
Tronsonul este amplasat la inceputul limitei de proprietate destinate
constructiei gradinitei.

Profilele transversale tip prezinta urmatoarele elemente geometrice:

- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 6,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate

de beton)(partea stanga) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor(pe ambele parti) - 1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile(realizat intr-o panta) - 1,50 %;
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- panat transversala a parcarilor(partea stanga) - 1,50 %;

- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia
retelelor aeriene si subterane existente.

Lungimea strazii este de 51,23 m (0,051 Km).

Suprafata carosabila proiectata: 470 mp.
Lungime borduri 15x 25 cm : 129 ml.

Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de traficul de necesitatea de a
prelua solicitarile traficului de perspectiva, concluziile studiului geotehnic, precum si
de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:
Proces tehnologic(mixtura asfaltica)- 470mp:

e se executa sapatura generala de cca. 60 cm;

e se executa stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici
rutieri conf. STAS10473-2/1987 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime,;

e se executa stratul de baza din piatra sparta de cariera amestec optimal
conf. STAS 6400-84, SR EN 13242+A1:2008 de 20 cm grosime;

e se executa stratul de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 leg
50/70 conf. SR EN 13108-1/2007 de 6 cm grosime,;

e strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-
1/2007 de 4 cm grosime.

Toate straturile executate cu asternere de materiale se vor executa
mecanizat.

TROTUARE

Trotuarele se vor executa cu pavele auto-blocante din beton cu grosimea de 6 cm,
asezate pe nisip.

Fundatia se vor executa din balast de 15 cm.

Se vor executa trotuare pe toata lungimea strazii pe partea dreapta.

Incadrarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton de 10 x 15 cm.
Suprafata trotuarelor : 167 mp;

Lungime borduri 10 x 15cm : 112 ml.
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PARCAREA PROIECTATA: 61 mp.
Proces tehnologic:
e Teren fundare, grad compactare 98%
e se executa stratul de fundatie de balast conf. STAS 6400-84, SR EN
13242+A1:2008 de 30 cm grosime;
e se executa stratul de nisip de 5 cm grosime;
e dale prefabricate vibro-presate de beton 10 cm grosime.

Delimitarea suprafetelor carosabile se va realiza cu borduri stradale cu dimensiunea
15 x 25 cm, pe fundatie de beton C16/20.

Delimitarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm pe
fundatie de beton C16/20.

UTILITATI
a.ILUMINAREA PUBLICA SI CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU FIBRA
OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul cailor de circulatie rutiera cu cel mult doua benzi de
circulatie se recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a
corpurilor de iluminat.

Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului
(strazii), inaltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul.
Stalpii de iluminat proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu inaltimea de 6m.

Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED 71W, conform
cerintelor de calitate specificate n standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN
611571+A1 si STAS 10515-88.

La alegerea sursei de lumina utilizata s-a avut in vedere indeplinirea
urmatoarelor criterii:

- flux luminos mare

- durata de functionare mare

- redarea satisfacatoare a culorilor

- intretinere usoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor
specifice impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier si
Pietonal Indicativ NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de
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legatura mai putin importante, drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de
acces la strazi si sosele importante, strazi rurale), cu urmatorii parametri
luminotehnici: luminanta medie necesara L med=0,75cd/mp si distributia
luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele
de derivatie si siguranta automata pana la soclul lampii se continua cu cablu CYY
3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si
spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile in profil , T".

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de camine de
vizitare/tragere si camine de brangament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip
respectiv in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor
de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurata astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile (din 50 in 50m)

2x@2110mmPVC + 3X@63mm PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulatura de tranzit pentru FO 4x@63 PEHD din care doua tuburi in
sistem intrare-iesire in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem
intrare-iesire in caminele de bransament (in zona in care nu exista retea si
stalpi de distributie a energiei electrice tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi
adiacente 2x@63 PEHD, care va prelua reteaua de fibra optica de pe
primul stalp al fiecarei strazi adiacente si le va conduce in caminele de
vizitare. Coborarea de pe stalpi se va realiza pe o portiune de 2m de la
nivelul solului prin tubulatura protejata mecanic Tmpotriva actelor de
vandalism.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de
1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de
75m sau la bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de
maxim 200m.

Capacitati in unitati fizice:
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- Plantare st.poligonal zincat 6m — 1 buc;
- Montare corpuri de iluminat LED rutier 71W — 2 buc;
- Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,058km;

- Pozare tuburi PEHD 63mm — 0,180km;
- Pozare tuburi PVC 110mm — 0,03km;

Camine de vizitare/tragere — 2 buc;

.COLECTOARE PLUVIALE

Evacuarea apei meteorice in retelele de canalizare se face prin guri de
scurgere. Gurile de scurgere trebuie sa fie dotate cu gratare cu clasa de sarcina
D400, asigurate la vandalism si cu cos de aluviuni. Gurile de scurgere sunt legate de
reteaua de canalizare prin tuburi DN=160mm. Colectoarele sunt de tip PVC SN8
DN315.

Capacitati in unitati fizice:
- colectaore tip PVC SN8 DN315- 55m.
- tuburi DN SN8 160- 16,0m.
- guri de scurgere — 3buc.
- camine de vizitare — 6buc.
- camine de vizitare de trecere- 1buc.
- camine de vizitare de intersectie — 0 buc.

VARIANTA II:

Lucrari de proiectare

Din punct de vedere tehnic , elaborarea studiului de fezabilitate s-a facut in
conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea O.G. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor, ,Normelor tehnice privind proiectarea, constructia i
modernizarea drumurilor”, aprobate prin ordinul M.T. 1296/2017, ,Ordinul pentru
aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” si in
conformitate cu HG907 / 29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferent obiectivelor / proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Elementele geometrice ale drumurilor vor fi conform STAS 863-85 ,Lucrari de
drumuri Elemente geometrice ale traseelor, STAS 2900-89 privind ,Latimea
drumurilor”, STAS 10144-1-91 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescripti de
proiectare.”, ,Norma tehnica privind proiectarea, construirea si modernizarea
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drumurilor” respectiv ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice” aprobate prin ORD nr. 1295/2017.

Categoria de importanta a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importanta ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Categoria drumului

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane, aprobate prin OMT. 49 / 1998, strada Praga si str. Nr. 1 se
incadreaza in categoria a lll-a, strazi colectoare, iar str. Berlinului se ihcadreaza in
categoria a 1V-a, strazi de folosinta locala

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut Tn vedere
urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legaturs;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma.

Profilul transversal
In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii

de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor”.

Profilele transversale tip prezinta urmatoarele elemente geometrice:

Str. Praga

- latimea partii carosabile - 6,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax -2,00 m;
- latimea trotuarelor -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.
Str. Berlin

- latimea partii carosabile -4,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax -2,00 m;
- latimea trotuarelor - 1,00 m;
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- panta transversala a partii carosabile - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.
Str. Nr.1

- latimea partii carosabile - 6,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax - 2,00 m;
- latimea trotuarelor -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia
retelelor aeriene si subterane existente.

Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de traficul de necesitatea de a
prelua solicitarile traficului de perspectiva, concluziile studiului geotehnic, precum si
de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- strat de fundatie de balast -40 cm;
- strat de baza din piatra sparta amestec optimal -25 cm;
- strat de nisip - 2cm;
- hartie Kraft

- strat de uzura din beton rutier BcR4,5 -20 cm.

Sistemul rutier propus pentru parcari:

- strat de fundatie de balast -40 cm;
- strat de baza din piatra sparta amestec optimal -25 cm;
- strat de nisip - 2cm;
- hartie Kraft

- strat de uzura din beton rutier BcR4,5 -20 cm.

Sistemul rutier propus pentru trotuare:

- strat de fundatie de balast -20 cm;
- strat de nisip - 2cm;
- strat de uzura din beton de ciment C35/45 -15 cm.

34



- SC ONE CAD STUDIO SRL
O Stejeris nr 66, Acatari, Mures
\-\ — J26 /766 / 2013
CUI 32057544

ONE CAD STUDIO Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

Delimitarea suprafetelor carosabile se va realiza cu borduri stradale cu dimensiunea
15 x 25 cm, pe fundatie de beton C16/20.

Delimitarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm pe
fundatie de beton C16/20.

e Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia
Proiectantul recomanda adaptarea Variantei |, acesta fiind mai usor de executat,
eventuale greseli de executie se remediaza usor, se pot adauga straturi succesive in
viitor. Aceasta varianta este mai avantajos si din punct de vedere economic.

e Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse
Tema proiectului fiind doar sistematizarea verticala, acesta nu necesita dotari.

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI
e costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de
cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si
parametrii specifici obiectivului de investitii
Partile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementarilor
legale in vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu.
Valoarea de schimb Euro - Lei este de 1 Euro = 4,9357 Lei (curs B.N.R.) la data de
18/10/2022.
Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in
ANEXA.
Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este
prezentatd in ANEXA.
VARIANTA I.:
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 7.525.428,000 lei;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 6.358.170,000 lei.
VARIANTA II.:
Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 8.574.432,000 lei;
Valoarea C+M inclusiv TVA : 7.303.863,000 lei.
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3.4.

Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de

amortizare a investitiei publice

Durata normata de viata a constructiei este de 25 ani.
> VARIANTAI: 254.327 lei/ an
> VARIANTAIl: 292.154 lei / an

STUDII DE SPECIALITATE IN FUNCTIE DE CATEFORIA $I CLASA DE
IMPORTAN]’A A CONSTRUCTIILOR DUPA CAZ
Cateqoria si clasa de importanta

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importantd ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantad a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Nr. Coef.de| Punctaj
crt. Factorii determinanti si criteriile asociate *) unicitate|  Factor
Determinant
1. | I) oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei 1
[oameni implicati indirect Tn cazul unor disfunctii ale 0 1
constructiei Ill) caracterul evolutiv al efectelor periculoase in 0
cazul unor disfunctii
2. | 1) marimea comunitatii care apeleaza la functiunile constructiei 4
I) ponderea pe care o are functiunea constructiei in 4 3
comunitatea respectiva
[l) natura si importanta functiilor respective 2
3. |l) masura in care realizeaza si exploatarea constructiei 2
perturba
mediului
II) gradul de influenta nefavorabild asupra mediului natural 1 1
sau construit
[II) rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural sau 1
4. | 1) durata de utilizare preconizata 6
II) masurain care performantele de alcatuire depind 2
de cunoasterea evolutiei activitatii
[l) masura in care performantele functionale depind de 2 3

evolutia cerintelor
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5. | I) masurain care solutia constructiva este dependenta de 2
conditiile locale
I) masura in care conditiile locale evolueaza defavorabil Tn 2
timp 2 2
[I1) masura in care conditiile locale defavorabile determina
6. I)po'nderea de munca si materiale inglobate 4
II) volumul si complexitatea lucrarilor de fintretinere pe 2
durata de existenta
[l) activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de 1 3
functiuni
PUNCTAJ TOTAL 13
CATEGORIA DE IMPORTANTA ,»C”
Nota:
1. importanta vitala;
2. importanta social — economica si culturala;
3. implicatie ecologica;
4, necesitatea de luare in considerarea duratei de utilizare;
5. necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu;
6. volumul de munca si de materiale necesare;

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in
baza ,Metodologiei de stabilirea categoriei de importantd a constructiilor’
elaborata de INCERC Bucuresti in anul 1996.

Pe baza punctajului obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti si
prin compararea acestuia cu grupele de valori corespunzatoare categoriei de
importanta, a rezultat categoria de importantd a constructiei ca find NORMALA ,C”.

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane, accesele la parcari si blocuri se incadreaza in categoria a IV-a de
strazi.

> Se prezinta atasat studiul topografic cu planul de situatie vizat de O.C.P.I.
> Se ataseaza studiul geotehnic, care cuprinde memoriul privind morfologia,
geologia si natura terenului, stratificatia terenului conform forajelor executate,

datele tehnice obtinute in laborator, precum si recomandarile expertului
privind modalitatea de fundare in terenul respectiv.
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3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Durata de realizare a investitiei este de 9 luni, din care aferent executiei
lucrarilor 6 luni.
Etapele realizarii proiectului:

a. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de
executie;

b. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M 1in paralel cu logistica
necesara (asistenta tehnica, consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitaii
acesteia, etc.)

c. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;

d. intretinerea si urmarirea in timp;

e. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

4. ANALIZA FIECARElI SCENARIU/ OPTIUNI TEHNICO -

ECONOMICE PROPUSE
4.1. PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA
PERIOADEI DE REFERINTA S| PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA

Analiza tehnico - economica reprezinta instrumentul de evaluare a avantajelor
investitiilor din punctul de vedere al tuturor grupurilor de factori interesati, pe baza
valorilor monetare atribuite tuturor consecintelor pozitive si negative ale investitiei,
fiind un instrument analitic utilizat pentru estimarea impactului socio-economic al
investitiei. Obiectivul acesteia este de a identifica si de a cuantifica toate impacturile
posibile ale investitiei, in vederea determinarii costurilor si beneficiilor
corespunzatoare.

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile
studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile
traficului de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre
beneficiar.

Avand in vedere natura proiectului, perioada de referinta folosita pentru
realizarea analizei tehnico — economice este de 20 ani.

4.2. ANALIZA VULNERABILITA‘[ILOR CAUZATE DE FACTORI DE RISC,
ANTROPICI SI NATURALI, INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT
AFECTA INVESTITIA

Analiza riscurilor specifice investitiei privind vulnerabilitatile cauzate de factori
de risc, antropici si naturali, sunt inclusi si analizati in ,Planul de analiza si acoperire
a riscurilor al judetului Mures” din anul 2020, elaborat de Ministerul Afacerilor
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Interne, Departamentul pentru Situatii de Urgenta, Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgenta.

Riscurile se pot clasifica dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie
dupa cauza (naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari
in functie de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul sau regiunea in
care se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.

Unele dintre fenomene meteorologice periculoase au un caracter independent
de anotimp, o alta categorie fiind de asemenea conditionata de anotimpul favorabil
producerii lor.

Riscurile naturale sunt: inundatii, incendii de padure, avalanse, cutremure,
alunecari de teren, caderi de grindina, inzapeziri, polei, inghet, blocaje de gheturi,
furtuni, viscole, tornade, seceta.

in zona amplasamentului nu s-au inregistrat alunecari de teren sau inundatii
semnificative, care ar afecta investitia propusa.

Riscurile tehnologice sunt: riscuri industriale, riscuri de transport rutier a
substantelor si materialelor periculoase, transport aerian, feroviar, transportul prin
retele magistrale, riscuri nucleare.

Schimbarile climatice reprezinta una dintre provocarile majore ale secolului
nostru, un domeniu complex in care trebuie sa ne imbunatatim cunoasterea si
intelegerea, pentru a lua masuri imediate si corecte in vederea abordarii eficiente a
provocarilor din acest domeniu.

Schimbarile climatice sunt afectate de urmatoarele fenomene: efectul de sera
si efectul antropic (activitatea umana in perioada industrializarii), care au dus la:
emisii de gaze cu efect de sera, emisii de dioxid de carbon, emisii de metan, etc...;

Alte tipuri de riscuri sunt: poluarea apei, prabusiri de constructii, esecul
utilitatilor publice, esecul serviciilor de distributie a gazelor naturale, caderi de
obiecte din atmosfera, munitie neexplodata.

4.3. SITUATIA UTILITATILOR SI ANALIZA DE CONSUM
e Necesarul de utilitati si relocare/protejare, dupa caz;
Proiectul necesita racordare la utilitati ca:
Retea electrica.
Retea de canalizare pluviala.
Retea de fibra optica.
Ridicarea capacelor canalizare menajera -15buc.
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e Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare;

In momentul realizarii studiului de fezabilitate, pe terenul studiat exista
canalizare menajera(str. Berlin), in zona terenului (str. Lisabona si str. Paris)
existd canalizare menajera, retea de apa potabila, curent electric, retea de
distributie a gazelor naturale, retea de telecomunicatii precum si canalizare
pluviala.

Retelele edilitare proiectate pe amplasamentul lucrarii se vor racorda la
retelele existente.

4.4, SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
a. IMPACTUL SOCIAL $I CULTURAL, EGALITATEA DE SANSE
Proiectul urmareste implementarea legislatiei si a politicii Uniunii Europene
cu privire la dezvoltarea infrastructurii necesare pentru cresterea nivelului de trai
al cetéatenilor din localitati, prin cresterea calitatii cailor de comunicatii.
Este deosebit de importanta imbunatatirea gamei, a calitatii si a accesibilitatji
serviciilor de baza in vederea combaterii procesului de emigrare a populatiei.
Realizarea proiectului presupune urmatoarele avantaje:
imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;
imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;
asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
asigurarea mobilitatii fortei de muncs;
>  imbunatatirea calitdti de mediului din zona de implementare a
proiectului (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);
>  reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a
oamenilor din zona.

YV V V V

b. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZARE A
INVESTITIEL: IN FAZA DE REALIZARE, IN FAZA DE OPERARE

» in faza de realizare
Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste
lucrari nu se creeaza noi locuri de munca in mod direct. Forta de munca
necalificatd pe parcursul executiei lucrarilor va fi angajata in special din
zona.

» 1n faza de operare
Dupa finalizarea lucrarilor forta de munca ocupata va fi in functie de
dezvoltarea economica a zonei.
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C.

IMPACTUL ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU, INCLUSIV IMPACTUL
ASUPRA BIODIVERSITATII SI A SITURILOR PROTEJATE, DUPA CAZ

In perioada de executie si exploatare a investitiei poluarea fizica generata de
activitatea propusa va consta in principal din zgomotul si vibratiile produse de
utilaje si mijloacele de transport. Se va incerca neafectarea populatiei din zona
de zgomotele specifice acestor tipuri de activitati, prin mentinerea utilajelor la
regim normal de functionare in faza de executie si prin controlarea vitezei de
deplasare a autovehiculelor in faza de exploatare a investitiei respectandu-se
limita maxima de viteza impusa.

Din activitatile de constructie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant
excavat, eventual sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri de
materiale de constructie, deseuri menajere provenite de la personalul implicat in
activitatile de constructie.

Pe timpul lucrarilor de constructii, executantul va asigura colectarea,
depozitarea si transportul deseurilor rezultate.

Referitor la apele subterane, solutiile de drenaj, rigolele si santurile proiectate
asigura colectarea rapida a apelor din precipitatii si drenarea patului drumului.
Se elimina in acest fel posibilitatea poluarii subteranului.

Trebuie mentionat ca in general, impactul traficului rutier asupra poluarii
apelor subterane este foarte redus neinregistrandu-se decéat cazuri datorate
accidentelor rutiere in care sunt implicate substante poluante.

Materialele folosite la lucrarile de drum nu contin elemente agresive sau care
se pot dizolva in apele pluviale care se scurg de pe platforma drumului.

Atéat pe durata executiei lucrarilor céat si la finalizarea acestora se va asigura
curgerea normala a apei.

In perioada de exploatare a investitiei vor rezulta emisii de poluanti in aer,
constand in principal din gazele de esapament provenite de la traficul auto,
astfel se poate aprecia ca gradul de poluare a aerului in zona, datorat traficului
auto, nu va creste semnificativ, fata de situatia existenta.

Atat in faza de executie cat si in faza de operare se va tine cont de masurile
impuse de Agentia de Protectie a Mediulu Mures.

. IMPACTUL OBIECTIVULUI DE INVESTITIE RAPORTAT LA CONTEXTUL

NATURAL SI ANTROPIC iN CARE ACESTA SE INTEGREAZA, DUPA CAZ
Amplasamentul lucrarii se afla in interiorul municipiului Targu Mures. Prin
amenajarea teritoriului se imbunatatesc conditiile de viata a locuitorilor.
n apropiere nu sunt inregistrate situri, monumente sau arii protejate.
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45. ANALIZA CERERII DE BUNURI $SI SERVICII CARE JUSTIFICA
DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Proiectul vizeaza cresterea competitivitatii economiei si a atractivitatii judetului
Mures, in scopul crearii unui climat favorabil dezvoltarii.

Odata ce a fost identificata nevoia unei investitii sau o problema care necesita
rezolvare prin realizarea unei investitii, obiectivele generale si specifice ale acesteia
vor fi definite astfel incat sa existe coerenta cu obiectivele politicilor de investitii
nationale, sectoriale, regionale si/sau locale relevante, inclusiv masura in care
obiectivele specifice ale investitiei propuse vor contribui la atingerea rezultatelor
acestor politici.

4.6. ANALIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/DIMINUARE A

RISCURILOR

Factorii de risc tehnic pot aparea in momentul in care constructorul nu
respecta specificatiile din proiectul tehnic sau daca proiectul tehnic nu este elaborat
conform normelor. Datorita faptului ca societatile care vor efectua aceste servicii vor
fi alese prin licitatii si vor trebui sa intruneasca anumite criterii specifice, se considera
ca riscurile tehnice sunt minime.

Riscurile organizationale pot aparea in momentul in care echipa propusa
pentru implementarea proiectului nu este suficient de pregatita pentru realizarea unui
proiect de o asemenea amploare. Tindnd cont ca autoritatile locale au o vasta
experienta in implementarea proiectelor, va fi aleasa o echipa pentru implementarea
proiectului care Tmpreuna cu o societate specializata va putea face fata tuturor
cerintelor si problemelor care pot aparea pe parcursul proiectului.

Riscurile legale sunt minime in cazul acestui proiect deoarece realizarea
studiilor, proiectului tehnic, atribuirea lucrarilor a fost efectuata si se va face prin
achizitii publice cu respectarea legislatiei in vigoare.
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5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMIC OPTIM,

RECOMANDAT
5.1. COMPARATIA SCENARIILOR / OPTIUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE
VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI
RISCURILOR
Analiza optiunilor a fost efectuata sub prisma atingerii obiectivelor propuse de
proiect. Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in
vederea realizarii proiectului si anume:
» Varianta 1: realizarea unui sistem rutier flexibil
» Varianta 2: realizarea unui sistem rutier rigid

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:

AVANTAJE SI DEZAVANTAJE STRUCTURII RUTIERE SUPLE:
Avantaje
o grosimea imbracamintii asfaltice poate fi etapizata, putandu-se realiza in mai
multe straturi;
o greselile de executie pot fi remediate usor si mai ieftin decat in cazul
sistemelor rutiere rigide;
remedierea defectiunilor de suprafata se poate face mult mai usor si local,
valoare de investitie mai mica decét in cazul sistemelor rutiere rigide;
rularea este mai silenfioasa neexistand rosturi precum cele de la dalele de
beton;
se pot da in folosinta la scurt timp dupa executie;
in cazul interventiilor sau investitiilor la instalatiile subterane acestea se vor
putea face prin taierea, decaparea si saparea strict pe zona de interventie.
Dezavantaje
o la temperaturi ridicate apar deformatiji ale partii carosabile;
o Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera;
o posibilitatea aparitiei degradarilor la imbracamintea asfaltica in rosturile
longitudinale si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzator in faza
de executie.

AVANTAJE S| DEZAVANTAJE STRUCTURA RUTIERA RIGIDA
Avantaje
o atesta rezistente mecanice mai mari i prin urmare se preteaza pe drumuri cu
trafic foarte intens si greu;
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o sunt rezistente la uzura si la actiunea agentilor atmosferici, fiind indicate in
regiuni cu climat umed;

o avand o culoare deschisa, prezinta o vizibilitate mai buna, ceea ce permite o
circulatie mai sigura in diferite conditii nefavorabile (noaptea, ploaie, ceata
etc.);

o la temperaturi ridicate ale mediului inconjurator si sub actiunea traficului greu
chiar in zonele cu franari si accelerari dese, nu sunt sensibile la deformatii
(valuriri si fagase), cum se constata uneori in cazul Tmbracamintilor
bituminoase;

o au un grad de rugozitate ridicat, asigurand, chiar in conditii de umezire a
suprafetei si la viteze mari de circulatie, siguranta in exploatare;

o nu sunt atacate de carburanti si lubrifianti, fiind indicate si pentru locuri de
parcare si stationare a autovehiculelor;

o pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20...30 ani), chiar
si pentru trafic rutier intens;

o buna parte dintre defectiunile ce apar (cum sunt fisurile si crapaturile,
decolmatarea rosturilor sau exfolierea suprafetei de rulare) nu deranjeaza
desfasurarea normala a circulatiei autovehiculelor, in prima faza a evolutiei
acestora;

o cheltuielile totale de executie si de intretinere pe perioada lor de exploatare
sunt mai reduse decét cele aferente solutiilor cu imbracaminti rutiere nerigide,
pentru aceeasi perioada de timp si acelasi trafic rutier intens si greu.

Dezavantaje

o cheltuielile initiale de constructie sunt relativ mari;

o posibilitatile de ranforsare a structurilor rutiere cu imbracaminti rigide, pentru
adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de executie mai
complexe;

o existenta rosturilor transversale in imbracamintea rutiera din beton de ciment
deranjeaza circulatia autovehiculelor, atat datoritd colmatarii in exces a
acestora cu mastic bituminos, cat si datorita eventualelor tasari ale dalelor
provocate de neuniformitatea capacitatii portante a terenului de fundare de-a
lungul drumului. Din cauza rigiditatii dalelor, imbracamintile din beton de
ciment nu pot urma deformatiile straturilor de fundatie, iar in cazul unor tasari
inegale ale terenului de fundatie, dalele fisureaza, degradandu-se;

o defectiunile care pot sa apara in imbracamintea rutiera din beton de ciment
din cauza unor eventuale greseli de executie sau de subdimensionare a
structurii rutiere se elimina foarte greu si cu cheltuieli insemnate;
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o Tmbracamintea rutiera din beton de ciment nu se poate da in circulatie decat
dupa ce betonul atesta rezistente mecanice corespunzatoare (de regula 3
saptamani);

o este necesara uneori construirea de variante pentru circulatia curenta, care
nu se poate desfasura normal pe sectorul de drum in timpul execufiei
imbracamintei din beton de ciment.

Comparatia scenatriilor propuse din punct de vedere financiar:
> Varianta 1: valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a
devizului general exclusiv TVA este : 5.298.000,000 lei
> Varianta 2: valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a
devizului general exclusiv TVA este : 6.092.700,000 lei
Costul investitiei este mai redusa in cazul Variantei 1.

5.2. SELECTAREA $!1 JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
o Din punct de vedere tehnic:
Avantajele Variantei 1 in care se utilizeaza straturi asfaltice in comparatie cu
Varianta 2 in care se utilizeaza beton rutier:
- Durata de executie a lucrarilor redusa;
- Rectificarea usoara a greselilor de executie;
- Posibilitatea de realizarea lucrarilor de reparatii mai facile n viitor.
o Din punct de vedere financiar:
Varianta nr.1 este mai avantajoasa, costurile de executie sunt mai reduse.
Luand in considerare toate aspectele enumerate mai sus, optiunea optima
recomandata pentru aceasta investitie este Varianta 1.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT PRIVIND:
a. obtinerea si amenajarea terenului;
Terenul este in proprietatea beneficiarului lucrarii.

b. asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Asigurarea consumurilor suplimentare va fi realizata prin legarea
sistemelor noi la retelele publice existente in zona.

45



SC ONE CAD STUDIO SRL
O Stejeris nr 66, Acatari, Mures
\\ — J26 /766 / 2013
CUI 32057544

ONE CAD STUDIO Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

c. solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere
tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a
principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul
calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut Tn vedere
urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura si stratul de legatura;
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma.

Profilul transversal
in conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 2900/89 ,Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor”.

Profilele transversaletip(str. Praga) prezintd urmatoarele elemente
geometrice:

- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 6,00 m;

- latimea zonei verzi (partea dreapta) -1,00 m;

- latimea trotuarului (partea dreapta) -1,00 m;

- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;

- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

Profilele transversale tip(str.Berlin) prezinta urmatoarele elemente

geometrice:
Km 0+000-Km 0+205
- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 4,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate
de beton)(pe ambele parti) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor (ambele parti) - 1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.
Km 0+205-Km 0+310
- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 4,00 m;

- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate
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de beton)(partea dreapta) -2,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (mixtura asfaltica)

(partea stinga) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor (ambele parti) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

Km 0+310-Km 0+376,61
- latimea partii carosabile(dale prefabricate vibro-presate de beton)- 4,00 m;

- latimea trotuarelor (partea stanga) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile (realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

Profilele transversale tip(str.Nr.1) prezinta urmatoarele elemente geometrice:

- latimea partii carosabile(mixtura asfaltica) - 6,00 m;
- latimea parcarilor paralele cu ax (dale prefabricate vibro-presate

de beton)(partea stanga) - 2,00 m;
- latimea trotuarelor(pe ambele parti) -1,00 m;
- panta transversala a partii carosabile(realizat intr-o panta) - 1,50 %;
- panat transversala a parcarilor(partea stanga) - 1,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %.

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia
retelelor aeriene si subterane existente.

Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de traficul de necesitatea de a
prelua solicitarile traficului de perspectiva, concluziile studiului geotehnic, precum si
de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:
- stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici rutieri -20 cm;

- strat de fundatie de balast -30 cm;
- strat de baza din piatra sparta amestec optimal -20 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BAD22,4 - 6¢cm;
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.
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Sistemul rutier propus pentru partea carosabila(str. Berlin KmO0+310-
KmO0+376,61):
- stratul de forma prin stabilizarea terenului cu lianti hidraulici rutieri -20 cm;

- strat de fundatie de balast -30 cm;
- strat de baza din de balast stabilizat 6% cu ciment -20 cm;
- strat de nisip compactat - 5cm;
- pavele autoblocante beton vibropresate -10 cm.

Sistemul rutier propus pentru parcari:

- strat de fundatie de balast -30 cm;
- strat de nisip compactat - 5cm;
- pavele autoblocante beton vibropresate -10 cm.

Sistemul rutier propus pentru trotuare:

- strat de fundatie de balast -15 cm;

- strat de uzura din pavaj din dale prefabricate de beton de 6 cm grosime pa

pat de nisip de 5 cm grosime dupa compactare.

Delimitarea suprafetelor carosabile se va realiza cu borduri stradale cu dimensiunea
15 x 25 cm, pe fundatie de beton C16/20.
In vederea conducerii apelor pluviale la gurile de scurgere, pe zona dintre carosabil
si parcari se va executa rigola scafa prefabricata de beton pe fundatie de beton
C16/20.
Delimitarea trotuarelor se va realiza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15 cm pe
fundatie de beton C16/20.

UTILITATI
a.ILUMINAREA PUBLICA $I CANALIZATII DE TUBULATURI PENTRU FIBRA
OPTICA

Conform “Normativului pentru proiectarea sistemelor de iluminat rutier si pietonal®,
indicativ NP 062-02, in cazul cailor de circulatie rutiera cu cel mult doua benzi de
circulatie se recomanda realizarea sistemului de iluminat cu amplasare unilaterala a
corpurilor de iluminat.

Pentru o buna distributie a luminantelor in plan transversal al drumului
(strazii), inaltimea de montaj a corpurilor de iluminat a fost determinata prin calcul.
Stalpii de iluminat proiectati vor fi stalpi metalici octogonali, cu inaltimea de 6m.
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Sursa de lumina aleasa este corpul de iluminat stradal LED 71W, conform
cerintelor de calitate specificate in standardele SR EN 60598, SR EN 60432, SR EN
611571+A1 si STAS 10515-88.

La alegerea sursei de lumina utilizata s-a avut in vedere indeplinirea
urmatoarelor criterii:

- flux luminos mare

- durata de functionare mare

- redarea satisfacatoare a culorilor

- intretinere usoara

Calculul parametrilor luminotehnici s-a efectuat cu respectarea conditiilor
specifice impuse de Normativul pentru Proiectarea Sistemelor de lluminat Rutier i
Pietonal Indicativ NP-062-02, pentru clasa de iluminat M4 ( drumuri urbane de
legatura mai putin importante, drumuri de acces in zonele rezidentiale, drumuri de
acces la strazi si sosele importante, strazi rurale), cu urmatorii parametri
luminotehnici: luminanta medie necesara L med=0,75cd/mp si distributia
luminantelor in planul drumului U o (min)=0,4. Rezultatele calculelor parametrilor
luminotehnici sunt anexate la prezenta documentatie.

Reteaua de iluminat se va realiza cu cabluri de tipul ACYABY 3x25+16mmp
pana la baza stalpului in sistem intrare-iesire, iar de la baza stalpului dupa clemele
de derivatie si siguranta automata pana la soclul lampii se continua cu cablu CYY
3X1,5 mmp. Cablul de alimentare a stalpilor se va poza in profil ,M” in trotuare si
spatii verzi, iar in zonele de traversare a partii carosabile in profil , T".

Canalizatia pentru retele subterane de transfer de informatie se va realiza prin
pozarea de tuburi PEHD @63mm in trotuare sau spatii verzi, montarea de camine de
vizitare/tragere si camine de brangament.

Tubulatura se va poza la o adancime de 70-80cm in profil M in pat de nisip
respectiv in profil T in zonele de acces sau subtraversare strazi conform planurilor
de situatie anexate.

Reteaua de tuburi va fi structurata astfel:

- tubulatura de subtraversare a zonelor carosabile (din 50 in 50m)

2x@2110mmPVC + 3X@63mm PEHD pentru viitoare extinderi de retele;

- tubulatura de tranzit pentru FO 4x@63 PEHD din care doua tuburi in

sistem intrare-iesire in caminele de vizitare/tragere si doua tuburi in sistem
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intrare-iesire in caminele de bransament (in zona in care nu exista retea si
stalpi de distributie a energiei electrice tip LEA JT);

- tubulatura de integrare pentru FO de deservire obiective sau strazi
adiacente 2x@63 PEHD, care va prelua reteaua de fibra optica de pe
primul stalp al fiecarei strazi adiacente si le va conduce in caminele de
vizitare. Coborarea de pe stalpi se va realiza pe o portiune de 2m de la
nivelul solului prin tubulatura protejatd mecanic Tmpotriva actelor de
vandalism.

Caminele de vizitare se vor realiza din beton armat vor avea dimensiunile de

1,25mx1,25mx1,5m si se vor amplasa pe tronsoanele de tubulatura mai lungi de
75m sau la bifurcatii de retea. Se vor prevedea camine de tragere cu un pas de

maxim 200m.

Capacitati in unitati fizice:

Plantare st.poligonal zincat 6m — 1 buc;
Montare corpuri de iluminat LED rutier 71W — 2 buc;
Pozare LES ACYABY 3x25+16mmp — 0,058km;

Pozare tuburi PEHD 63mm — 0,58km;
Pozare tuburi PVC 110mm — 0,116km:;

Camine de vizitare/tragere — 2 buc;

c.COLECTOARE PLUVIALE
Evacuarea apei meteorice in retelele de canalizare se face prin guri de
scurgere. Gurile de scurgere trebuie sa fie dotate cu gratare cu clasa de sarcina
D400, asigurate la vandalism si cu cos de aluviuni. Gurile de scurgere sunt legate de
reteaua de canalizare prin tuburi DN=160mm. Colectoarele sunt de tip PAFA DN

500.

Capacitati in unitati fizice:

colectaore tip PVC SN8 DN300- 55m.
tuburi DN 150- 16,0m.

guri de scurgere — 3buc.

camine de vizitare — 6buc.

camine de vizitare de trecere- 1buc.
camine de vizitare de intersectie — 0 buc.

50



CUI 32057544

- SC ONE CAD STUDIO SRL
‘) Stejeris nr 66, Acatari, Mures
N — J26 /766 /2013

ONE CAD ST.U‘_I‘)l() Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

5.4.

PRINCIPALII  INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI

OBIECTIVULUI DE INVESTITII

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de
investitii, exprimata in lei, cu TVA si respectiv fara TVA, din care
constructii — montaj (C+M), in conformitate cu devizul general,

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 6.333.273,000 7.525.428,000
Valoare C+M 5.343.000,000 6.358.170,000

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta — elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de
investitii si dupa caz, calitativ, in conformitate cu standardele si
normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. Categoria de lucrari Capacitati
Crt. Fizice Valorice
UM | Cantitati | lei
1. Carosabil asfaltat MP | 4240 1.611.200,00
2. Carosabil cu pavaj MP | 340 102.000,00
3. Trotuare MP | 1230 344.400,00
4, Parcari MP | 996 298.800,00
5. Borduri de trotuar ML 1957 215.270,00
6. Borduri stradale ML 1595 207.350,00
7. Camine de vizitare BUC | 30 156.000,00
8. Guri de scurgere BUC | 29 63.800,00
9. Canalizare DN315 ML 373 320.780,00
10. Canalizare DN500 ML 416 403.520,00
11. Canalizare DN160 ML 75 52.500,00
12. Stalpi de iluminare BUC | 31 310.000,00
13. LED 71W BUC | 48 28.800,00
14. Camin de tragere BUC | 11 22.000,00
15. Cablu ML 850 93.500,00
16. Tubulatura PEHD ML 2562 1.024.800,00
17. Tubulatura PVC ML 30 2.400,00
18. Ridicare la cota utilitati BUC | 15 26.250,00
19. Semnalizare rutiera KM 2 5.800,00
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c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact de rezultat/operare,
stabilit in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Costurile realizarii lucrarilor de extindere strazi in cartierul Belvedere, judetul

Mures, conform centralizatorului pe obiecte, comparativ cu valorile de inventar

stabil
tabel:

5.5.

ite prin Hotararea Municipiului Targu Mures, sunt prezentate in urmatorul

Valoare
- RON -
Denumire obiect -
Interventii Inventar
propuse
1. | Cartierul Belvedere 5.298.000,00

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni.
Durata de executie a lucrarilor de constructii este de 6 luni.

PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICAVILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERII TEHNICE.

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele,
normativele, legile si reglementarile tehnice in vigoare, recomandarile
expertizei tehnice si studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare
a lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.
SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si  pentru

finisarea suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a aeroporturilor si a
altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in inginerie civila si constructii de drumuri.
SR EN 12620 Agregate pentru beton.

CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.
SR 1848-1:2011  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.
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SR 1848-7:2004  Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de Tnghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adancime de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet.
Prescriptii tehnice.

SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea
vantului.

SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — incarcéari date de z&pada

STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strazilor.

STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectilor de strazi. Clasificare si
prescriptii de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere
rigide si suple pentru strazi.

P100 -1 - 2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.

NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu ajutorul
deflectometrului.

CD 155 -2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic
a drumurilor

H.G. nr. 273/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea Proctor.
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5.6.

STAS 1948/1 Stélpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de proiectare
si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177 / 2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 1296 Norme tehnice privind proiectarea, construirea Si
modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 1295 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice.

HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor /
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Ord. 901 din 2015 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si
locuintelor si al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat Tn
Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a avizului tehnic de

catre Inspectoratul de Stat in Constructii - I.S.C. pentru documentatiile
tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri
publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului general de stat al Inspectoratului de
Stat Tn Constructii pentru aprobarea procedurii privind emiterea acordului de
catre Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C. pentru interventii in timp
asupra constructiilor existente.

NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE,
CA URMARE A ANALIZEI FINANCIARE $I ECONOMICE: FONDURI
PROPRII, CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL LOCAL /
BUGETUL DE STAT, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU
CONTRACTATE DE STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE,
ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE

Sursele de finantare a prezentei investitii vor fi asigurate prin bugetul
local, surse proprii sau atrase.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME
CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII
AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

Se anexeaza Certificatul de Urbanism nr.1973 din 06.12.2022 cu
valabilitate de 24 luni.

EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI
MASURI DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A
PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU iIN DOCUMENTATIA TEHNICO
— ECONOMICA

Conform Certificatului de Urbanism titularul are obligatia de a se prezenta
la autoritatea competenta pentru protectia mediului in vederea evaluarii
initiale a investitiei si stabilirii demararii procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului.

AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR

- Aviz alimentare cu energie electrica
- Aviz gaze naturale

- Aviz telecomunicatii

- Aviz alimentare cu apa

STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU $I
PUBLICITATE IMOBILIARA
Se anexeaza studiul topografic vizat de O.C.P.I.

AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ iN FUNCTIE DE
SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII S| CARE POT CONDITIONA
SOLUTIILE TEHNICE

-Aviz DSP

-Aviz ROMGAZ

-Aviz TRANSGAZ

-Aviz DEPOMURES

55



CUI 32057544

- SC ONE CAD STUDIO SRL
‘) Stejeris nr 66, Acatari, Mures
N — J26 /766 /2013

ONE CAD ST.U‘_I‘)l() Tel.0744 58 46 40

www.drumurisicladiri.ro

7.2

7.3.

7.4.

IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA Cu
IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este Municipiul Targu
Mures din judetul Mures, reprezentat de dl. primar Soo6s Zoltan.

STRATEGIA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE
IMPLEMENTARE A OBIECTIVULUI DE INVESTITI (IN LUNI
CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE
IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTITIEI PE ANI,
RESURSE NECESARE

Se prezinta anexat graficele de realizare a investitiei.

Durata estimata de realizare este de 9 luni.

STRATEGIA DE EXPLOATARE / OPERARE Sl INTRETINERE : ETAPE,
METODE $| RESURSE NECESARE

Drumurile construite vor apartine Municipiului Targu Mures, din cadrul
acesteia va fi numit un responsabil pentru intretinerea locului.

RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATII MANAGERIALE S|
INSTITUTIONALE
Drumurile vor fi administrate de catre beneficiar. Se va numi un responsabil /

manager din cadrul institutiei.

8.

CONCLUZII S| RECOMANDARI
Se recomanda analiza studiului de fezabilitate, si in cazul obtinerii finantarii

necesare, executarea proiectului tehnic cu detalii de executie si asistenta tehnica a
proiectantului. Tn cadrul proiectului tehnic se vor elabora instructiunile de urmarire in
timp a investitiei.
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