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Referat de aprobare


[bookmark: _Hlk528759698]privind aprobarea Documentației de avizare a lucrărilor de intervenții și a indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii
[bookmark: _Hlk212791677][bookmark: _Hlk105497141]„Modernizare strada Muntenia – SF/DALI”


	Obiectivul studiat face parte din categoria străzilor de categoria a IV-a, cu 2 benzi, în mediu urban. În prezent strada se află într-o stare tehnică neadecvată desfășurării traficului rutier și pietonal în condiții de siguranță și confort. Sistemul rutier este alcătuit pavele vibro presate. .  

Situaţia existentă:
Situația existentă a străzii este următoarea: 
Lungimea tronsonului proiectat al străzii Muntenia este de 342,55m. 
Strada își are începutul in intersecția cu strada Maramureș. 
Strada se prezintă se prezintă cu sistem rutier tip pavaj, cu lățimea de 4,30 – 6,00 m. Scurgerea apelor pluviale este asigurată de gurile de scurgere ale canalizării pluviale. 
Deficiențele constatate la fața locului: 
· elemente geometrice nesistematizate în plan și profil longitudinal; 
· lipsa pantelor transversale; 
· regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unui sistem rutier impermeabil; 
· trotuarele cu îmbrăcămintea degradată; 
· semnalizare rutieră insuficientă a drumului; 
Conform HG 907/2018 proiectantul prezintă două scenarii din care propune varianta optimă/recomandată care o supunem spre aprobare.

Situaţia propusă:
Obiectivul principal al proiectului îl reprezintă îmbunătățirea condițiilor de trafic pe strada Maramureș prin amenajarea căilor de comunicare terestră destinată traficului rutier local, precum și traficului pietonal. 
Obiectivele specifice a proiectului: 
· îmbunătățirea condițiilor social – economice și de mediu; 
· asigurarea infrastructurii rutiere; 
· asigurarea infrastructurii destinate pietonilor; 
· asigurarea mobilității forței de muncă; 
· îmbunătățirea calității de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate în circulație); 
· creșterea speranței de viață datorită facilităților mai bune pentru sănătate și a reducerii poluării; 
· reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului și sonoră a oamenilor din zonă; • obținerea unei construcții care să satisfacă cerințele actuale prescrise de normativele în vigoare. 

Aceste obiective pot fi atinse prin: 
· reabilitarea părții carosabile; 
· amenajarea trotuarelor, precum și amenajarea acceselor; 
· colectarea apelor pluviale de pe partea carosabilă și evacuarea lor către emisari, prin gurilor de scurgere ale canalizări pluviale existente; 
· realizarea semnalizării rutiere; 
· executarea iluminatului public; 
· executarea canalizprii tehnice pentru tubulatura de fibrăoptică; 

CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE 
Clasa de risc seismic; 
Strada studiată se încadrează în clasa de risc seismic III – corespunzând construcțiilor la care sunt așteptate degradări structurale care nu afectează semnificativ siguranța structurală, dar la care degradările elementelor nestructurale pot fi importante. 
Prezentarea a două soluții de intervenție 

Soluțiile pentru reabilitarea structurii rutiere existente a drumului sunt stabilite conform stării tehnice actuale, funcție de zestrea existentă și de traficul de perspectivă. 
PARTEA CAROSABILĂ: 
Varianta 1 – sistem rutier semi rigid: 
desfacerea sistemului rutier existent; 
săpătură generală la cota de -70 cm; 
10 cm strat de formă de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008; 
30 cm strat de fundație de balast conform STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008; 
20cm strat de bază din piatră spată amestec optimal(STAS 6400-84 SR EN 13242+A1:2008); 
6 cm strat de legătură binder BAD22,4 leg 50/70 conform AND605/2016; 
4 cm strat de uzură din beton asfaltic modificat MAS16 rul 50/70 conform AND605/2016. 

Varianta 2 – sistem rutier rigid: 
desfacerea sistemului rutier existent; 
săpătură generală la cota de -65 cm; 
10 cm strat de forma din pietruirea recuperata cu eventual aport de balast sau nisip conform STAS 12253; 
30 cm strat de balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2010/C91:2022; 
Hârtie Kraft sau folie de polietilena; 
2 cm nisip; 
20 cm strat din BCR4.0 conform SR 183-1/1995 si STAS 6400; 


Avantaje si dezavantaje structura rutiera supla 
Avantaje 
- grosimea îmbrăcămintei asfaltice poate fi etapizata, putându-se realiza in mai multe straturi; 
- greșelile de execuție pot fi remediate ușor si mai ieftin decât in cazul sistemelor rutiere rigide; 
- remedierea defecțiunilor de suprafață se poate face mult mai ușor si local. 
- valoare de investiție mai mica decât in cazul sistemelor rutiere rigide 
- rularea este mai silențioasă neexistând rosturi precum cele de la dalele de beton 
- se pot da in folosință la scurt timp după execuție 
- in cazul intervențiilor sau investițiilor la instalațiile subterane acestea se vor putea face prin tăierea, decaparea si săparea strict pe zona de intervenție. 
Dezavantaje 
- La temperaturi ridicate apar deformații ale părții carosabile 
- Prepararea betonului asfaltic produce si emana noxe in atmosfera 
- posibilitatea apariției degradărilor la îmbrăcămintea asfaltica in rosturile longitudinale si de lucru, daca acestea nu sunt tratate corespunzător in faza de execuție. 
Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decât a îmbrăcămintei de beton de ciment (20-30 ani). 
Durata normală de funcționare conform H.G. 2.139/30.11.2004 este de 25 ani. 
Avantaje si dezavantaje structura rutiera rigida 
Avantaje 
− atestă rezistențe mecanice mai mari şi prin urmare se pretează pe drumuri cu trafic foarte intens şi greu; 
− sunt rezistente la uzură şi la acțiunea agenților atmosferici, fiind indicate în regiuni cu climat umed; 
− având o culoare deschisă, prezintă o vizibilitate mai bună, ceea ce permite o circulație mai sigură în diferite condiții nefavorabile (noaptea, ploaie, ceață etc.); 
− la temperaturi ridicate ale mediului înconjurător şi sub acțiunea traficului greu chiar în zonele cu frânări şi accelerări dese, nu sunt sensibile la deformații (văluriri şi făgașe), cum se constată uneori în cazul îmbrăcăminţilor bituminoase; 
− au un grad de rugozitate ridicat, asigurând, chiar în condiții de umezire a suprafeței şi la viteze mari de circulație, siguranță în exploatare; 
− nu sunt atacate de carburanți şi lubrifianți, fiind indicate şi pentru locuri de parcare şi staționare a autovehiculelor; 
− permit folosirea în mai mare măsură a materialelor locale; 
− sunt mai avantajoase din punct de vedere energetic, având un consum specific de energie cu 50…90 % mai mic decât îmbrăcăminţile bituminoase. 
− pot fi realizate pentru durate de exploatare relativ ridicate (20…30 ani), chiar şi pentru trafic rutier intens; 
− bună parte dintre defecțiunile ce apar (cum sunt fisurile şi crăpăturile, decolmatarea rosturilor sau exfolierea suprafeței de rulare) nu deranjează desfășurarea normală a circulației autovehiculelor, în prima fază a evoluției acestora; 
− cheltuielile totale de execuție şi de întreținere pe perioada lor de exploatare sunt mai reduse decât cele aferente soluțiilor cu îmbrăcăminte rutiere ne rigide, pentru aceeași perioadă de timp şi același trafic rutier intens şi greu. 


Dezavantaje 
− cheltuielile inițiale de construcție sunt relativ mari; 
− posibilitățile de ranforsare a structurilor rutiere cu îmbrăcăminţi rigide, pentru adaptarea lor la un trafic rutier sporit, impun tehnologii de execuție mai complexe; 
− existența rosturilor transversale în îmbrăcămintea rutieră din beton de ciment deranjează circulația autovehiculelor, atât datorită colmatării în exces a acestora cu mastic bituminos, cât şi datorită eventualelor tasări ale dalelor provocate de neuniformitatea capacității portante a terenului de fundare de-a lungul drumului. Din cauza rigidității dalelor, îmbrăcăminţile din beton de ciment nu pot urma deformațiile straturilor de fundație, iar în cazul unor tasări inegale ale terenului de fundație, dalele fisurează, degradându-se; 
− defecțiunile care pot să apară în îmbrăcămintea rutieră din beton de ciment din cauza unor eventuale greșeli de execuție sau de subdimensionare a structurii rutiere se elimină foarte greu şi cu cheltuieli însemnate; 
− îmbrăcămintea rutieră din beton de ciment nu se poate da în circulație decât după ce betonul atestă rezistențe mecanice corespunzătoare (de regulă 3 săptămâni); 
− asigurarea condițiilor normale de circulație pe timp de iarnă impune metode de acționare mai anevoioase, având în vedere că nu se recomandă utilizarea fondanților chimici la deszăpezire şi combaterea poleiului; 
− nu se pretează la ameliorări progresive prin consolidări succesive ale structurii rutiere în funcție de necesitățile impuse de trafic; 
− este necesară uneori construirea de variante pentru circulația curentă, care nu se poate desfășura normal pe sectorul de drum în timpul execuției îmbrăcămintei din beton de ciment. 
Expertul Tehnic recomandă VARIANTA 1, având multiple avantaje tehnice cum ar fi: 
Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizată. 
Capacitatea portantă poate crește progresiv prin investiții etapizate. 
Greșelile de execuție pot fi remediate ușor față de îmbrăcămințile de beton de ciment. 
costuri de execuție mai reduse; 
prezintă un confort de rulare mai mare decât îmbrăcămințile de beton de ciment (prin lipsa rosturilor); 
se pot realiza și pe trasee ce conțin și raze mici respectiv supralărgiri, fără a necesita rosturi între calea cu curentă și calea în curbă; 
rugozitatea suprafeței poate fi sporită prin tratamente bituminoase, asigurându-se circulația și pentru declivități cu valori de 7-9%. 

Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi obiectului de investiţii

a) [bookmark: _Hlk212791881]Valoarea totală a investiţiei cu detalierea pe structura devizului general 
Valoarea totală a investiţiei este de 1.392.196,53 lei la care se adaugă TVA, respectiv 1.682.223,91 lei cu TVA inclus, 
din care C+M  873.980,00 lei la care se adaugă TVA, respectiv 1.057.515,80 lei cu TVA inclus

b) Capacităţi: Obiectivul de investiţii are următoarele caracteristici:
1. [bookmark: _Hlk213158171][bookmark: _Hlk212791915]Lungime drum totală                    =      342,55 ml.
1. Suprafaţa carosabilă amenajată    =   1.878 mp.
-     Suprafață trotuare                          =     370 mp.
-     Iluminat public și rețea FO


	Având în vedere cele prezentate, propunem spre aprobarea Consiliului Local Municipal Târgu-Mureş Documentația de Avizare a Lucrărilor de Intervenții și indicatorii tehnico-economici, conform D.A.L.I. anexat, pentru obiectivul de investiţii „ Modernizare strada Muntenia – SF/DALI”.






              Viceprimar,                                                Director executiv
           Călin Moldovan                                              ing. Racz Lucian
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		*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 129, art. 139 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ
ROMÂNIA                                                                                 		                   Proiect  
JUDEŢUL MUREŞ			                                                                                                  (nu produce efecte juridice) *
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL TÂRGU MUREŞ 
                                                                                               	   Iniţiator												  PRIMAR
                                                                           		              Soós Zoltán

H O T Ă R Â R E A     nr. ______

din _____________________ 2025

privind aprobarea documentației de avizare a lucrărilor de intervenții și a indicatorilor tehnico-  
   economici aferenţi obiectivului de investiţii
                            „Modernizare strada Muntenia – SF/DALI”	


        Având în vedere:
a) [bookmark: _Hlk2852973][bookmark: _Hlk105497324][bookmark: _Hlk105497167]referatul de aprobare nr. 56.452/2.980/DT/11.11.2025 inițiat de Primar prin Direcţia Tehnică privind aprobarea Documentației de Avizare a Lucrărilor de Intervenții și a indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii  „ Modernizare strada Muntenia – SF/DALI”	
	
1. Raportul de specialitate al Direcției juridice, contencios administrativ și administrație publică locală;
1. Raportul de specialitate al Direcției Arhitect șef;
1. Raportul comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului Târgu Mureș;
	

           În conformitate cu prevederile:
· [bookmark: _Hlk80172456]Art. 66 pct 1 din Ordonanţa de urgenţă a Guvernului nr. 114/2018 privind instituirea unor măsuri în domeniul investiţiilor publice şi a unor măsuri fiscal bugetare; 
· Art. 7, art. 9 din HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al documentaţiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice, cu modificările şi completările ulterioare;
· Legii nr. 24/2000 privind normele de tehnică legislativă pentru elaborarea actelor normative, republicată, cu modificările şi completările ulterioare;
· Art. 1 alin. (2) din Legea nr. 500/2002 privind finanţele publice locale, cu modificările şi ccompletările ulterioare; 
· Art. 14 alin. (4), art. 44, alin. (1) și art. 45 al Legii nr. 273/2006 privind finanţele publice locale, cu modificările şi completările ulterioare;
· Art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. „b”, alin. (4) lit. „d”, art. 139 alin. (1) OUG nr. 57/05.07.2019 privind Codul administrativ, cu modificările şi completările ulterioare,
[bookmark: _Hlk216257048]H.C.L.M. nr. 37/27.03.2025 privind aprobarea Bugetului Unității Administrativ Teritoriale - Municipiul Târgu Mureș pe anul 2025,






H o t ă r ă ş t e :
 
[bookmark: _Hlk212792072]  Art.1. Se aprobă Documentația de Avizare a Lucrărilor de Intervenții pentru obiectivul ”Modernizare str. Muntenia – SF/DALI” și indicatorii tehnico–economici conform anexei care face parte integrantă din prezenta hotărâre, după cum urmează: 

Valoarea totală a investiţiei cu detalierea pe structura devizului general 
Valoarea totală a investiţiei este de 1.392.196,53 lei la care se adaugă TVA, respectiv 1.682.223,91 lei cu TVA inclus, 
din care C+M  873.980,00 lei la care se adaugă TVA, respectiv 1.057.515,80 lei cu TVA inclus


Capacităţi: Obiectivul de investiţii are următoarele caracteristici:

1. Lungime drum totală                    =      342,55 ml.
1. Suprafaţa carosabilă amenajată    =   1.878 mp.
-     Suprafață trotuare                          =     370 mp.
-     Iluminat public și rețea FO

D.A.L.I. este prezentat în Anexa nr. 1, anexă care face parte integrantă din prezenta hotărâre.

	Art.2. Se declarră de utilitate publică de inters local obiectivul de investiții ”Modernizare str. Muntenia – SF/DALI” 

	Art.3. Cu aducere la îndeplinire a prevederilor prezentei hotărâri se încredințează Executivul Municipiului Târgu Mureș prin Direcția Tehnică, Direcția Economică și Serviciul Public Administrația Domeniului Public.

	Art.4. În conformitate cu prevederile art. 252, alin. 1, lit. c și ale art. 255 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ precum și ale art. 3, alin. 1 din Legea nr. 554/2004, privind contenciosul administrativ, prezenta Hotărâre se înaintează Prefectului Județului Mureș pentru exercitarea controlului de legalitate.

[bookmark: _Hlk80102638]	Art.5. Prezenta hotărâre se comunică:
			- Direcției Tehnice
			- Direcției Economice
                                    - Serviciul Public Administrația Domeniului Public


Viză de legalitate
Secretarul General al Municipiului Târgu Mureş
					  Bordi Kinga




*Actele administrative sunt hotărârile de Consiliu local care intră în vigoare şi produc efecte juridice după îndeplinirea condiţiilor prevăzute de art. 129, art. 139 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ
