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'OBIECTIVUL DE INVESTITII R

[1. INFORMATII GENERALE PRIV

—

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

"LARGIRE CALEA SIGHISOAREI ZONA SHOPPING - CITY” = Proiect nr.
10/2025

FAZA DE PROIEC TARE S TUDI UDE FEZABILI TATE

1.2. ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
MUNICIPIUL TARGU-MURES, JUDETUL MURES

1.3. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR)
MUNICIPIUL TARGU-MURES, JUDETUL MURES

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIUL TARGU-MURES, JUDETUL MURES

S.C. CONSULT CONSTRUCT S.R.L.
Strada Andrei $aguna, nr. 11, ap. 3, Sighisoara, Judetul Mures,
J26/867/2002, RO 14953279
Sediu lucrativ: .
+ Str. Aurel Filimon nr. 15 Ap. V/1, Tirgu Mures, judetul Mures
Cod CAEN 7112 — Activitati de proiectare si inginerie’
Tel ; 0739/885489 |
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2. SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARI OBIECTIVULUI DE_INVESTITII |

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuald, necesitatea si
oportunitatea promovirii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiz&

Nu a fost elaborat Studiu de Prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: poI|t|c| strategn leglslatle acordurl relevante, structun
| mstltuglonale si financiare -

Realizaréa obiectivului de investitii ,,Ladrgirea Calea Sighisoarei — zona Shoping City” se
inscrie in dlrectule strategice de dezvoltare urband, mobilitate durabild si modernlzare a
infrastructurii de transport promovate la nivel local, regional, national si european. ’

Proiectul contribuie la - implementarea obiectivelor prevazute in urmatoarele documente
strategice si programe:

v’ Strategia de dezvoltare durabilda a localitatii Targu-Mures, care prevede
modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere in vederea imbunatatirii accesibilitatii
si sigurantei traficului;

v" Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) — document strategic ce vizeaza
crearea unui sistem de transport eficient, sigur si ecologic, prin reconfigurarea
arterelor rutiere si prioritizarea investitiilor in infrastructura;

v Programul Operational Regional (POR) 2021-2027 - prioritatea ,O regiune mai
conectata”, care sustine dezvoltarea retelelor de transport urbane si periurbane;

v/ Strategia Na’glonala pentru Slguran’;a Rutiera 2022-2030, care promoveaza
reducerea numarului de accidente prin modernizarea infrastructurii rutiere;

v’ Strategia Nationald de Dezvoltare Teritoriala (SNDT) — document cadru care
incurajeaza dezvoltarea coerentd a retelei de transport si mobilitate la nivelul
localitatilor;

v Pachetul de politici europene pentru transport si mediu, in special obiectivele
.Green Deal” si ,Smart Mobility”, care vizeazd reducerea emisiilor si cresterea
eficientei mobilitatii urbane.

in ceea ce priveste cadrul legislativ, proiectul se desfasoara in conformitate cu:

v" Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

v Ordonanta de urgenta nr. 114/2018 privind investitiile publice;

v' Hotararea Guvernului nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru
al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii;
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;
Normativele tehnice in vigoare pentru prmectarea si executla drumurllor (AND
STAS, NP, étc.);
v" Reglementirile de mediu si protectla muncii aplicabile lucrarilor de infrastructura
rutiera. : , :

v
v

Din punct de vedere institutional, beneficiarul investitiei primaria Municipiului Targu-Mures
detine responsabilitatea pentru implementarea si monitorizarea  proiectului. Elaborarea
documentatiei tehnico-economice si derularea lucrarilor se vor realiza prin structurile tehnice de
specialitate ale autoritatii locale S|/sau prin contracte de servicii SI Iucrarl in conformitate cu Legea
achlzmllor publice nr. 98/2016 ‘ - S

In plan financiar; investitia poate fi sustinuta dln
v bugetul local al UAT Targu- Mures
v" fonduri guvernamentale alocate prin programe nationale de investitii;
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v" surse externe nerambursabile (fonduri europene — POR, PNRR, FEDR, etc.);
v' alte surse legal constituite.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Studiul de fezabilitate reprezintd documentatia care cuprinde principalele caracteristici si
* indicatorii tehnici, financiari si economici ai investitiei, care asigura utilizarea rationala si eficienta a
capitalului si a resurselor, pentru satisfacerea cerintelor economice si sociale in domeniul
respectiv. .

Beneficiarul pr0|ectulu1 este Mumc:p/ul Targu- Mures ~

Aceasta isi asuma toate responsabilitatile tehnice si financiare lmpllcate de elaborarea §|
implementarea acestui proiect (se angajeaza sa asigure mentenanta investitiei).

Promotorul acestei initiative este MunICIp/uI Targu- Mures Aceasta aS|gura elaborarea §|
managemeritul proiectului.

Strategia pentru implementarea prOIectqu fine seama de oblectlvele generale si specifice
ale proiectului si de limitarile legate de resursele disponibile.

Proprietarul investitiei finalizate va fi Municipiul Targu-Mures.

Descrierea situatiei actuale:

Obiectivul documentatiei este constituit din lucrarile pe care primaria Municipiului Targu-
Mures intentioneaza sa le execute in vederea largirii si sistematizarii circulatiei, pe strada Calea
Sighisoarei, in zona complexului comercial Shopping-City.

Lungimea pe care se propune amenajarea unei benzi suplimentare si a unui trotuar este de
124 m, iar suprafata amenajata va fii de 932 mp.

Pentru a stabili solutiile de sistematizare a circulatiei, s-a facut o ridicare topografica si tinand
cont de aceasta a fost elahorat un plan de situatie pe baza caruia a fost emis Certificatul de .
Urbanism.

Sectorul pe care se intentioneaza sa fie realizate lucrari de largire si sistematizare a traficului
este caracterizat printr-o activitate comerciala intensa care genereaza un trafic local important
suprapus pe traficul de tranzit de pe DN13.

Strada Calea Sighisoarei are doua benzi de circulatie de cate 3.25 m latime fiecare si este
clasificata ca strada de categoria 1l avand doua benzi de circulatie.

Partea carosabila este marginita pe partea dreapta de rigola realizata din pavele si un spatiu
verde pana la limita de proprietate.

Pe partea stanga a strazii exista un spatiu neamenajat avand o latime variabila cuprinsa intre
0.00 — 9.70 m da la marginea partii carosabile a strazii. Limita de proprietate a complexului
comercial Shopping-City este delimitata de un zid de sprijin din beton. Pe partea stanga exista un
- trotuar intrerupt in zona neamenajata cu latimea de 1.20 m. k
In zona exista retele de utilitati: canalizare pluviala; retea de gaz; stalpi de electricitate.

2.4. Analiza- cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
prwmd evolutla cereru in scopul justlf' caru necesitatu oblectlvulm de investitii .

Strada Calea Sighisoarei reprezintd una dintre principalele artere de- circulatie din cadrul
localitatii, asigurdnd legatura intre zonele rezidentiale, comerciale si de tranzit. in prezent,
‘capacitatea de circulatie a strazii este depasitéd in zona centrului comercial Shopping-City, in
- special-in intervalele orare de. varf, ceea ce conduce la formarea frecventa de coloane de
- autovehlcule cresterea timpilor de deplasare, niveluri fidicate de zgomot si poluare precum Si Ia
diminuarea gradulw de siguranta pentru participantii la trafic. ;

‘In ultimii ani, in contextul dezvolt&rii urbane accelerate si construml centrului comerC|a|"
'Shopplng -City din zona, s-a inregistrat o' majorare semnificativd a traficului rutier. ‘De
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asemenea, conform datelor statistice la nivel local, parcul auto este in continua crestere, cu o rata
medie anuala de peste 3—-5%, ceea ce amplifica presiunea asupra infrastructurii existente.

Pe termen mediu (5-10 ani), se estimeaza o crestere a fluxurilor de transport cu aproximativ
20-30%, iar pe termen lung (peste 10 ani) tendinta de crestere se va mentine, in corelatie cu
dezvoltarea economica si urbanisticd a zonei. in I|psa mvestltulor propuse, nivelul de serviciu al
arterei Calea Slghlsoarel se va degrada semnlflcatlv afectand mobllltatea generala, calitatea
mediului si siguranta rutiera: -

. Prin urmare, necesitatea oblectlvulw de |nvest|t|| sLargirea Calea Slghlsoarel — zona Calea
Slghlsoarel este justificata de:
cresterea constanta a cererii de mobilitate urbana si mterurbané
intensificarea traflculw auto, pletonat si de transport public;
nevoia de asigurare a unui nivel corespunzator de confort si siguranta rutiera;
adaptarea infrastructurii la noile cerinte:de dezvoltare urbana si conectivitate;
reducerea tlmpllor de deplasare si a emlsulor poluante prin fIU|d|zarea traficului;
mtegrarea in planurile de mobllltate durabili si de dezvoltare teritoriala ale’ Iocalltatu

Implementarea proiectului va raspunde cererii actuale si viitoare de infrastructura rutiers
moderné, contribuind la imbunatatirea conditiilor de cwcula’gle, la cresterea calitatii vietii si la
dezvoltarea durabila a zonei.

vvvvvv

2.5. Obiectivele preconizate a fii atinse prin realizarea obiectivului de investitii

Prin implementarea investitiei ,Largire Calea Sighisoarei zona Shopping - City”, se urmareste
imbunétatirea conditiilor de circulatie rutiera si pietonald, cresterea sigurantei participantilor la
trafic si fluidizarea fluxurilor de transport in zona analizata.

Principalele obiective ale investitiei sunt:

» Cresterea capacitatii de trafic prin largirea platformei strazii;

o Asigurarea conditilor de sigurantd rutierd, prin reconfigurarea intersectiilor,
‘modernizarea sistemului de semnalizare rutierd si amenajarea de trotuare conforme cu
normele in vigoare;

« Imbunatatirea confortului si calitatii infrastructurii rutiere, prin realizarea unei structuri
rutiere moderne si durabile;

» Reducerea timpilor de deplasare si a emisiilor poluante, prin fluidizarea traficului si
optimizarea circulatiei;

o Crearea unei imagini urbane Tmbunatatite, prin amenajarea spatiilor adiacente,
trotuarelor;

» Cresterea atractivitatii economice si rezidentiale a zonei, prin imbunatatirea
accesibilitatii si conectivitatii retelei stradale. -

(3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIM DOUA
SCENARI/OPTIUNI TEHNICO—ECONOM!CE PENTRU REALIZAREA OBIECT IVULUI DE
INVESTITII

1. Particularitati ale amplasamentului.

a) Descrierea. amplasamentului (localizare. - mtrawlan/extrawlan suprafata terenului, ..
dimensiuni in plan, reglm juridic -natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preemptiune, zoni de utilitate publici, mformatulobl|ga;||lconstranger| extrase din
documentatule de urbanlsm dupa caz);

Munlc:lpiul Tlrgu Mures poate fi numlt pe buna dreptate inima ;arn prin pozitia geograflca a
orasulw situat in. Zona .central-nordica a: ‘Roméniei, la o “distanta aproxmatlv egala de- toate
punctele de trecere a front|erelor Regedlnta de judet, orasul are o-pozitie prlwleglata ‘n centrul
Transnvanlel istorice si domneste semet peste ambele malun ale cursulw superlor al raulw Mureg,
dar 'Si peste dealurile Cornesti si Nirajului.
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Terenul pe care se propune realizarea investitiei este situat pe strada Calea Sighisoarei,
adiacent acesteia, in apropierea complexului comercial Shopping-City.
Terenul este situat in intravilanul municipiului Targu-Mures.

Statutul juridic al terenului care urmeaza sa fie ocupat

Terenul pe care se va realiza investitia este situat intravilan, in Cartierul Tudor din Municipiul
Targu Mures si face parte din bunurile care apartin domeniului publ|c al Mun|C|p|uIU| Targu Mures,
fiind ewdentlat n CF nr. 136773 si CF nr. 139671. N

Situatia ocupérilor definitive de tereh: suprafata totala, reprezenténd terenuri in
intravilan : -
Ocuparea suprafetelor de teren aferente investitiei

Suprafete ocupate [m?]

Nr. _ - e B
crt. Oblect de, investitie Definitiv Temporar
1. | Largire Calea Sighisoarei zona Shopping City 932 -
2. | Organizare de santier - 500
TOTAL SUPRAFETE OCUPATE 932 500

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;
Municipiul Targu-Mures se invecineaza cu comunele:
e La Nord : Sangeorgiu de Mures; Santana de Mures
e [La Est: Livezeni; Corunca
e [La Sud: Craciunesti; Cristesti
e [la Vest: Sancraiu de Mures
Principalele cai de acces in municipiul Targu-Mures sunt :
Drumurile nationale:
v' E60 / DN 13 — trece prin Targu- Mures pe directia Oradea — Cluj Napoca —
Térgu-Mures — Sighisoara — Brasov;
v DN15 — strada Gheorghe Doja; leaga Targu-Mures de Reghin, Toplita, iar mai
departe spre Piatra Neamt, Bacau
v" DN15E — str. Voinicenilor etc., conecteaza la localitati in zona si contribuie la acces
spre/spre partile adiacente ale Judetuluu
Drumurile judetene:
v DJ 135, DJ 135B — drumuri judetene care deservesc zonele perlurbane sau intre
comune invecinate.
v' DJ 152A, DJ 151B, DJ 151D, DJ 1563A, DJ 154F — alte drumuri judetene importante
care duc spre comune apropiate sau fac legatura intre drumuri nationale.
Autostrada:
v' Autostrada A3 — trece prin aproplere si constituie o cale de acces majora
catre/dlnspre Targu -Mures : , : -

‘ c) orlentarl propuse fata de punctele cardmale si fata de punctele de mteres naturale
sau constrmte
~ Investitia este amplasata in intravilanul municipiului Targu-Mures, adlacent strazii Calea
Sighisoarei, in apropierea centrului comercial Shopping City.

d) surse de poluare existente in zona; - '
. Sursele de poluare din zona constau din - noxele si zgomotul autovehlculelor care clrcula cu
viteza mlca datorlta starii precare a drumurllor \ : S N
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e) date climatice si particularitati de relief;

Clima

Zona localitatii apartine sectorului cu clima continental-moderata.

Circulatia aerului se caracterizeaza prin predominarea advectiilor de aer temperat oceanic
din W si NW, la care se adauga influentele si modificarile introduse de configuratia principalelor
trepte de relief.

Principalele caracteristici meteorologice observate la statia zonald cea mai apropiata, din
Targu Mures, sunt urméatoarele:

Temperatura aerului : °C
Temperatura medie anuala 9,0°C
Temperatura medie a lunii celei mai reci -4,0-5,0°C
Temperatura medie a celei mai calde 16,0-19,0°C
Temperatura maxima absoluta 40,6°C
Temperatura minima absoluta -32,8°C
Precipitatii mm
Cantitati medii anuale 600 mm
Cantitati medii lunare cele mai mari 120-180 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 30-100 mm
Cantitatea maxima cazuta in 24 de ore 145,5 mm

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwaite Im =, 0-20, conf. STAS
1709/1-90, este II.

Indicele de inghet Imed 3% pentru sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic greu si
foarte greu este de 675.

Adancimea de inghet in zona studiata, conf STAS 6054-85 este intre 80-90 cm. Prima
ninsoare cade aproximativ in ultima decada a lunii noiembrie, iar fenomenul de ninsoare se
inregistreaza intre 20 - 30 zile pe an. Inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 - 130 zile
pe an.

f) existenta unor:
- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;
Pe amplasamentul realizarii investitiei, exista retele utilitare — Retea de canalizare pluviala,
retea de electricitate cu stalpi amplasati suprateran, retea de gaz.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

-Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationali;
-Nu este cazul

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(I) date privind zonarea selsmlca

Din punct de vedere seismic, Conform normativulw P100/2013 prlvmd zonarea tentonulw
Roméniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurenta IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreaza in zona
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cu ag=0,15 g. Din punct de vedere al perioadelor de colf, valoarea acestuia este Tc=0,7 sec.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

Presiune conventionald de bazad pentru predimensionare de Pconv = 150-200 kPa, la

adancimea de fundare Df=-0,70 m de la nivelul terenului natural sau constructiv necesara cu
conditia depasirii stratului cu capacitate portantd mai scazuta.

(iii) date geologice generale

Geologia zonei

Formatiunea geologica de baza, cat si cea de suprafatd din zona este alcatuitd din
depozitele pannoniene.

Aceste depozite sunt formate din argile marnoase intre care se intercaleaza mai multe strate
de nisipuri. Se remarca uneori calcare dolomitice, nivele de gresii dure, iar local se intalnesc
nivele de tufuri cu dezvoltare redusa.

Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in baza, si un altul nisipos cu intercalatii
de argile marnoase, in partea superioara.

Pleistocenul inferior si mediu este reprezentat prin depozite de terasa si lunca cu altitudini
relative in jurul a 100 m n lungul vaii Muresului.

Depozitele Pleistocenului superior sunt formate din pietrisuri si nisipuri, intre care spre nord
de Tg. Mures au fost remarcate si intercalatii loessoide.

Holocenului Ti apartin toate depozitele care alcatuiesc terasele joase, alcatuite din nisipuri si
pietriguri cu intercalatii argiloase, cu altitudini cuprinse intre 5 si 10 m si aluviunile fluviatile de
sedimentatie relativ recenta.

Geomorfologia zonei

Din punct de vedere geomorfologic, municipiul Tg. Mures se situeaza la zona de contact a
doua mari subunitati ale Podisului Transilvaniei: Podisul Tarnavelor, care se dezvolta la sud de
raul Mures si Campia Transilvaniei, situata la nord de acesta.

Podigul Tarnavelor se caracterizeaza prin interfluvii netede, orientate est-vest, prin prezenta
domurilor gazeifere, a vailor largi, cu terase dezvoltate, adica un tinut deluros, usor ondulat, relief
cu cueste si versanti asimetrici, deseori afectati de alunecari de teren.

Campia Transilvaniei este alcatuitad dintr-o succesiune de culmi domoale despartiete prin vai
largi cu lunci joase, altitudinea sa generalda fiind mai coboratd in comparatie cu Podisul
Tarnavelor.

Interfluviile au aspectul unor spinari domoale orientate in toate directiile, care se incadreaza
intr-un nivel de eroziune modelat in argile si nisipuri, cu altitudini de peste 450 m.

Intre aceste doua mari subunitati geomorfologice se dezvoltd zona larga de campie
aluvionara a raului Mures si terasele acestuia, formate cu precadere pe partea stanga a raului.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnlca arhive acce5|b||e
dupa caz;

Terenurile in care se vor executa sapaturl se mcadreaza in normatlvul TS, dupa urmatorul

tabel:
Denumirea rocii Categorie de teren dupa modul
' ' de comportare la sapat
_ manual mecanic
Pamant vegetal " ‘usor e
Argila prafoasa, argila _ . mijlociu . Il
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rgila nisipoasa tare I
Nisip usor Il
Nisip argilos mijlociu I
Nisip prafos mijlociu I
Pietris cu bolovanis colmatat cu nisipuri foarte tare Il
argiloase si argile nisipoase

Marna foarte tare i

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecarl de teren, inundatii) in conformitate
cu reglementarlle tehnice in vigoare; -

Categoria geotehnica, conform Normativului NP074/2014, toate lucrarile ce se vor executa
pe acest sector se incadreaza in categoria geotehnlca 2, cu risc geotehnlc moderat dupa cum
rezulta din urmatorul punctaj:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
Conditiile de teren erenuri medii 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Categoria de importanta  [Redusa 1
Vecinatati Risc moderat, (cladiri, utilitati la capatul vestic) 3
Zona seismica P-100-1- Acceleratia seismica a terenului ag=0,15 g 2
2R(i)sdlc3ul geotehnic lModerat 10

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Hidrografia

Reteaua hidrografica a intregii zone este drenata de raul Mures.Valea Muresului, aval de
defileul Topita-Deda, se largeste treptat, formdnd un culoar de eroziune larg in Podisul
Transilvaniei. Fundul culoarului este larg (1-3 km), valea avand sectiune transversala de forma
trapezoidala. Tn urma pantelor longitudinale mici (0,75 m/km) s-au format numeroase meandre,
insule. Muresul traverseaza numeroase formatiuni de domuri brachianticlinale si cute marginale.
In locul traversarii anticlinalelor valea Muresului se ingusteaza, panta longitudinala si viteza apei
cresc, iar in sinclinale procesele se inverseaza si se observa aluvionari locale.

Densitatea retelei hidrografice variaza intre 0,6 - 0,8 km/km2, caracteristic zonei dealurilor
subcarpatice si de podis.

Afluentii rAului Mures pe teritoriul municipiului Tg. Mures sunt: p. Sangeorgiu, p. Poclos si p.
Budiului - afluenti de stédnga.

Hidrogeologia

" Conditiile de acumulare si de raspandire ale apelor freatice sunt determinate, pe langa
conditiile hidrometeorologice locale si de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legatura
directd cu structura tectonicad si cu caracterul petrografic al formatiunilor sedimentare care
alcatuiesc cadrul geologic.

Acumularile de ape freatice sunt Iegate de depozite aluviale .§i de unele acumulari locale ale
vailor fluviatile actuale si vechi, de formatlunlle superﬂmale eluviale, deluviale $i proluviale ale
spatulor interfluviale.

in cazul depozitelor eluviale, deluwale Si proluwale datorlta predomlnatlel in substrat a
. rocilor impermeabile, este favorizata scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incat panzele .
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freatice capata un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatii cazute
pe suprafetele versantilor, regimul hidrogeologic al acesteia este conditionat de cantitatea de
precipitatii care se produce in bazinul de receptie. Datoritd permeabilitatii reduse, apa infiltrata are
o circulatie lenta spre baza versantilor sau se infiltreaza in rocile de baza.

Depozitele de terasa sunt constituite din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri de varsta holocen3,
avand o dezvoltare maxima in terasele raului Mures datoritd aportului masiv de material terigen
grosier adus din muntii Gurghiu si Calimani. Adancimea freaticului se cantoneaza la adancimi
variabile, de aprox. 10 - 15 m, avand caracter discontinuu.

Nivelul apelor freatice Tn aluviuni se gaseste la adancimi relativ mici, la 2-6 m iar in zonele
interfluviale la 10-15 m.

Alimentarea panzei de apa freatica din bazinul Muresului se face din precipitatiile cazute pe
versantii si direct, pe suprafetele aferente luncilor si teraselor.

Apele freatice au, de obicei, o mineralizatie redusa, de tip hidrocarbonatic, calcic, magnezian
si sodic, ele fiind ape dulci, potabile, cu exceptia unor zone locuite unde, in special factori poluant
organici (nitriti, nitrati, amoniu) fac ca aceste ape sa nu se incadreze in limitele indicatorilor de
potabilitate.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv si functional - arhitectural si
tehnologic

Potrivit Ordinului 49/1998 privind ,Normele tehnice pentru proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile urbane” strada Calea Sighisoarei studiata este incadrata in strada de categoria a llI-
a - colectoare;

Viteza de baza (de proiectare) este de 40-50 km/h, conform categoriei tehnice Il si regiunii
de deal.

Structura strazii trebuie sa asigure:

- legaturi directe si fluente intre principalele zone de origine si destinatie ale traficului

- racordari la accesele in curtile si zonele invecinate, parcaje, dotari comerciale si social
culturale limitrofe.

- rezervarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico edilitare supraterane si subterane,
precum si a lucrarilor pentru dirijarea si siguranta circulatiei.

La proiectarea elementelor geometrice s-a tinut cont de urmatorii parametrii:

- viteza de baza

- intensitatea circulatiei

- rolul functional in cadrul retelei stradale si categoria drumului.

- cresterea sigurantei, fluentei si confortului circulatiei, precum si reducerea noxelor
circulatiei (zgomot, vicierea aerului,e.t.c)

- conditii locale: topografice, geotehnice, hidrologice, ocuparea terenului, reducerea
expropierilor si a demolarilor.

Pregatire platforma drum

Terasamente

in cadrul lucrarilor de terasamente se vor face corecturi ale traseului in plan prin largirea
amprizei pana la atingerea dimensiunilor necesare, prin sapaturi in debleu pe partea dinspre
versant si umpluturi in rambleu.

Patul drumului in cazul terasamentelor.executate din pamanturi necoezive sau in cazul
terasamentelor prevazute cu strat de forma trebuie sa aiba aceleasi pante in profil transversal,
aceleasi declivitati in profil longitudinal ca ale suprafetelor imbracamintilor, admitandu-se aceleasi
tolerante ale acestora.

In :profil longitudinal trebuie s& aibd aceleasi declivititi ca cele ale suprafetei
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imbracamintilor, admitdndu-se aceleasi tolerante ca ale acestora.
Structura rutiera
Aceste solutii sunt in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice, precum si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:
» rezistente sporite la aparitia fagaselor,
= rezistente la alunecare sporite,
" evacuarea mai rapida a apelor,
* diminuarea fenomenului de acvaplanare,
Structurile rutiere realizate conduc la cresterea durabilitatii prin: .
= cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire;
* imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate.

Varianta A (medie):
Strada Calea Sighisoarei (Iarglre), km 0+000 0+124
Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 — AND 605/2016
@ geocompozit antifisura
@ 8 cm strat de baza BA 31.5 — AND 605/2016
@ 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm2
@ 20 cm strat de fundatie din piatra sparta
@ 20 cm strat drenant din piatra bruta
Trotuar
Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA8 — AND 605/2016
@ 10 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm2
@ 10 cm strat de fundatie din balast

Drumul in plan
Se va pastra traseul existent al strazii, alcatuit din succesiuni de aliniamente si curbe
amenajate conform STAS 863-85, elimindndu-se portiunile amenajate necorespunzator, care
prezinta disconfort si nesiguranta pentru desfasurarea circulatiei.
Traseul in plan nu a suferit modificari semnificative, mentinandu-se pe amplasamentul
existent la care s-a proiectat banda suplimentara si trotuarul.

Drumul in profil longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal s-a tinut cont de profilul existent al terenului. Pentru
realizarea continuitatii traseului in profil longitudinal, circulatie comoda si vizibilitatea necesara, se
introduc in punctele de schimbare a declivitatilor curbe circulare dispuse simetric fata de aceste
puncte. Racordarea a doua decI|V|tat| poate f convexa sau concava corespunzatoare formei de
frangere a liniei rosii. Linia rosie trebwe corelatd ¢u alura traseului in plan, urmarindu-se in
general armonizarea ondulatiilor topografice, geotehnice, hidrologice, climatice ce caracterizeaza
regiunea respectiva.

Linia rosie proiectata, respecta niveleta existentd, cu pastrarea pe cat posibil a cotelor Ia

proprietatilor riverane. Aceasta tratare se impune pentru asigurarea scurgeru apelor de pe
platforma in zona strazn fara a afecta proprletatlle riverane.

: Drumul in profil transversal ‘ RN : " ) .
in conformltate cu SR 10144/3- 24 profilul transversal tip pentru strada Calea Sighisarei
proiectat in zona complexului cornercial Shopping City are urmatoarele elementé geometrice :
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Strada Calea Sighisoarei ; in zona centrului comercial Shopping City; (L=124 m)
Banda suplimentara
o Latime platforma:

- 3,50 m;
o latime carosabil:
- 3,50 m;
o numarul benzilor carosabile: -1;
o panta transversala carosabil: - 2,50 %;

Banda de accelerare
o Latime platforma:
- Var 0,00 —9.70 m;
o latime carosabil:
— Var0,00-9.70 m;

o numarul benzilor carosabile: -1;
o panta transversala carosabil: - 2,50 %;
Trotuar

o Latime platforma:
— variabil 1,80 — 2.00m;
latime parte pietonala:
- 1,20-1.80 m;
o panta transversala trotuar: - 2,00 %;

In aliniament panta transversala va fi de 2,50% spre exterior, iar in curbe partea carosabila
se va supralargi si se va converti sau se va suprainalta, conform STAS 863/85.

Trotuar

Panta transversala pentru trotuare este de 1%.

Trotuarele reprezintd parti componente ale drumurilor amenajate special penrtu circulatia
pietonilor.

Amplasarea trotuarelor precum si determinarea latimilor acestora se face in concordanta cu
caracteristicile functionale si intensitatea circulatiei pietonilor, a carucioarelor pentru copii,
handicapati, stabilite in cadrul studiilor de circulatie.

La sistematizarea, proiectarea si realizarea trotuarelor se prevad lucrarile necesare pentru
dirijarea si siguranta circulatiei fluxului de pietoni si cicligti.

Lucrarile de trotuare se realizeaza astfel incat sa se asigure reducerea la strictul necesar a
suprafetei de teren ocupat, in concordanta cu prevederile legale, in corelare cu lucrarile de
sistematizare verticala si de retele tehnico-edilitare supra si subterane.

Cand instalatiile subterane nu se pot realiza inaintea lucrarilor de trotuare, sistemele rutiere
ale acestor cai se stabilesc astfel incat sa fie posibila desfacerea lor ulterioara si recuperarea
materialelor. ‘

In cadrul studiilor de circulatie, determinarea caracteristicilor fluxurilor de pietoni se
efectueaza pe baza recensamanturilor, masuratorilor si prognozelor de trafic.

Determinarea directd a numarului de pietoni se poate efectua folosind unul din urméatoarele
procedee:

- Inregistrarea pe baza numararii directe a pletonllor in lntervalele de timp de 5, 10 sau 15
mlnute la orele de varf ale traficului pletonal

- fotografierea sectiunii de trotuar, urmata de numdrarea pletonllor stablllrea gradulw de -
ocupare a unitatii de suprafata, a vitezei medii de deplasare si a fluxului orar.

Pentru dimensionarea la{imii trotuarelor se considera urmatoarele viteze de, deplasare a
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pietonilor:

o 1,3 m/s la deplasari in scop profesional, intr-un singur sens;
o 1,2 m/s la deplasari pentru alte activitdti decat cele profesionale, tintr-un singur sens;
o 1,0 m/s la deplasari in zone comerciale, in ambele sensuri;
o 0,8 m/s la deplasari in perioade de aglomeratie mare si pentru plimbari, in zone de
parc;
1,2 ... 1,5 m/s la traversarea strazilor cand predomina circulatia pietonald intr-un singur
sens;
o 0,8...1,0 m/s la traversarea strazilor cand intensitatea circulatiei pietonilor este similara
in ambele sensuri.

Dimensionarea latimii trotuarelor are la baza prognoza fluxurilor de pletonl stabilita in functie
de motivatia si volumul deplasarii, in corelare cu repartitia in spatiu si timp a acestora.

Pentru lucrari noi, numarul de pietoni se poate stabilii pe baza anchetelor de circulatie.

La alcatuirea si dimensionarea profilurilor transversale ale trotuarelor si pistelor de cncI|§t| se
respecta distantele intre fronturile constructiilor conform prevederilor legale.

in cazul cand partea carosabild este incadratd cu borduri aparente (denlvelate)
sistematizarea verticala si evacuarea apelor se rezolva ca pentru localitatile rurale.

Pe terenuri cu configuratie ascendenta, trotuarele pot fi situate la distante variabile fata de
marginile partii carosabile, in vederea reducerii volumelor de terasamente si consolidari.

Trotuarele care se amenajeaza cu trepte au indlfimea acestora de maxim 15 cm, iar latimea
de minim 15 cm. Pentru usurinta circulatiei pietonilor, se recomanda ca inalfimea si latimea
treptelor sa fie corelate cu declivitatea drumului.

Pe partile laterale trotuarele care nu sunt adiacente constructiilor sau parii carosabile se
prevad spatii libere de siguran{a care au latimi minime de:

o 0,25 m pana la stalpi si pomi;
o 1,00 m péna la constructii Invecinate sau alte cai de circulatie.

Cand datoritd conditiilor locale circulatia pietonilor se desfasuard pe o singurd parte a
drumuluii, profilul transversal al acesteia se amenajeaza cu un trotuar numai pe partea solicitata.

in dreptul statiilor de transport in comun si a trecerilor de pietoni, latimea trotuarelor poate fi
majorata corespunzator aglomerarii pietonilor si prevederilor din STAS 10144/6-24 (cel mult pana
la dublarea latimii curente).

Pe spatiul destinat circulatiei pietonilor se interzice amplasarea diferitelor dotari cum sunt:
chioscuri, gherete, cabine de statii de transport in comun, cabine telefonice. Acestea se
amplaseaza adiacent trotuarelor, pe platforme proprii, conform detaliului de sistematizare a zonei.

in profil transversal trotuarele sunt amenajate de regula cu panta transversald unica. Pantele
transversale se stabilesc in functie de tipul imbracamintilor si sistematizarea verticala.

Lungimea statiilor de transport in comun se stabileste in functie de numarul si lungimea
vehiculelor de transport in comun, conform studiului de circulatie. Latimea peroanelor se
determina in concordanta cu intensitatea fluxului de pietoni si este de cel putin 1,50 m.

Trotuarele sunt incadrate cu borduri denivelate fata de partea carosabild, a caror Tnalfime
libera este de 6 ... 20 cm, in mod curent 15 cm.

Sistemele rutiere pentru trotuare se alcatuiesc cu utilizarea la maximum a materialelor locale
si a produselor secundare industriale (zgurd, cenuse, etc). Executia sistemelor ‘rutiere se
efectueaza numai pe terasamente realizate corespunzator conditiilor tehnice previzute de STAS
2914-84. Executia lucrarilor de suprastructura se efectueaza dupa terminarea lucrérilor de'pozare
a retelei tehnico-edilitare subterane, realizate conform prescriptiilor in vigoare.

Sistemele rutiere pentru trotuare precum si incadrarile lor se rezolva conform documentatiilor
de proiectare.

Incadrarea imbracamintilor pentru trotuare se realizeaza de regula cu bordun din platra
naturald sau beton, denivelate sau lngropate ,

Pentru continuitatea circulatiei cicligtilor si a carucioarelor pentru copu si persoane cu
dizabilitati se folosesc, unde este cazul, borduri tesite sau racordari cu planuri inclinate.

- Statiile de transport .in comun de pe partea carosabila si refugiile de la trecerile de pietoni

0]
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sunt incadrate cu borduri denivelate vizibil marcate.

Suprafata carosabila in forma pana, avand ca baza capétul peronului dinspre fluxul incident,
se amenajeaza cu denivelari pentru avertizarea conductorilor auto, iar capatul peronului este
prevazut cu parapete de protectie si indicatoare de circulatie.

Tehnologia executiei lucrarilor de trotuare, precum si conditile de calitate si receptie ale
acestora corespund prevederilor din standardele si normativele lucrarilor de drumuri si strazi.

Scurgerea apelor

.Scurgerea apelor pluviale de pe platforma strazii se va realiza prin pantele transversale ale
strazii spre colectoarele de apa pluviala (geiger) prevazute a se realiza la marginea trotuarului.
Colectoarele de apa pluvila proiectate sunt in numar de 5 buc. iar acestea vor deversa apa
pluviala in canalizarea pluviala existenta.

3.3. Costurile estimative ale investitiei

- costurile pentru realizarea obiectivului de investitii, estimate pe baza preturilor
existente pe piata la momentul elaborarii/revizuirii/actualizarii studiului de
fezabilitate sau pe baza unor standarde de cost pentru investitii similare realizate
prin programe de investitii finantate din fonduri publice, corelate cu
caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii, aplicate la
cantitatile de lucrari estimate;

VARIANTA A (MEDIE)
_ Valoare (inclusiv
Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LEI LEl LEI
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 1,284,183.24 267,866.26 1,652,049.50
'Dincare C+ M 784,510.32 164,747.17 949,257.48
VARIANTA B (MAXIMA)
Valoare (inclusiv
Denumirea capitolelor si Valoare (fara TVA) TVA . TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LEl LEl LEI
| 1 2 3 4
TOTAL GENERAL 1,377,112.43 287,223.66 1,664,336.10
Dincare C + M 852,790.40 179,085.98 1,031,876.38

- costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a
investitiei publice..

: Durata normata de viata a lucrarilor de infrastructura rutiera aferente obiectivului ,LARGIRE - -
CALEA SIGHISOAREI — 'ZONA SHOPPING CITY" este estimata la 25-30 de ani, conform

reglementarilor tehnice privind durabilitatea structurilor rutiere.
Pe durata de exploatare, se' vor inregistra cheltuieli de operare si intretinere necesare
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mentinerii performantei tehnice si a sigurantei circulatiei, dupa cum urmeaza:
Tipuri de costuri de operare:

° Tntretinerea periodicd a partii carosabile (plombari, frezari, refaceri strat de uzura,
marcaje rutiere) — frecventa: la 5-7 ani;

. Intretmerea trotuarelor si spatulor verzi, inclusiv curatarea rigolelor si a sistemului de
colectare a apelor pluwale

o Intretinerea sistemului de iluminat public (verificari, inlocuiri de corpuri de iluminat,
consum de energie electrica);

 Curatenia si deszapezirea sezoniera a carosabilului;

o Verlflcarea si completarea semnalizarii rutiere si a moblllerulw urban; :

. Reparatu accidentale sau mterventu de urgenta (tasari, degradari locale, relocari
punctuale de retele).

3.4.Studii de specialitate

Pentru elaborarea documentatiei a fost necesara efectuarea de studii de teren, studii
topografice.

Studiile geotehnice au ca scop determinarea caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de
fundare si a naturii acestora. Studiul a fost elaborat pe baza observatiilor, hartilor de detaliu, a
prospectiunilor de teren si a analizelor de laborator.

Aceste studii se bazeaza pe observatii directe pe teren si pe sondaje .

Pentru elaborarea proiectului au fost efectuate masuratori topografice vizate de O.C.P.I.

Toate ridicarile topo efectuate s-au realizat in sistem de proiectie ,,STEREO 70” si avand ca
plan de referinta pentru cote ,,Marea Neagra 1975”.

S-au efectuat ridicari topografice in zona studiata din 20,0 m in 20,0 m (profil longitudinal) si
in profile transversale in punctele caracteristice.

S-au realizat urméatoarele planuri:

- 'Planuri de amplasare in zona— harti topografice la scara 1: 5.000.
- Planuri de situatie — scara 1:1000

3.5.Grafice orientative de realizare a investitiei

- graficul de realizare a investitiei este prezentat in anexa 2.

4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU/OPTIUNE TEHNICO-ECONOMICA PROPUSA |

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referinta

Durata investitiei este esalonata pe o perioada de 12 de luni din care constructii - montaj 8
luni.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antroptci gl naturali inclusiv
de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Riscuri asumate (tehnice, financiare, institutionale, legale)
Principalele riscuri care pot afecta proiectul sunt:
Tehnice: ‘

» Proasta executie a lucrarii g

e Llpsa unei superwzarl bune a desfasuraru Iucrarn
Fmanmare B B
o Neaprobarea cererii de finantare
e Intarzierea platilor
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Legale:

* Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:
e Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si externa.
¢ Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care
se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
o Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Racordarea la utilitdtile necesare pentru organizarea de santier, va fi in sarcina
antreprenorului general.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Protectia agezérilor umane gi a altor obiective de interes public

Prin activitatea de executie si exploatare, largirea strazii Calea Sighisoarei in zona centrului
comercial Shopping City, nu afecteaza prin emisii de poluanti, efecte sinergice cu alte emisii,
sau in alt fel agezarea umana sau obiectivele publice din zona.

Executia lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populatiei din zona
sau care sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

b) estimari privind forta de munca ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Numaér de locuri creat in faza de executie

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de constructie de drumuri, prin aceste
lucrari nu se creeaza noi locuri de munca in mod direct. Forta de munca necalificata pe parcursul
executiei va fi angajata in special din zona.

Numér de locuri creat in faza de operare

Lucrarile de constructie de drumuri imbunatatesc sau creaza accese la obiectivele turistice,
economice, culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generald a zonei prin
crearea unei infrastructuri adecvate, deci inclusiv a noi locuri de munca.

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz;

Surse de poluanti si protectia mediului

Proiectul este in concordan{d .cu prevederile legislatiei Uniunii Europene, respectiv
Directiva nr. 85/337/EC amendata prin Directiva 97/11/EC privind evaluarea efectelor anumitor
proiecte publice sau private asupra mediului, precum si cu Directiva cadru privind deseurile nr.
75/442/EC amendata cu directiva nr. 91/156/EC, transpusa prin OUG nr. 78/2000 aprobata si
modificata prin Legea nr. 426/2002 si Legea nr. 27/2007.

Plan de management si reducere a impactului hegativ asupra mediulul si asupra sanatatu
publice si stabilirea unhui program de monitorizare

‘Elaborarea prezentului proiect urmareste stabilirea conditiilor minime privind protectia

mediului si prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucréarilor sau

~ datorate realizarii noii investitii propuse, astfel incét sa se respecte O.U. nr. 195 din 22
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decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul
Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor
tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de
poluanti atmosferici produgi de surse stationare, Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind
regimul deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt
recomandate a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii ulterioare in
vederea evitdrii sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra mediului
natural i social, ca urmare a realizarii investitiei propuse.

.In cele ce urmeaza, sunt tratate pe scurt masurile ce trebwesc luate pentru protectia
apelor, atmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul
deseurilor in timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calitatii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a
folosintelor de apa, neexistdnd emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati
insemnate de apa.

Cantitatea de apa utilizata la lucrare va fi adusa de executant cu cisterna la locul executiei.

Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor
accidente la depozitarea si manipularea combustibililor.

Se respecta Legea apelor nr. 107/1996, modificat si completat cu L. nr. 310/2004 si L. nr.
112/2006.

Protectia aerului:

in timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care sunt
evacuati in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993 “Conditii
tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatatii.

Pe toatd perioada proiectare-executie-intretinere, este recomandat ca factorii locali sa
urmareasca:

e reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va
avea un efect pozitiv ;

e manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezintad o altd sursa
posibila de poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;

e la amenajarea si la compactarea stratului de fundatie din balast pot rezulta emisii de
praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt temporare;

e utilizarea de utilaje si tehnologii care s nu implice masuri speciale pentru protectia
fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii;

e respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa caz,
de masuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;

Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare
a materialelor si in zonele de lucru.

Se respecta Legea nr. 104/2011, OM nr. 35/2007, OM nr. 1095/2007.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier. Prin reabilitarea si constructia
podurilor si podetelor se va micsora poluarea sonora a zonei.

Sursele de zgomot si vibratii in cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia
masinilor si de functlonarea utilajelor de constructie.

Se respectda HG nr. 321/2005 (republicat)y OM MMGA/MTCT/MS/MAI nr.
678/1344/915/1397/20086, OM nr. 1830/2007, OoM MMDD/MT/MSP/MIRA nr.
152/558/1119/532/2008, aprobata cu modificari i completarl prin Legea nr. 84/2006.

Protectia impotriva radiatiilor: .

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factorl care s- ar putea constltw in

potentiale sau active surse de radiatii. , T Loy

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a parcarii nu rezultd poluanti care s& afecteze solul si subsolul
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zonei. In cazuri de accident trebuie s intervind administratorul podurilor cu organele
specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice sau periculoase scurse pe
platforma strazii.

Eventualele depozitdri temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare
corespunzatoare.

In general, lucrarile de reabilitare si constructie aferente strazii, propuse prin prezentul
proiect nu pot afecta calitatea solului deoarece, nu se pot inregistra dezechilibre ale
ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot anhcnpa
emisii de poluanti care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei.

Pe timpul executiei vegetatia din afara amplasamentul parcarii nu va fi afectata.

Gospodarirea degeurilor:

Deseuri diverse (solide — agregate amestec optimal 0-63 mm, pletrls, lemn, metal, etc)
vascoase (grasimi, uleiuri, etc.), in cantitdti modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri
special amenajate conform H.G. nr. 856/ 2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de sapaturi, pregatirea suprafetei, sunt
pietrisul, surplusul de paméant rezultat in urma sapaturilor .

Pietrigul, nisipul si pamantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si
transportat in locurile de depozitare indicate de autoritatea contractantd, cu respectarea
conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau
autorizatia de mediu.

Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in
depozite speciale existente in zond pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor
refolosi la unele lucrari de terasamente.

In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia
lucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de
reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de evacuare
al exploatarii de gospodarie municipala.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de reabilitare si constructie a
podului se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Se respecta Lege nr. 211/2011, HG nr. 856/2002, OM nr. 757/2004, modificat de OM nr.
1230/2005, HG nr. 1470/2004 modificat de HG nr. 358/2007, OM nr. 951/2007, OM MMGA/MIE
nr. 1364/1499/2006, OM nr. 1385/2006, HG nr. 128/2002 modificat si completat de HG nr.
268/2005 si de HG nr. 427/2010, OM nr. 756/2004, OUG nr. 152/2005 modificata si completata
de Legea nr. 84/2006, modificat de OUG nr. 40/2010 aprobat prin Legea nr. 205/2010.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

in timpul executarii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a
betonului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a strazii.

Lucrari de reconstructie ecologica:

Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.

Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:

Prin constructia parcarii vor aparea urmatoarele influente favorabile:

- asupra mediului:
U reducerea poluarii;
O reducerea zgomotului;
- din punct de vedere economic:
O reducerea consumului de carburant
"0 reducerea uzurii autovehiculelor;
U reducerea timpilor de parcurs;
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Q facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport modernizata;
- din punct de vedere social:
U deplasari mai rapide;
QO cresterea accesibilitatii in zona.
Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de trafic,
ce apar in urma realizarii lucrarilor.
In general se poate afirma c4 realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos
pentru intreaga comunitate si a activitatii economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Admlnlstratorul strazii Tmpreund cu executantul va monitoriza intrarile, consumurile si
iesirile din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate
pierderile.

Administratorul strazii va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si avarii, de
asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentiona{i mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrérii, a urmatoarelor masuri:

Nr.
crt Zona de impact Masuri preventive si de protectie propuse

e |a compactarea terasamentelor se va folosi stropirea
cu apa a straturilor de paméant

e autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de
piatra |-i se va impune circulatia cu viteza redusa

e beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care
acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau
masini ce emana fum, si va urmari indepartarea din
santier a acestora

e groapa de imprumut pentru terasamente, va fi finisata
dupa utilizare, si apoi se va completa suprafata cu
solul vegetal decopertat de pe amplasament

2. | Eroziunea solului ¢ lucrari de amenajare casiuri si camere de cadere
(linigtire)

e se vor face, pe céat posibil lucrari de inierbare a
zonelor afectate, pentru stoparea erodarii solului

e vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite
incat pierderile de ulei sau de combustibil s& nu
contamineze solul

e depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe

1. | Calitatea aerului

Contaminarea solului cat posibil departe de zonele de protectie severe ale
3. | cu combustibil sau surselor de apa sau de fantani, la o distanta de minim
lubrefianti 100 m.

e spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul
procesului tehnologic, se va face numai intr-un loc
special amenajat de executant, departe de sursele de
apa sau de fantana

e pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase
sa se realizeze n zona institutiilor de invatamant,
institutiilor publice {i dispensarului uman, in afara
orelor de functionare a acestora :

e se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase
in zona locuintelor, intre orele 6 — 8 dimineata.

4. | Zgomot
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Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct
de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucréarilor de intretinere vor
aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere
economic si social.

Riscul = Pericol x Consecinte

Pericolul se refera la probabilitatea erodarii unui sector de drum si cresterea sedimentarii in
rau. Consecintele se refera la impactele potentiale asupra resurselor, elementelor sociale si de
mediu care probabil apar In imediata vecinatate, sau la baza versantilor sau in aval de drum, in
cazul in care apar eroziunea si sedimentarea.

Exista 4 nivele de evaluare a riscului; foarte ridicat, ridicat, moderat si scazut. in cazul
nostru avem,

Riscul — Scazut = (Pericol — Scazut) x (Consecinte — Moderate si Scazute)

Largirea strazii Calea Sighisoarei in zona centrului comercial Shopping City nu afecteaza
semnificativ stabilitatea terenului. Se impune intretinerea periodica a drenarii. Solul este in
general bine compactat.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrérile ce fac
obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci
dimpotriva, un efect pozitiv.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.

Obiectivul de investitie nu va avea impact negativ asupra contextului natural si antropic in
care va fi amplasat.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifici dimensionarea obiectivului de
investitii

Proiectul ,Largire Calea Sighisoarei — Zona Shopping City” raspunde cerintelor actuale si
viitoare de mobilitate generate de cresterea semnificativa a traficului rutier in zona comerciala si
rezidentiala adiacenta. Amplasamentul se situeaza intr-o zona urbana in continud dezvoltare,
caracterizata prin aparitia de noi spatii comerciale, unitati de servicii si ansambluri locative, care
determina o intensificare accentuata a fluxurilor de transport auto si pietonal.

Analiza traficului existent arata ca valorile curente de circulatie depasesc capacitatea
normala de preluare a carosabilului actual, fapt ce conduce la:

« timpi mari de asteptare la intersectii;
« dificultati de acces catre zona comerciala ,Shopping City” si cartierele adiacente;
° cresterea riscului de accidente si a nivelului de poluare fonics si atmosferica.
in perspectlva dezvoltarii urbane prognozate pentru urmatorii 10-20 de ani, cererea de
infrastructura rutiera modernizata va continua sa creasca, odata cu:
» extinderea zonei comerciale si a serviciilor conexe;
« dezvoltarea de noi spatii rezidentiale;
« intensificarea activitatilor logistice si de aprovizionare;
 cresterea parcului auto la nivel local, estimata la 3-5% anual.

Pentru a raspunde acestei cereri si a asigura un nivel corespunzator de serviciu, s-a propus
largirea strazii Calea Sighisoarei la o platforma rutierd cu doua benzi de circulatie pe sens in zona
centrului comercial Shopping City, cu latimi conforme normativelor tehnice (minimum 3,50
m/band&), precum. si amenajarea unui trotuar pletonal camine de canallzare pluviala, in. vederea
asigurarii unui trafic fluent si sigur.

Prin implementarea pr0|ectulu1 se vor crea condltule pentru:

.« reducerea timpilor de deplasare;
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« fluidizarea circulatiei Tn zona comerciala;
« cresterea sigurantei rutiere pentru toti participantii la trafic;
+ imbunatatirea accesibilitatii urbane si a conectivitatii intre cartierele municipiului.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performantid financiari:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea
financiara

a) Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinti si
prezentarea scenariului de referinta;

Scenariul de referintad considera constructia drumului pentru a se putea folosi in siguranta si
a-si asigura utilitatea in cadrul comunitatii. Aceasta presupune un confort sporit pentru locuitorii
mun|0|p|ulm atat in folosinta de catre automobile (prevenirea factorilor poluanti sau perturbatori)
céat si de catre persoane (3|guranta circulatiei, semnalizare, etc).

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

In cazul prezentului proiect, cadrul de analiza preia solutiile tehnice stabilite prin cele doua
scenarii. Scenariile considerate sunt cele posibile in acest caz. In conformitate cu legislatia
europeana armonizata cu cea romaneasca, constructia parcarii considera dous posibilitati, cea cu
structura semirigida si cea rigida. Acestea sunt cele care oferd avantajele cele mai mari, atat din
punctul de vedere al durabilitatii cat si al eficientei in utilizare. Acelasi lucru este valabil si pentru
cazul intretinerii deoarece aceasta se face in mod curent, Intretlnerlle cu caracter extraordinar
apar la perloade mai lungi de timp si nu necesita un efort financiar substantial. Perioada de
referinté stabilita pentru investitie este de 30 de ani.

c) Analiza financiara; sustenabilitatea financiari;

Pentru realizarea analizei financiare, se considera rata de scont de 5% dupa cum este mentionat
in recomandarile pentru realizarea acestora, pentru Romania. Investitia, odata realizata, va trebui
sa aiba mentenanta asigurata de catre solicitant. Pentru a permite mentinerea in parametri optimi
de functionare, s-a estimat un cost anual de intretinere curenta de 4.500 lei. Este o suma
necesara operatiunilor de readucere la parametri functionali, mai ales in perioada de dupa iarna
cand problemele apar mai des. De asemenea, la fiecare cinci ani, se face o intretinere
extraordinara, pentru aducerea la parametrii corecti de utilizare, pentru care se considera un cost
de 20.500 lei. Aceste sume sunt valabile pentru ambele scenarii considerate pentru a nu altera
rezultatele obtinute si a mentine comparabilitatea acestora. In aceste conditii, analiza financiara,
pentru scenariul mediu, releva faptul ca rata interna de rentabilitate financiara RIRF este negativa
-9,24 % si cu o valoare a venitului net actualizat financiar de VNAF = -1.355.423,86 lei, ceea ce
duce la concluzia ca este imposibild realizarea investitiei fara un aport de fonduri nerambursabile.
Pentru scenariul maxim, in aceleasi conditi, RIRF nu se modifica semnificativ, scazénd la
valoarea de -9,52 % insa valoarea VNAF ajunge la -1.462.363,48 lei. Sltuat|a fn acest caz, de5|
comunica acelasi lucru, adica necesitatea interventiei cu fonduri nerambursablle, suma necesara
pentru acest scop este net superioard. In ambele cazuri, situatia financiara a investitiei este
nefavorabila. Avand in vedere faptul ca investitia este negeneratoare de venit, toate alocarile
financiare fiind de la Bugetul Local, este necesara mterventla cu fondurl nerambursablle pentru a
putea realiza investitia preconizata.

‘Calculele analizei au fost realizate tabelar iar tabelele sunt atasate documentatlel in Anexa
3.
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4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:
valoarea actualizata neta, ratainterna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau,
dupa caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economica realizatd pentru cele doua scenarii se bazeaza pe un studiu sociologic
facut cu ajutorul locuitorilor comunei pentru determinarea valorii socio-economice a investitiei
privite din prisma grupului-tintd, a beneficiarilor directi si indirecti. Subiectii au fost persoane
active, intre 18 si 65 de ani, care-si aduc aportul la dezvoltarea comunei. Din acest studiu a reiesit
faptul ca avantajele sociale, economice, de mediu, de sanatate ar putea fi cuantificate la suma de
105.000 lei anual. Aceasta suma a fost inclusa'in analiza economica. Rezulta faptul ca pentru
scenariul mediu, RIR devine 5,65% iar VANE de 88.150,90 lei. Se dovedeste faptul ca proiectul
este benefic din toate punctele de vedere, atat economic cat si social, de mediu, demografic, de
sanatate, etc. si merita sa fie realizat in aceasta structura.

Pentru scenariul maxim, analiza economica realizata in aceleasi conditii releva faptul ca RIR este
de doar 5,01 % fiind inferioara ratei de scont iar VANE este si ea negativa 26.488,30 lei. Din
aceasta perspectiva, investitia devine nerentabila.

Se poate vedea faptul ca la costuri diferite, eficacitatea este si ea diferita. Pentru scenariul
mediu, eficacitatea este crescuta la un cost sensibil mai redus decat pentru scenariul maxim.
avand in vedere faptul ca eficacitatea investitiei este privita la fel din perspectiva utilizatorului, a
beneficiarului direct, costul mai scazut justifica alegerea facuta pentru realizarea investitiei in
scenariul mediu.

4.8, Analiza de senzitivitate

Scopul analizei de senzitivitate este de a selecta variabilele critice ale parametrilor modelului
care pot influenta pozitiv sau negativ elementele esentiale cum sunt valoarea neta actualizata si
rata interna de rentabilitate.

in cadrul acestui proiect, putem adopta urmétorul model:

Identificarea variabilelor critice

Categorii Variabile
Parametri ai modelului Rata actualizarii (scontului)
Dinamica bugetului Rata inflatiei, rata de crestere a salariilor,

modificarile legislative, dinamica populatiei, rata
de crestere a veniturilor reale, rata de crestere
economica generald si locald, modul de
alcatuire a bugetului (premize)

Costurile investitiei Durata edificarii investitiei, costurile orare,
productivitatea orara, costurile materialelor,
costurile de regie, marimea profitului, situatii de
urgenta

Parametrii de exploatare Dinamica consumului, rata defectiunilor,
modificarea costurilor de exploatare.

Impactul cel mai' mare asupra raportului cost — beneficiu il au variabilele legate de costuri.
Toate celelalte variabile pot fi controlate si influentate. Cele legate de costuri, de impactul cresterii
sau recesiunii economice, de modificarile legislative, pot fi doar estimate sau aproximate,
constituindu-se in factori de risc.

Se poate face o analiza a impactului variabilelor critice!

Analiza impactului variabilelor critice
Categorii de parametrl Elasticitate
| ' ' Inalts Medie | Sczuta |
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Parametri Rata actualizarii X
model
Dinamica Rata inflatiei X
bugetului Rata cresterii salariilor X
Modificari legislative X
Dinamica populatiei X
Rata cresterii veniturilor reale X

Rata crestere economica totald
Rata crestere economica locala
Premize alcatuire buget
Costurile Durata edificarii investitiei
investitiei Costurile orare

Productivitatea orara

Costurile materialelor X
Costurile de regie X
Profitul X
Situatii de urgenta X
Parametri de | Dinamica consumului X
exploatare Rata defectiunilor X
Variatie costuri exploatare X

X [ X [ XX

x

x

Cu exceptia parametrilor legati de costuri, impactul celorlalti parametri nu este semnificativ.
Chiar gi in cazul costurilor, o variaie in plus sau n minus cu 10 % nu introduce variatii
semnificative ale parametrilor economico-financiari.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri asumate (tehnice, financiare, institutionale, legale)
Principalele riscuri care pot afecta proiectul sunt:
Tehnice:
¢ Proasta executie a lucrarii
e Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
Financiare:
e Neaprobarea cererii de finantare
¢ Intarzierea platilor
Legale:
e Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
Institutionale:
e Lipsa colaborarii institutionale
e Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa.
¢ Interna - pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care
se pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
e Externa — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului
Acesta se bazeaza pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

Sistemul de monitorizare .

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu planul acestuia:
evolutie fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt congruente cu activele
create).
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O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/stare de fapt) conduce
la un set de decizii a managerilor de project care vor decide daca sunt posibile si/sau anumite
masuri de remediere.

Sistemul de control
Acesta va trebui sa intre in actiune repede si eficient cand sistemul de monitorizare indica
abateri.
Membrii echipei de project au urmatoarele atributii principale:
* a lua decizii despre masurile corective necesare (de la caz la caz)
* autorizarea masurilor propuse
* implementarea schimbarilor propuse
+ adaptarea planului de referinta care sa permita ca sistemul de monitorizare sa ramana
eficient

Sistemul informational
Va sustine sistemele de control si monitorizare, punand la dispozitia echipei de proiect (in
timp util) informatiile pe baza carora ea va actiona.
Pentru monitorizarea proiectului (primul sistem cheie al managementului de proiect)
informatiile strict necesare sunt urmatoarele:
* masurarea evolutiei fizice
* masurarea evolutiei financiare
* controlul calitatii
« alte informatii specifice care prezinta interes deosebit.

Mecanismul de control financiar
Intelegem prin mecanism de control financiar prin care se va asigura utilizarea optima a
fondurilor, un sistem circular de reguli care vor ajuta la atingerea obiectivelor pr0|ectuIU| evitand
surprizele si semnalizand la timp pericolele care necesita masuri corective.
Global, acest concept se refera la urmatoarele:
« stabilirea unei planificari financiare
» confruntarea la intervale regulate (doua luni) a rezultatelor efective ale acestei
planificari
* compararea abaterilor dintre plan si realitate
Impiedicarea evolutiilor nedorite prin luarea unor decizii la timpul potrivit
Principalele instrumente de lucru operative se vor baza in principal pe analize cantitative si
calitative a rezultatelor.

Contabilitatea si managementui financiar

Va fi asigurata de un specialist contabil care va contribui la indeplinirea a trei sarcini
fundamentale:

1. planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

2. prezentarea informatiilor (primele doua puncte sunt sarcini ale specialistului contabil)

3. decizia in chestiuni financiare (atributii ale conducerii)

* Planificarea, controlul si inregistrarea operatiunilor

Presupun operatiuni cum ar fi platile pentru bunuri si servicii, materiale, plata salariilor, cat
si efectuarea incasarilor din vanzari. Planificarea tranzactiilor este necesara. Managementul
proiectului trebuie sa autorizeze aceste tranzactii si disponibilizarea fizica a fondurilor prin
proceduri de autorizare a platilor si de depunere a fondurilor in contul bancar al proiectului.
Controlul financiar se refera la armonlzarea evidentelor fizice ale operatlunllor cu bugetele
aprobate.

N
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* Prezentarea informatiilor

Va fi necesara unificarea rezultatelor diferitelor operatiuni, evaluand implicatiile acestuia si
rezumandu-le in rapoarte regulate si dare care vor oferi informatii despre evolutia pe nivele de
cheltuieli, vor include prognoze ale situatiilor financiare viitoare si vor identifica zonele
problematice.

* Activitatea de decizie la nivel financiar ‘

Sistemul va combina elementele esentiale ale functiei de inregistrare si control logic cu
procesul de raportare metodica. Succint, prin activitatea decizionala intelegem urmatoarele;
alegerea strategiilor, alocarea intre act|V|tat| revizuirea bugetului, verificarea contabila interna.

Toate riscurile mentionate pot fi contracarate printr-un management de proiect eficient si
atent organizat, controlat si coordonat.

Nivel Factor de risc generat de Nivel risc
- lipsa resurselor umane corespunzator pregétite
pentru completarea echipei de implementare a
proiectului. Acest risc poate sa apara daca, in procesul | Scazut
de recrutare si selectie de personal nu exista suficienta
motivatie si interes pentru angajarea in proiect
- disponibilitatea redusa a furnizorului de a intocmi
documente de ofertare conforme cu procedurile de
achizitii publice in vigoare. Aceasta indisponibilitate | mediu
poate fi determinatd de complexitatea si volumul
dosarelor de licitatie.
Nivel Factor de risc generat de Nivel risc
- capacitatea insuficienta de finantare si cofinantare la
timp a investitiei. Aici se include aportul la finantarea Medi
: i . . . ediu
proiectului din partea beneficiarului precum si al
principalului finantator
- factori neidentificabili pana la decopertarea terenului,

Activitati

in present neidentificati. Seazul

- proiectarea neadaptatda la conditile specifice

infrastructurii actuale si a situatiei de teren. Acest risc Scazut

poate sa apara ca urmare a unei evaluari incorecte a

starii actuale a infrastructurii si constructiei.

- intarzierea lucrarilor datorita alocarilor defectuoase de
Rezultate resurse dirv1 partea executantului.v Si'fuatia poatve. sﬁ Scizut

apara daca executantul deruleaza si alte lucrari in

paralel.

- nerespectarea specificatiilor tehnice si a standardelor

de calitate in executia lucrarilor. Riscul poate fi Scazut

diminuat prin asigurarea corespunzatoare a inspeciei '

de santier.

- cresterea preturllor la materii prime, materiale, servicii | mediu

-variabilitatea calitati materialelor cu mentinerea scazut

pretului

- modificarea fiscalitatii, a aparitiei unor taxe si impozite mediu

suplimentare care sa ingreuneze finantarea proiectului | "

- potentiala instabilitate a cadrului legislativ : mediu

| Nivel Factor de risc generat de : Nivel risc

Obiective b nerespgctarga clguzelgr contractuale ’a unor mediu

contractanti/ subcontractanti
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- nefunctionalitatea aranjamentelor institutionale pentru
exploatarea si intrefinerea corespunzidtoare a | mediu
investitiei.
- exploatarea necorespunzatoare a constructiei si a
infrastructurii pe durata reabilitarii acesteia si dupa
- neimplicarea comunitatii in intretinerea si utilizarea
investitiei.
Strategii de management al riscului ce pot fi adoptate :
» Acceptarea (asumarea) riscului - probabilitatea de producere este acceptata iar
impactul este cunoscut de céatre ordonator;
e Reducerea riscului- incheierea de contracte ferme cu furnizorii de lucréri; organizarea
de proceduri de selectie care s& permitd schimbarea constructorului.
e Pentru celelalte riscuri se va adopta strategia de asumare a riscului. Aceasta in
principal datoritd probabilitatii destul de reduse de a se produce.

Mediu

mediu

|5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A) |

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Scenariile tehnico — economice studiate sunt:

Au fost studiate mai multe tipuri de sisteme rutiere, pe baza analizelor datelor culese pe
teren, iar in functie de traficului estimat s-au stabilit solutiile de realizare a sistemului rutier.
Solutiile adoptate privesc in special capacitatea structurilor rutiere de a prelua solicitarile traficului
estimat si de a asigura siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor. Avand in vedere
criteriile tehnico-economice, s-au stabilit urmatoarele tipuri de solutii:

Varianta A (medie): realizarea largirii strazii Calea Sighisoarei in zona centrului
comercial Shopping City folosind o structura rutiera semirigida (asfalt)

Strada Calea Sighisoarei (largire); km 0+000-0+124

Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 — AND 605/2016
@ geocompozit antifisura
@ 8 cm strat de baza BA 31.5 — AND 605/2016
@ 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?
@ 20 cm strat de fundatie din piatra sparta
@ 20 cm strat drenant din piatra bruta

Trotuar

Parte carosabila:
9 4 cm strat de uzura BA8 — AND 605/2016
2 10 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?2
@ 10 cm strat de fundatie din balast

Varianta B (maxima): largirii strazii Calea Sighisoarei in zona centrulun comercial
Shopplng City folosind o structura rutiera rlglda (beton rutier)
Strada Calea Sighisoarei (largire); km 0+000-0+124

Parte carosabila:
@ 25 cm strat din beton BcR4
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@ Folie polietilena sau héartie Kraft

@ 2 cm nisip

@ 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?

@ 20 cm strat de fundatie din piatra sparta

@ 20 cm strat drenant din piatra bruta

Trotuar

Parte carosabila:
@ 4 cm strat de uzura BA8 — AND 605/2016 . :
@ 10 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?
@ 10 cm strat de fundatie din balast

Avantajele si dezavantajele alcatuirii structurilor suple si structurilor de tip rigid, se pot
explicita dupa cum urmeaza:
> AVANTAJELE structurilor rutiere suple — imbracaminti din beton asfaltic
Grosimea structurii asfaltice poate fi etaplzata

+ Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

« Greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracamintile de beton de
ciment.

* Prezinta un confort la rulare mai mare decéat imbracamintile din beton de ciment
(prin lipsa rosturilor).

« Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea curenta si calea in curba.

* Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-
se circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

> DEZAVANTAJELE structurilor rutiere suple — imbracaminti din beton asfaltic

* Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbracamintii din
beton de ciment (20-30 ani).

* La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului.

+ Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil.

* Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment.

* Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

» AVANTAJELE structurilor rutiere rigide — imbracaminti din beton de ciment

* Durata de exploatare dubla fata de imbracamintile asfaltice.

* Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu.

« Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circuld cu viteze mai reduse
(drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, platforme
industriale, etc.). ‘

+ Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari
ce nu necesita supralargiri.

* Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.

 Prezinta rezistentad mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate.

*  Prezinta ru902|tate buna si nu este atacata de produsele petrollere (scurse
acmdental pe suprafata carosablla)

» . Necesita cheltuieli mai mici de ntretinere fata de imbracamintile asfaltlce

'»  Betonul nu este poluant atat in executle cat si in exploatare.

+ Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

"> DEZAVANTAJELE structurilor rutiére rigide— imbracaminti din beton de ciment
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Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute in stare

buna de functionare.

Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.

Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile,

fata de cateva ore la asfalt.
Se folosesc numai pana la declivitati de 7%.

Rosturile transversale necesitd executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar

in exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresterl de capacitate portantd, ranforsarea

ulterioara a drumulw este laboricasa - cost|S|toare

Cele 2 scenarii propuse, diferentiate prin structura rutiera (de tip semirigid si de tip rigid), au
fost analizate si decisiv in alegerea solutiei au fost durata de executie si costul de executie redus.

Aceste doud variante au fost supuse unei comparatii pe baza unei analize multicriteriale,
considerandu-se 21 de criterii de evaluare, fiecare dintre acestea cu un punctaj cuprins intre 1 si
5, dupé cum reiese din tabelul urmator:

Structurd | Structura
Nr. crt. Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera
rigida semirigida
1 Durata de exploatare - mare/mica (5/1) 4 2
Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut -bun/slabj
2 3 5
(5/1)
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba -bun/slab (5/1) 3 5
Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant -bun/slab
4 4 2
(5/1)
5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic - mare/mic (5/1) 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri -da/nu (5/1) 5 1
7 Poluarea in executie - nu/da (5/1) 4 2
8 Poluarea in exploatare -nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1 5 2
10 Necesita utilaje specializate de executie -nu/da (5/1) 3 3
11 Necesita adaptare trafic la executie -nu/da (5/1) 2 3
Durata de la punerea in opera pana la darea in trafic - 1 5
12 mica/mare (5/1)
13 Necesita executia si intretinerea rosturilor -nu/da (5/1) 1 5
Poate prejua cresteri de trafic prin cresteri de 1 5
14 capacitate portanta - usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizata -da/nu (5/1) 1 5
16 Riscuri de executie -nu/da-(5/1) 2 5
17 . _C'orec’;iile in executie se fac - usor/greu (5/1) . 1 5 |
: Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) - 1 5
18 mare/mic (5/1) -
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Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice 1 5
19 (raze mici, supralargiri) -da/nu (5/1)
Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 5
20 bituminoase se poate face -da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani 5 2
TOTAL 59 79
inurma punctajelor realizate, si anume: -
Structura rutiera rigida - 59 puncte
Structura rutiera elasticd - 79 puncte
Se califica structura rutiera semirigida, realizatd cu imbrécaminte cu asfalt.
VARIANTA A (MEDIE)
_ _ _ Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si (fara TVA) TVA (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LEI LEl LE|
1 2 3 4
TOTAL GENERAL 1,284,183.24 267,866.26 1,652,049.50
| Dincare C + M 784,510.32 164,747.17 949,257 .48
VARIANTA B (MAXIMA)
. _ _ Valoare Valoare
Denumirea capitolelor si (fara TVA) TVA (inclusiv TVA)
subcapitolelor de cheltuieli LE| LE| LEI
1 2 3 4
 TOTAL GENERAL 1,377,112.43 287,223.66 1,664,336.10
' Din care C + M 852,790.40 179,085.98 1,031,876.38

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Recomandarea proiectantului tindnd cont de aspectele de mai sus, este Varianta A de
structura rutiera, respectiv structura rutiera semirigida.

5.3 Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care se va realiza investitia se afld in proprietatea publlca a mun|C|p|uIU| Targu-
Mures. Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri care sunt
in circuitul agricol, alte proprietati de stat sau private.

_ b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului; )
Asigurarea organizarii de §ant|er cu toate utilitdtile necesare desfa§urarn actmtatu se va
realiza din* cele existente in zona de amplasament cu concursul Primariei si acceptul
beneficiarilor.
solufia tehnica, cuprinzand descrierea, ‘din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
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functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelatd cu

nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

Conf. Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a
rezultat ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta ,,C".

FACTORII DETERMINANT! SI CRITERIILE ASOCIATE PENTRU STABILIREA
CATEGORIEI DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIILOR
NR. FACTORII
CRT. DETERMINANTI CRITERIILE ASOCIATE
Oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale
_ | constructiei
1 impoitanta (e Caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul
unor disfunctii ale constructiei
Marimea comunitatii care apeleaza la functiile
constructiei si/sau valoarea bunurilor adapostite de
2 Importanta socio - |constructie = = =
economics Ponderea pe care functiile constructiei o au in
comunitate
Natura si importanta functiilor respective
Masura Tn care realizarea si exploatarea constructiei
intervine Tn perturbarea mediului natural si a mediului
3 Implicarea Gradul de influentd nefavorabild asupra mediului
ecologica natural construit
Rolul activ in protejarea — refacerea mediului natural
construit
Durata de utilizare preconizata
Necesitatea ludrii in | Masura de utilizare in care performantele alcatuirilor
4 considerare a constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor
duratei de utilizare | (solicitarilor) pe durata de realizare
(existenta) Masura Tn care performantele functionale depind de
evolutia cerintelor pe durata de utilizare
Masura in care asigurarea solutiilor constructive
depinde de conditiile de teren si de mediu
Necesitatea Masura in care conditiile locale de teren si de mediu
5 adaptarii conditiilor | evolueaza defavorabil Tn timp
teren si de mediu Masura in care conditiile locale de teren si de mediu
determina activitati/masuri deosebite in exploatarea
constructiei
Ponderea volumului de munca si de materiale
necesare
Volumul de muncs Volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru
6 . . mentinerea performantelor constructiei pe durata de
si de materiale . o
existenta a
Activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse
de functiunile acesteia

NIVELUL APRECIAT AL INFLUENTEI CRITERIILE PUNCTAJULUI p(i)
Inexistent 0
Redus 1.
Mediu 2
Apreciabil 4
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Ridicat 6
CATEGOCRC')’Lgfé"JE%'EITANTA A" | GRUPA DE VALORI A PUNCTAJULUI
Exceptionala (A) >30
Deosebits (B) 18 -29
Normala (C) 6-17
Redus (D) <5
" on FACTORUL DETERMINANT CRITERIILE ASOCIATE
K (p) P(n) P(i) P(ii) P(iii)
1 1 4 2 1 1
2 1 2 1 1 1
3 1 2 1 1 1
4 1 1 1 1 1
5 1 1 1 1 1
6 1 2 0 1 1

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei efectuate conform prevederilor ordinului
MLPAT nr. 3 I/N din 02.10.1995 este NORMALA (C).

c) probe tehnologice si teste

Conform prevederilor legale, contractantul (ofertantul) trebuie sa fie in situatia de a putea
efectua testele de verificare asupra materialelor sau produselor introduse in lucrare, care poate fi
rezolvata in doua moduri: fie prin laboratoarele proprii, fie prin contracte cu terte laboratoare.

indeplinirea acestei conditii este una de legibilitate, in caz contrar contractantul (ofertantul)
respectiv va fi automat descalificat.

In ambele situatii nsa laboratorul de incercari trebuie sa fie autorizat pentru testele
specifice necesare realizarii lucrarii, de MLPAT — ISCLPUAT, conform Ordin MLPAT nr.
31/n/1995.

Se accepta si situatia Tn care contractantul (ofertantul) dispune de laborator propriu
autorizat pentru numai o parte a testelor si pentru cealalta parte incheie contract cu un alt
laborator autorizat.

Principalele teste si Tncarcari ce trebuie efectuate de contractant (ofertant) sunt
urmatoarele:

- incercarea la rezistentd a betoanelor;

- verificarea gradului de compactare a umpluturilor.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general; ' ' '

Denumirea capitolelorsi | Valoare | TVA | Valoare |
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subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI
_ 1 2 3 4
 TOTAL GENERAL 1,284,183.24 | 267,866.26 | 1,552,049.50
DincareC+M 784,510.32 164,747.17 949,257.48
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente

f|2|celcapaC|tat| fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile
tehnice in vigoare;

o suprafatd amenajata: 932 mp
o latime medie platforma amenajata: 7.50 m
o lungime platforma amenajata: 124.0 ml

Strada Calea Sighisoarei (largire); km 0+000-0+124

Parte carosabila:
9 4 cm strat de uzura BA16 — AND 605/2016
@ 6 cm strat de legatura BAD 22.4 — AND 605/2016
@ geocompozit antifisura
9 8 cm strat de baza BA 31.5 — AND 605/2016
@ 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?2
@ 20 cm strat de fundatie din piatra sparta
@ 20 cm strat drenant din piatra bruta

Trotuar

Parte carosabila:
9 4 cm strat de uzura BA8 — AND 605/2016
@ 10 cm strat de agregate naturale stabilizate cu liant hidraulic rutier
cu Rc < 3 N/mm?
@ 10 cm strat de fundatie din balast

c) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea totala a obiectivului de investitii este de 1.107.414,89 lei (fara TVA).

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Programul de constructie al largirii strazii Calea Sighisoarei in zona centrului comercial
Shopping City este prevazut sa se desfasoare pe o durata de 5 luni. Esalonarea lucrarilor pe
parcursul celor 5 luni se va face conform prioritatilor stablllte pe baza analizei economico-
flnanC|are anexata prezentulw studiu de fezabllltate

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile. specifice
functiunii. preconizate din - punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale apllcablle constructiel conform gradulul de detallere al propunenlor
tehmce

Prin respectarea Standardelor si Normativelor in wgoare va fi aS|gurat un nivel rldacat de
calitate. _
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat.fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiei se constituie din fonduri proprii sau alte fonduri legal
constituite.

|6. URBANISM, ACORDURI $! AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de Urbanism cu Nr. 580 din 06.08.2025 emis de céatre municipiul Targu-Mures, va
fi atasat documentatiei.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege |

Extrasul de carte funciara va fii atasat documentatiei.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri decompensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Acordul de mediu va fi atasat documentatiei.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, sunt in
conformitate cu certificatul de urbanism. Prin certificatul de urbanism nr. 580 / 06.08.2025 s-au
solicitat urmatoarele avize: Aquaserv SA, DSP, Electrica, Mediu, Romgaz, Transgaz.

6.5. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Studiul topografic este atasat documentatiei.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

S-au obtinut avizele si acordurile specificate in certificatul de urbanism nr. 580 / 06.08.2025:

» Aquaserv SA — aviz nr. 734/27.10.2025

» DSP —aviz nr. 15932/28.11.2025

> Electrica :

» Mediu —aviz nr. 14191/16.10.2025

» Romgaz

» Transgaz —aviz nr. 91951/2795/28.10.2025
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»wLARGIRE CALEA SIGHISOAREI ZONA SHOPPING-CITY”
PROIECTANT: BENEFICIAR:
SC CONSULT CONSTRUCT SRL MUNICIPIUL TARGU-MURES

Tt Infonnatll despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea legalad responsabila cu implementarea investitiei este municipiul Targu-Mures.
Aceasta isi asuma toate responsabilitatile tehnice si financiare implicate de elaborarea si
implementarea acestui proiect (se angajeaza sa asigure mentenanta investitiei).

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul da implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Investitia va fi egalonata pe o perioada de 4 luni din care 3 luni constructii-montaj. Defalcarea
valorica pe parcursul celor 4 luni este prezentata in graficul anexat acestui Studiu de Fezabilitate.

7.3, Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Principalele acte normative care reglementeaza activitatea de urmarire a comportarii in timp
si umarirea curenta a starii tehnice a constructiilor sunt :
e Legea calitatii 10/1995
o Normativul P130-1999
e HGR 766/1997 referitor la regulamentul privind asigurarea calitatii in constructii

Se vor avea in vedere si prevederile referitoare la activitatea de urmarire a comportarii in
timp, existente in documentele de calitate intocmite de producatorii/furnizorii materialelor folosite.

Activitatea de urmarire curenta are un caracter permanent, pe toata durata de serviciu
efectiva a constructiilor.

Tinand cont de prevederile actelor normative in vigoare, lucrarile proiectate nu necesita
urmarirea speciala a comportarii in timp, -ci numai urmarirea curenta a starii tehnice.

Scopul urmaririi curente a starii tehnice a constructiilor este asigurarea aptitudinii pentru
exploatare in bune conditii la parametrii proiectati, pe durata de serviciu normata (efectiva) si
obtinerea unar informatii necesare perfectionarii activitatilor in constructii.

In acest scop beneficiarul va desemna, conform legii, un responsabil cu urmarirea
comportarii in timp, care va verifica, in unele cazuri speciale chiar cu participarea si a altor
specialisti, starea reala a constructiei si va face consemnarile in cartea constructiei.

In aceasta activitate se va tine seama si de nivelul de performanta a lucrarilor proiectate,
determinate conf. prevederilor HGR 766/1997.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

Dupa terminarea lucrarilor si receptia lucrarilor este necesara realizarea periodica a lucrarilor
de intretinere.

[8. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Executia lucrérilor sa fie realizata de unitati specializate in domeniul lucrérilor de drumuri.

Cﬂpyri;ht_(@ CONSULT CONSTRUCT SRL. P:ezema documentafie este proprietatea spirituald si intelectualé a elaboraiorului. Copierea, publicarea, insusirea sau utilizarea ei sub orice forma, )
integral sau parfial, frd acordul scris al elaboratorului este strict interzisi conform Legii nr.8 din 14 martie 1996 publicaid in M.O. nr. 60 din 26 ‘martie 1996. 36
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