INNORI DESIGN o) ey (e

Certification

STR. POPA NAN NR. 142 BUCURESTI Certification Certification
Nr. certificat : 2333 Nr. certificat : 1721 Nr. certificat : 1363
1SO 9001:2008 1SO 14001:2004 OHSAS 18001:2007
PROIECT: PUZ-ZONA CONSTRUITA PROTEJATA TARGU MURES (PUZCP TARGU MURES)

SECTIUNEA :  STUDIU DEMOGRAFIC SI SOCIO-ECONOMIC

BENEFICIAR: ~ MUNICIPIUL TARGU MURES

AUTORITATEA MUNICIPIUL TARGU MURES

CONTRACTANTA:

ADRESA: MUNICIPIUL TARGU MURES, PIATA VICTORIEI NR. 3

PROIECTANT ASOCIEREA SC INNORI DESIGN S.R.L. - SC COSPRO CONSTRUCT SRL - SC KOMORA
GENERAL: ENGINEERING SRL

PROIECTANT DE SC UGMA LANDFORM CONCEPT SRL
SPECIALITATE:

FAZA: PUZ-CP

NUMAR PROIECT: 01RU/10.09.2020



Lista de semnaturi__._

o’ " .
/1);‘,‘: b r—— l\’k -

Sef proiect:

Coordonator studiu: Urb. Mariana Uglea

Ancheta socio-urbanistica: Soc. urb. Simona Zarnescu

Colectiv de elaborare: Arh. Urb. Anca Damaschin

Urb. Mariana Uglea

Soc. urb. Simona Z&mescu 4| -
Ing. Cristian Caita ._ _

Arh. Teodora Roscan

Arh. Roxana Dragomir Jiarts
Arh. Rodica Rosca ¥
Arh. Alexandru Costache %

Pagina 1

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE SI SOCIO-ECONOMIE

a0 kemars

QUAD ARCHITECTS

UG MA landform concept



MEMORIU

STUDIU DEMOGRAFIC Sl SOCIO-ECONIMIC

Pagina 2

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

” r -~ s pes
i B kemar:
UGMAIandf uuuuuu cept




Cuprins

Capitolul 1. INTRODUGCERE .......cociiii ettt ettt e e st e e st e e e s sta e e e s nnsa e e e s snsseeeennsaees 7
1.1  Date de recunoastere a documentatie.............ocovvrrniiiiiiiiciieeieeeeee e 8
1.1.1. DENUMIIEA STUIUIUI ....veeeveeeteeteete et eteeteeteeteesteeteeteeseeseeseesseesseesseesseessaesseenseenssensseseesees 8
1.1.2. AMPIASAMENL ...ecevvieeeeeeereeeetee ettt eeteeeeteeeeteeeeteeeeeeeeseeeseeenseeeeseseesseeeseeenseeenseseesseeesseeeseeenseeen 8
1.1.3. BENETICIAN 1..eeuteteeteetete ettt ettt ettt ettt et et ettt e e e st et e et e te s bt e st et e teeae et e teeteententeteeneennenean 9
1.1.4. PIOIECTANT ... vveteeteeiteteste et eteste et et et e s et eatentetesue e st ensesseestentansesseentensensesneensensensesnsensensesseensensan 9
1.15. Data EIADOIAN 1..vveeuveereeteeieeteeieeteesteesteeteeteesteeteeteeseeseeseenseenseenseenseenseenseeseenseenseenseensen 9
1.2 ODBIECIUl STUATUIUI ...ttt 10
1.2.1. Delimitarea obieCtivului de STUIU .......ceevriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 10
1.2.2. Scopul si necesitatea elaborarii studiului demografic si SOCIO-€CONOMIC ..ccevvrunnnnnnnnee. 10
1.3 Metodologia de €labOrare ...ttt 11
1.3.1. CUIEGEIEA TALEION .....eeeeevveeeeerreeeeereeeeecreeeeeeteeeeeeteeeeestbeeeeeesseeeeeesseeeeasseeeesssreeeenssseesesseeennnes 11
1.4 SUrse de OCUMENTAIE .........ccoeoiuiuiuimiueieieieieinir sttt b ettt 11
1.4.1. Documente, studii, proiecte si cercetari anterioare .........cccccccvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 11
Capitolul 2. PROFILUL DEMOGRAFIC AL ZONEI STUDIATE ......uvviiiiiieiiiiee e 13
2.1, Structura POPUIALIEI. ..o 14
2.1.1. DENSitatea POPUIALIET ....eveeverrerieeieeteete et eteeteeteetesteeteetesteenteessesssesseesssesseesssesnsesssennes 14
2.1.2. SHIUCHUIA BINICA ...veeuveeeieeieeieete e eteeteete et e eteeteeteesbeesteesteesseesseessesnseessesnsesnsesnsesssesnsessanns 14
2.1.3. Structura CONTESIONAIA ........coecviiiiiiiiiieeieeeee ettt ettt et e st e s sate et e e sabeesbee s 15
2.1.4. Structura populatiei pe grupe de VAISE .........cceciiiiieiriiienite ettt eree e site et e st e seee s 17
2.1.5. Structura populatiei dupa NIVEIUl de INSITUITE ......eeveviierierie ettt eeeens 18
Capitolul 3. PROFILUL SOCIO-ECONOMIC AL ZONEI ...t 19
3.1, Structura fUNCHIONAIEG ..ot 20
3.2. Infrastructura socio-culturald existenta ... 20
3.2.1. Dotéri administrative si sociale Th zona studiatd .............ccccoceviiiiiiniiniiis 20
3.2.2. Dotari culturale Tn Zona StUdIALE ........ceeovieriiiiriienieeete ettt sttt e e s e e sneeenae 23
3.2.3. Dotari de invatdmant in zona studiat...........cccceeeeiiiiiiiiiii 25
3.2.4. Dotari de sanatate Tn zona StUIAta .........c.ceeerieiriiiiriie ettt et et aee s 28
3.2.5. Dotari de cult Tn ZONa STUIAA ......ccvevierieeieeie et sttt st s s 30
3.2.6. Dotari de agrement, sport si spatii verzi in zona studiata ............ccoecevvierieniennieeneneeeeeeee 32
3.3.  Anchete sociologice: evaluarea zonei de studiu si optiuni ale populatiei .................. 34
3.3.1. INETOTUCETE ....tevveeteetenie ettt ettt st et et s bt et et e b sut et e te s bt enten s e beeaten e et e sbeestentenbesbeentensessesaeensans 34
3.3.2. Obiectul anchetei SOCIO-UrDANISHICE .......eecverrierriirieriieeie et eieeie et eteeeeeteeteeeesteeeeeneeeneeens 36
3.3.3. PN o1=Tor (I 0= (oo (o] (o To (o =T UPSPP 37
3.3.4. Rezultate sondaj zona construitd protejatd a municipiului TArgu MUres ........c.cceeeeereereenneenne 43
Pagina 3

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

e [ kemarg

QUAD ARCHITECTS

U G MA landform concept


file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866107
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866108
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866122
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866123
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866130
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866131
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866132

3.3.5. Concluziiile evaluarii rezultatelor sondajului de OPINIE ........ccevviiiiiiiiiiieriiieiiiiceee e 70

3.4 Activitati economice eXIStENTE..........ccocueuiirririiccrccc e 72
3.4.1. Profilul economic al Zonei StUIALE...........coovviiiiiiiiiiiiiiiiir e 72
3.4.2. Analiza activitatilor de turism - generalitati ...........cevererrierierenieierie ettt 73
3.4.3. Analiza activitatilor de alimentatie PUDIICE ...........cooeeriiriiirieieteteeteee e 75
3.4.4. Analiza infrastructurii existente cu rol de crestere a atractivitatii turistice in zona studiata ....... 76

3.5  Analiza pietei IMODIlAre...........cc.ccoiniicic e 76

Capitolul 4. EVIDENTIEREA DISFUNCTIONALITATILOR $SI PRIORITATI DE INTERVENTIE ....... 77
4.1  Disfunctionalitati identificate ... 78
Capitolul 5. PROPUNERI DE ELIMINARE/DIMINUARE A DISFUNCTIONALITATILOR ................. 81
5.1. Propuneri GENETAIE...........ccceuriieuiiriieieiriceieece ettt 82
Capitolul 6. PROGNOZE, SCENARII SAU ALTERNATIVE DE DEZVOLTARE ......cccoceiiiieiiiiiieene 92

6.1. Scenarii de eVOIULI® @ ZONEi........cccoeiuiuiieiiiiiieee e 93
6.1.1. Studiu de €az 1: COPENHAGA .....c.titiiirienitetetete sttt ereeeeste st sreesaesesresseesaensesneeneennens 94
6.1.2. Studiu de caz 2: MARIAHILFERSTRASSE, VIENA ....cccooiiiiiiiiiiiiiccneneec s 96
7. Studii de caz reabilitare CENrE ISTONCE . ......ivutrtrtiriereetetert ettt ettt ettt st ste b saeeneens 99

Anexa 1. Chestionar sondaj de opinie ONTINE .......ocuiiiiiiiiiii e s 102
Pagina 4

P.U.Z.C.P. TARGU MURES

-ij[h\l; u smors DEMOGRAFIE $I SOCIO-ECONOMIE

engineering

QUAD ARCHITECTS

U G MA landform concept


file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866153
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866154
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866157
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866158
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866160
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866161

Lista figurilor

Figura 1. Zone Construite Protejate in Municpiul Targu Mures avizate de MCIN prin avizul nr. 408/U/2017 .......... 8
Figura 2. llustrarea limitei zonei studiate prin PUZCP Targu MUIES............ccocciiiiiiiiiiii e 9
Figura 3. llustrarea ponderii principalelor strucri entice ale populatiei conform recensamant 2011 ...................... 15
Figura 4. llustrare structura populatie dupa confesiune CoONfOrm ...........ccccociiiiiiiiiiiic e 16
Figura 5. llustrarea structurii populatiei din Municipiul targu Mures pe grupe de Virsta............ccccocoeiiiiniiiee 17
Figura 6. llustrarea ponderii populatiei dupd grupe de VArste ............ccccooviiiiiiiiiiiii e 17
Figura 7. llustrarea curbei nivelului de instruire a populatiei din Muncipiul Targu Mures ...............cccoceiiiiniinne, 18
Figura 8. Distributia dotarilor administrative si cu destinatie speciald, inclusiv servicii de interes public............... 22
Figura 9. Distributia dotarilor culturale in zona studiata .............ccccoiiiiii e 24
Figura 10. llustrarea distributiei unitatilor de invatimant pe tipuri de invatamant — universtitar, liceal-scolar,
prescolar si invatimant pentru copii cu nevoi special. ..............ccccooiiiiiiii 27
Figura 11. llustrarea distributiei unitatilor sanitare in zona studiata.................cccciviiii 29
Figura 12. llustrarea distributiei dotarilor pentru agrement si sport , in zona studiata .................c.cocini 33
Figura 13. llustrarea distributiei in zona studiata a obiectivelor de utilitate publica ( administrative, culturale, de
sanatate, de TNVatamant, SPOrt, €1C.) ... 37
Figura 14. Structura pe grupe de Varsta a respondentilor.............c.oooiiiiiiiiiiiiie e 41
Figura 15. Structura respondentilor dupa nivelul de iINStruire ... 42
Figura 16. Statutul occupational al respondentilor ... 42
Figura 17. llustrare raspuns la intrebarea 2 din sondaj OPINIE .........oocuviiiiiiiiii e 43
Figura 18. llustrare asociere constructii Cu zonele iStOriCe ProteJALE ...........eveiivviiiriiiee et 44
Figura 19. llustrare perceptii negative din raspunsurile la intrebarea 2 din sONdaj. ..........cccevcvviiiiiiieiiieeecieee 46
Figura 20. llustrare pondere raspunsuri la intrebarea 3 din sondaj — modul de deplasare pentru a ajunge Tnh zona
(o7=T o (= | = TP P TP PRI 47
Figura 21. llustrarea pondere raspunsuri la intrebarea 4 din sondaj — scopul vizitarii zonei centrale.................... 48
Figura 22. llustrarea ponderii raspunsurilor la intrebarea 5 din sondaj — problem considerate serioase sau foarte
SEri0ase TN ZONA STUAIALA ........cooi ittt e e e e e e bt e e e e e e s e bbbt e e e e e e e s e nbnreeeeeeeeanes 50
Figura 23. llustrare pondere raspunsuri la intrebarea 6 din sondaj — impunere limite de viteze .............cccccveene 52
Figura 24. llustrarea ponderii optiunilor respondentilor la propunerile de amenajare pentru cresterea atractivitatii
ZONEH STUGIBLE ...ttt ettt b e bt bbbt bbb e bt et 54
Figura 25. Activitati considerate indezirabile a se desfasura in zona protejata..............ccccoooiiiiiiiiic 59
Figura 26. llustrarea optinuilor respondentilor pentru amenajarea ideala a zonei protejate ...........c.cccccveeiiieene 62
Figura 27. Distributia unitatilor de comert, activitati finaciar-bancare si alimentatie publica......................c..c..... 73
Figura 28. Distributie restaurante In zona studiata.............ccccooiiiiii e 75
Pagina 5

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

e [ kemarg

QUAD ARCHITECTS

U G MA landform concept


file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866275
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866276
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866278
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866279
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866280
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866281
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866282
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866282
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866283
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866290

Lista tabelelor

Tabel 1. Structura etnic@ @ POPUIALIEI...........c.oiiiiii 15
Tabel 2. Structura populatie dupa confesiune la recensamantul din 2011 ..........cccoiiiiiiiiii e, 16
Tabel 3. Dotéari administrative, cu destinatie speciald sau servicii de interes public dupa gradul de importanta ... 20
Tabel 4. Dotari culturale Th zona studiatd dup@ importanta.............cccoci i, 23
Tabel 5. Dotéri de invatamant dupa categoria de interes..............cocceiiiiiiiiii i 25
Tabel 6. Unitati sanitare T zona studiata ... 28
Tabel 7. Lacase de cult si cimitire Tn zona studiata...............ccccoooiiiiiii 30
Tabel 8. llustrarea distributiei dotarilor de Cult................ccooiiiiiiiiiii 31
Tabel 9. Dotari de agreement, sport $i Spatii VEIZi ...........cccccceiiiiiiiiiiiini e, 32
Tabel 10. Structura persoanelor pe grupe de varsta dupa utilizarea internetului ...............oocooiiiiiic s 39

Tabel 11. Inventariere pondere raspunsuri la intrebarea 5 din sondaj — nivelu de seriozitate a unor probleme....51
Tabel 12. Inventariere pondere raspunsuri la intrebarea 7 din sondaj — optare pentru propuneri de crestere a

atractivitatii zonei studiate ... 54
Tabel 13. Frecventa OptiNUIOT PEINMTIU........ciii e e et e e e e e e e e e e e e s et eeeeeeesstbbaeeeaeesssnsaaeseeeeeesanes 62
Tabel 14. Evolutie tipuri de structuri de primire turisticd Th municipiul Targu Mures............cccococeiiiiiiiiiceieee, 74
Tabel 15. Evolutie numar locuir de cazare pe tipuri de structuri de primire turistica in municipiul Targu Mures ... 74
Tabel 16. Evolutia narului de sosiri turisti in municipiul TArgu MUresS ............cccccvviiiiiii 74

Nota: Imaginilie, figurile, tabelele din cadrul studiului care nu au mentionaté sursa, apartin proiectantului.

Pagina 6

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

dv B kemars

QUAD ARCHITECTS

U G MA landform concept


file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866388
file:///C:/Users/User/Desktop/PUZCP%20TARGU%20MURES/FOLDER%20LAPTOP/STUDIU%20SOCIO/Studiu%20demografie%20si%20socio-economie%2004042021.docx%23_Toc68866393

Capitolul 1
INTRODUCERE

Pagina 7

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE SI SOCIO-ECONOMIE

a0 kemars

engineering

HITECTS

QUAD ARCH
UG MA landform concept



1.1 Date de recunoastere a documentatiei

1.1.1.Denumirea studiului
Demografie si socio-economie pentru Plan Urbanistic Zonal Zona Construita Protejata Targu

Mures.

1.1.2. Amplasament

Prin tema de proiectare se impune ca zona de studiu Zona Construita Protejata si de Protectie a
monumentelor istorice, precum si Siturile Arheologice existente pe teritoriul municipiului Targu
Mures. Zona construita protejata este compusa din zona central - istorica la care se adauga alte
9 zone mai mici care graviteaza in jurul acesteia. Limita zonei protejate a fost avizata de Ministerul
Culturii si Identitatii Nationale prin avizul nr. 408/ U/ 2017, anexat la prezenta.

Suprafata zonei construite protejate este de cca. 450 ha si cuprinde zonele de protectie a
monumentelor istorice si a ansamblurilor arhitectural-urbanistice clasate din teritoriul administrativ
al Municipiului Targu Mures, inclusiv 12 situri arheologice. in afara zonei construite protejate mai
sunt alte 7 situri arheologice a caror suprafatd cumulata este de cca 186 ha.

Figura 1. Zone Construite Protejate in Municpiul Tédrgu Mures avizate de MCIN prin avizul nr.
408/U/2017

SINGEORGIU DE MURES

SINCRAIU DE MURES

NAZNA

‘CORUNCA

Sursa. Tema de proiectare

In urma analizei evolutiei istorice si architectural-urbanistice a teritoriului stabilit prin tema de
proiectare, zona de studiu a fost extinsa la o suprafata de aproximativ 548 ha studiata cuprinzand:
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e Zona Centrala a municpiului Targu Mures cu extensie:

Spre Sud pe str. Gheorghe Doja pana la Spitalul de Boli Infectioase 2 si o partea
veche a cartierului Dambu Pietros

Spre Vest/ Nord-Vest pana la calea ferata

Zona Clinicilor si Incinta Universtitatii de Medicina de pe str. Gheorghe Marinescu
(Cartierul Cornisa)

Bdul 1 decembrie 1918 pana la intersectia cu str. Al. Papiu llarian si Canalul Poclos
(Cartierul Budai Nagy Antal)

e Zona Cartierului Rovinari

e Zona de Agrement "Cornesti”

e Zona de case din str. Paltinis, str. Silistea, str. Navodari

e Zona adiacenta str. Evreilor Martiri

Ilust

rea limitei zonei studiate prin PUZCP Targu Mures

ZONA DE: 4o
STR: PALTIN{ SISILISTI
LU

Sursa. Prelucrare proiectant

1.1.3.Beneficiar

Municpiul Targu Mures

1.1.4.Proiectant

Proiectant general: Asocierea SC INNORI DESIGN S.R.L. - SC COSPRO CONSTRUCT

SRL — SC KOMORA ENGINEERING SRL

Proiectant de specialiatate: SC UGMA LANDFORM CONCEPT SRL

1.1.5.Data elaborarii

2020

alk,
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1.2 Obiectul studiului

1.2.1.Delimitarea obiectivului de studiu

Obiectivul studiului de fundamentare demografic Si socio-economic este cunoasterea
caracteristicilor populatiei din zona studiata, a optiunilor si necesitatilor populatiei pentru zona
studiata pe de o parte, si a influentei factorilor socio - economici asupra zonei studiate pe de alta
parte.

Analiza zonei din punct de vedere demografic impune extinderea zonei de studiu de la limitele
propriu-zise date prin tema P.U.Z.C.P. Municipiul Targu Mures la toatd suprafata Unitatii
Administrativ Teritoriale a municpiului Targu Mures. Pentru a analiza structura demografica a

populatiei s-au inclus date demografice valabile pe www.inse.ro.

Studiul va urmari sa raspunda obiectivelor stabilite prin tema documentatiei P.U.Z.C.P. pentru

Municpiul Targu Mures.

1.2.2.Scopul si necesitatea elaborarii studiului demografic si
socio-economic

De-a lungul evolutiei asezarilor umane orasul a constituit un catalizator pentru dezvoltarea
culturala, sociala si economica a societatii. Locurile istorice reprezinta inima oraselor, acestea
jucand un rol foarte important in crearea unui mediu atractiv din punct devedere economic pentru
locuitorii unei urbe. Zonele istorice reprezinta o parte integrantd a societatii cuprinzand cladiri
istorice, spatii urbane si oameni ce le folosesc. Pastrarea identitatii culturale a unui oras prin
implementarea unor modificari necesare dezvoltarii cu conditia mentinerii calitatilor zonelor

construite cu valoare istorica, reprezinta una din provocarile majore ale societatii actuale.

Studiul de demografie si socio-economie analizeaza zona studiata din perspectiva tratarii
acesteia ca spatiu public si urmareste sa evidentieze in primul rdnd optiunile si necesitatile

populatiei in raport cu zonele construite protejate.

Studiul analizeaza urmatoarele aspecte:
- caracteristicile socio-demografice ale populatiei municpiului Targu Mures
- modul de utilizare a spatiului public si a disfunctionalitatilor din zona de studiu in prezent;
- optiunile si necesitatile populatiei pentru utilizarea spatiului public studiat;
- profilul activitatilor economice si a disfunctionalitatilor legate de acestea;

- masurile care se impun pentru rezolvarea problemelor existente.
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1.3 Metodologia de elaborare

1.3.1.Culegerea datelor

Analiza socio-demografica utilizeaza date statistice publice. Datele culese fac referire la numarul
total a populatiei Municipiului Targu Mures si caracterizeaza populatia rezidenta din punctul de
vedere al profilului socio-demografic, respectiv structura pe grupe mari de varsta, structura etnica,

populatia dupa nivelul de instruire, populatia dupa statutul ocupational.

Au fost analizate documente strategice care trateaza zona de studiu, printre care mentionam:
¢ Planul de Mobilitate Urbana Durabild a municpiului Targu Mures

¢ Planul Urbanistic General a municpiului Targu Mures , documentatie Tn avizare

Planul Urbanistic Zonal pentru Zone Construite Protejate este un demers de planificare
participativa prin implicarea comunitatii locale si integrarea nevoilor si viziunii utilizatorilor din zona
de studiata. Consultarea cu rezidentii care utilizeaza cel mai frecvent aceste spatii reprezinta cea

mai buna sursa de idei pentru identificarea de noi moduri de utilizare.

Metodele de investigare sociologica au fost observarea zonei de studiu, auditul spafiului public si

sondajul de opinie online.

A fost analizata siguranta in spatiul public folosind date furnizate de sectiile de Politie din zona

studiata.

Activitatile economice au fost analizate prin prisma regimului juridic, cartarea in teren, analiza

datelor publice existente privind agentii economici din municpiul Targu Mures.

1.4 Surse de documentare

1.4.1.Documente, studii, proiecte si cercetari anterioare

La elaborarea studiului au fost avute in vedere urmatoarele documente/studii, fara a ne limita la

acestea:

- Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Targu Mures ;

- Plan Urbanistic General a Municipiului Targu Mures — in avizare

- Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a municpiului Targu Mures pentru perioada
2016-2023;

- Aplicatia Municipiului Targu Mures pentru actiunea Uniunii Europene — Capitala
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Europeana a Culturii 2021

- Crisan, Rodica, Reabilitarea locuirii urbane traditionale, Editura Paideia, 2004

- Choay, Frangoise, Alegoria patrimoniului, Editura Simetria, Bucuresti 1998

- Date statistice, Institutul National de Statistica.

- Aplicatia Targu Mures Capitala Culturala Europeana The learning hub Targu Mures

- Gehl, Jan, Orase pentru oameni, Ediyura Igloo Media, Bucuresti, 2012

- Chelcea S. (2007), Metodologia cercetarii sociologice. Metode cantitative si calitative,
Ed. a 3-a rev., Editura Economica, Bucuresti

- Gehl Jan (2012), Orase pentru oameni, Editura Igloo Media, 2012, Bucuresti

- ***Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului, Documentare privind rolul
sociologiei n practica urbanismului-sociologie urbana, Bucuresti, 2005

- R htps://iwww.tirgumures.ro/MYCITY/Tema%20de%20concurs. pdf
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Capitolul 2
PROFILUL DEMOGRAFIC AL
ZONEI STUDIATE
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2.1. Structura populatiei

Analiza socio-demografica utilizeaza date statistice din baza de date a Institutului National de
Statistica "Tempo Online”. Datele se refera la tot teritoriul UAT Municpiul Targu Mures. Prin
aceasta analiza se doreste identificarea caracterului populatiei rezidente din punctul de vedere
al profilului socio-demografic, respectiv densitatea populatiei, structura etnica, structura pe grupe

mari de varsta si populatia dupa nivelul de instruire.

2.1.1. Densitatea populatiei

Din analiza datelor existente densitatea populatiei la nivelul teritoriului Municpiului Targu Mures
raportat la numarul populatiei cu domiciliul stabil in Targu Mures de la recensamant 2011 este

de 31 persoane/ha.

Pentru determinarea corecta a implicatiilor densitatii populatiei se impune raportarea numarului
total al populatiei la suprafata intravilanului. Avand in vedere ca situatia suprafetei intravilanului a
suferit modificari de la data aprobarii PUG pina in prezent, s-a evaluat situatia densitatii populatiei
raportat la suprafata ocupata de constructii conform datelor de la recensamantul din 2011, unde

rezultd o densitate de 104 locuitori/ ha suprafata ocupata de constructii.

In concluzie, amenajdrile publice care se doresc a se realiza in zona de studiu trebuie
dimensionate in functie de densitatea populatiei din zona, densitate necesar a fi
considerata dupa zonele de recenzare de la recensaméantul din 2011. Se recomanda, o
analiza a densitatii comparative pe zone de recenzare: date conform recensamént si date
rezultate din aplicarea formulelor de stabilire a densitatii raportat la Coeficientul de

Utilizare a Terenului maxim admis prin documentatii de urbanism aprobate.

2.1.2. Structura etnica

La recensamantul din 20 octombrie 2011, inregistrarea etniei si a limbii materne s-a facut pe
baza liberei declaratii a persoanelor recenzate.

Din analiza structurii etnice la recensamantul din 2011 la nivelul municipiului a rezultat ca
ponderea cea mai mare din punct de vedere etnic se distribuie intre etnicii romani si maghiari,
care sunt aproape la egalitate.

Desi istoric vorbind comunitatea evreilor a fost una foarte importanta pentru dezvoltarea
Municipiului Targu Mures, in municpiu existand doua cimitire evreiesti si Iacase de cult specifice

religiei evreilor, se constata ca in prezent numarul acestora este foarte mic, chiar nesemnificativ.
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Tabel 1. Structura etnica a populatiei

din Municpiul Targu Mures

Figura 3. llustrarea ponderii principalelor structuri
etnice ale populatiei conform recensamant 2011

Rromi 2%

Maghiari
43%

Romani
49%

Sursa. Prelucrare proictant

POPULATIA numar | pondere
STABILA
TOTAL 134290 | 100.00%
Romani 66033 49.17%
Maghiari 57532 42.84%
Rromi 3110 2.32%
Ucraineni 16 0.01%
Germani 202 0.15%
Turci 14 0.01%
Rusi-Lipoveni | 13 0.02%
Tatari 3 0.01%
Sarbi 3 0.00%
« | Slovaci 5 0.00%
Z | Bulgari 5 0.00%
W | Greci 4 0.00%
Italieni 25 0.02%
Evrei 68 0.05%
Cehi 0.00%
Polonezi 6 0.00%
Chinezi 3 0.00%
Armeni 14 0.01%
Alta etnie 118 0.09%
Innefgir;?gtr:?bna 71101 5.29%
Sursa. Prelucrare proiectant dupd mures.insse.ro

2.1.3.Structura confesionala

Populatie cu omogenitate etnica relativa.

In Municpiul Targu Mures se recomandata
realizarea de  proiecte care  presupun
interactiunea si colaborarea pentru a creste
intelegerea si respectul reciproc.

Se recomada implementarea unei politici de
prezervare a atestarilor istorice care arata
structura multietnica a municipului, poate chiar
cu implicarea administratiei publice locale la
intretinerea marturiilor istorice (constructii,
cimitire, evenimente etno-culturale et.)

La recensamantul din 20 octombrie 2011, inregistrarea religiei s-a facut pe baza liberei declaratii

a persoanelor recenzate.

Desi chestinea confesionala este considerata un act privat si intim, impactul religiei asupra

evolutiei societatii noastre nu poate fi neglijat. Structura arhitectural-urbanistica a Municpiului

Targu Mures este in mare parte generata si de diversitatea religioasa, fiind prezenta in spatiul

public prin lacasele de cult specifice sau prin procesiunile religioase care se pot desfasura si in

afara lacaselor de cult. Religia da culoare vietii noastre sociale, aceasta putand fi privita si ca pe

un factor cultural in dezvoltarea unei localitati, in special prin arhitectura specifica a constructiilor

religioase.
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Tabel 2. Structura populatie dupa confesiune la recensaméntul din 2011
RELIGIE
® )
< £ 2 - S p
] Q o =| 8 = =
—_— v (4] ] < < © %) o
2 Sl ol =8 | 5| 2 8| 5| 8| g £ 5
= @ | O © > @ | S
E o] 28 5| 5| | oS TS| S22 E|G] L8 | om| LS 2
(72 5l Sl 8l =%l 2| @ g =Wl = 2] 2 © o| €| 2 2| _| 5
<= | S|V ElG| 82N EIS S| cl@ el s <8 T T ST O
O [2le| 2|2 4|88 32 = 35 <28 2wl ElslcelTs
[« = | = D S =
< 16| 3| 85| 8|0 w2582l 3 8L=<ZES =
5 £ ol G B| = |l | G| ol | 1| @ < T
2 o) o = S|l £| | €| O < £
o [h'd [ > D — ® ()] B
o o ol O = S L
o > s L o c
ke O > -
< L
— o
gl & K| Y| 5| «| o o ©o| m ™
el N B2 2o R B JF|o|loe|B|lolBlolblwl o2« B38|
S| S| S| S| Ol dl @k @~ NI J | ]| P Q|9 v A BB QO
2 OB a|lm| 2™ — ™| ~
[}
a XX (=) (=) (=)
SIS QSERNREERER R E88188818
g S < p ~ - N o - o N i o o o o o o o o o o o ©
o
Sursa. Prelucrare proiectant dupa mures.insse.ro
Pe teritoriul Municpiului Targu Figura 4. llustrare structura populatie dupa confesiune
Mures cele mai reprezentative conform

confesiuni sunt: Ortotoxa (45%),
Reformata (27%) si Romano-
catolica (12%). Alte religii parcticate
pe teritoriul municipului, care au si
lacase de cult dedicate sunt cea
Greco-catolica, Unitariana,
Adventista de ziua a saptea,
Penticostala si Mozaica.

Populatie eterogena din
punct de vedere
confessional.

Se recomanda valorificarea
structurii multiconfesionale
a  municpiului , prin
promovarea obiectivelor
religioase in scop cultural,
turistic.
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Martorii lui lehova
1%

Unitariana
2%
Adventista de ziva
a saptea
1%
Greco-catolica
2%

Informatie nedisponibila
6%

Penticolstala
1%

Ortodoxa
45%

Reformata
27%

Romana - catolica
12%

Sursa . Prelucrare proiectant
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2.1.4. Structura populatiei pe grupe de varsta

La baza oricarui studiu privind populatia din punct de vedere economic, social etc. — trebuie pusa
structura populatiei pe grupe de varsta. Pentru fundamentarea politicilor de reabilitare,
revitalizare si utilizare a zonelor construite protejate este important sa se cunoasca structura
populatiei pe grupe de varsta. Varsta ca indicator demografic determina rolul persoanelor in
activitatea sociala. In cadrul prezentului studiu, pentru analiza structurii populatiei pe varste, se
utilizeaza intervale de grupe ce se regasesc in datele statistice de la Recensamantul din 2011,

publicate pe www.mures.insse.ro.

Figura 5. llustrarea structurii populatiei din Municipiul tdrgu Mures pe grupe de virsta

85 ANI SI PESTE
80-84 ANI
75-79 ANI

1%
2%

70-74 ANI

3%

4%

65-69 ANI

5%

60-64 ANI
55-59 ANI

6%

50-54 ANI

8%

45-49 ANI

7%

40-44 ANI

6%

35-39 ANI

9%

30-34 ANI

878%

25-29 ANI

7%

20-24 ANI
15-19 ANI

8%

10-14 ANI

5%

5- 9 ANI

4%

0- 4 ANI

4%

5%

Sursa . prelucrare proiectant conform date de pew w.mures.insse.ro

Pentru a evidentia caracterul structurii
populatiei pe grupe de virsta, este util sa
identificam, defapt ponderea populatiei
tinere, adulte si batrane la nivelul intregii
populatii:

- Populatie tanara- intre 0-19 ani
- Populatie adulta - intre 20-65 ani
- Populatie batrana — peste 65 ani

Din totalul populatiei tinere, 26% o
reprezintd populatia prescolara (0-5 ani),
46% populatia scolara din ciclul primar si
gimnazial (6-14 ani) si 27% populatia din
ciclul liceal (15-19 ani)
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Figura 6. llustrarea ponderii populatiei dupa grupe

de varste
POPULATIE POPULATIE
BATRANA TANARA
15% 18%

POPULATIE ADULTA
67%

Pagina 17

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE



Luarea in considerare a ponderii tinerilor in teritoriu este importanta in procesul de
planificare a locurilor de joaca, a dotarilor destinate acestora, a organizarii de
evenimente etc.

Distributia persoanelor in véarsta in zona de studiu este un element care trebuie luat in
considerare la amplasarea dotarilor de agrement sau a mobilierului urban spre
exemplu pentru a se evita producerea de zgomote, situatie care duce la conflicte. De
asemenea, ponderea mare a varstnicilor este un criteriu pentru deciziile de amenajare
a spatiului public cu mobilier urban (necesar ridicat de locuri pentru stationare etc.).

Se recomanda, o analiza a structurii populatiei pe grupe de véarsta pe zone de
recenzare.

2.1.5. Structura populatiei dupa nivelul de instruire

Din intersectarea sistemului demografic cu sistemul educational rezulta un segment de populatie
cu caracteristici proprii numit populatie scolara, din a carei evolutie rezulta structura populatiei
dupa nivelul de instruire. Aceasta structurare a populatiei are multiple implicatii de ordin social si
economic. Teoriile si metodele tranzitiei demografice au pus de multa vreme in evidenta rolul
nivelului de educatie asupra fenomenelor demografice, in primul rand, asupra fertilitaii si
mortalitatii infantile. Aplicat la obiectul lucrarii, nivelul de instruire al populatiei, fundamenteaza
alegerea metodele de comunicare si prezentare a solutilor necesar de implementat in zona

construita pro.tej?ta, dar si Figura 7. llustrarea curbei nivelului de instruire a populatiei din
alegerea princiiplor de Muncipiul Targu Mures
reglementare si 32%

amenajare a  acestor
zone. De exemplu 1n
comunitatile cu 0
populatie cu un nivel de
instruire mai slab, se
impune alegerea unor
materiale mult mai
rezistente la eventuale
acte de vandalism, sau
chiar impementarea unor

masuri pentru Superior Pos‘rllcegl Si Liceal Profgsmnol Gimnazial  Primar fara

. de maistri side scoala
supravegherea  spatiilor ucenici absolvita
publice etc.

Sursa . Prelucrare proiectant dupa date recensamaéant 2011

Gradul de instruire al populatiei este relevant pentru a stabili tipuri de activitati

culturale, de recreere, evenimente etc.
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Capitolul 3
PROFILUL SOCIO-ECONOMIC
AL ZONEI
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3.1. Structura functionala

Teritoriul studiat este caracterizat de mixitate functionala.

Zona centrald cuprinde pe langa institutile de importantd municipald si supramunicipala
(administrative, educationale, de sanatate, culturale), activitati comerciale cu amanuntul, activitati
din domeniul ho.re.ca, precum si locuinte colective sau individuale. Zona centrala este
caracterizatd de o mare diversitate functionald, reprezentdnd polul de atractie principal al

municpiului.

Zona cartierului Rovinari, este preponderent rezidentiala, cu locuinte individuale pe lot propriu

sau folosit Tn comun.

Zona studiata adiacenta strazilor Navodari, Paltinis, Saliste — este o zona rezidentiala, cu locuinte

individuale — foste case muncitoresti.

Zona studiata adiacenta strazii Evreilor Martiri, are o structura functionala eterogena, cuprinzand

constructii pentru activitati educationale, sociale si locuire individuala si colectiva.

Zona Platoului "Cornesti” este o zona destinata activitatilor de agrement si relaxare amenajata in
spatiu verde. Datorita acestei zone amenajate in ultimii ani, au inceput sa se construiasca in

imediata vecinatate si locuinte individuale.

3.2. Infrastructura socio-culturala existenta

3.2.1. Dotari administrative si sociale in zona studiata

Zona centrala cuprinde toate dotarile administrative de importanta municipala sau
supramunicipala de pe teritoriul Municpiului Targu Mure.

Tabel 3. Dotari administrative, cu destinatie speciala sau servicii de interes public dupa gradul de

importanta
IMPORTANTA
NR OBIECTIVE DE UTILITATE ADRESA
PUBLICA SUPRAMUNICPALA MUNICPALA
Oficiul Postal nr.2 Piata Garii
2 | Directia de S&natate Publica Gheorghe Doja nr.34
3 Bdul 1 decembrie 1918 nr.109-
Radio Targu Mures 109A
4 Casa Kendeffy (Curtea de Bolyai Farcas nr.30
apel)
5 Tribunalul Mures (Palatul Justitiei nr.1
Justitiei)
6 | ABA Mures Koteles Samuel nr.33
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”

Punct comanda ISU "Horea’

Koteles Samuel nr.33

Sediu Telekom

Piata Victoriei nr.17

I.T.M. Mures, A.J.O.F.M.

9 luliu Maniu nr.2
Mures
Primaria Municpiului Targu . C

10 Mures Piata Victoriei nr.3
Consiliul Judetean Mures, . . .

11 Institutia Prefectului Piata Victoriei nr.2

12 | Directia Silvica Mures George Enescu nr.6

13 Casa de Asigurari de Aurel Filimon nr.19
Sanatate Mures

14 InspectoratL’J,I Pentr”u Situtatii Horia nr. 26
de Urgenta "Horea

15 | Administratia Pietelor Cuza Voda nr. 89

16 Aleea Parcul Sportiv Municipal nr.
Sediu TVR 2
SC ELECTRICA

17 | FURNIZARE SA Calarasilor nr.103
TRANSILVANIA

18 | sC "SURM” SA Pavel Chiezu nr.8
Camera Agricola Judeteana . .

19 Mures Piata Marasesti nr.13

20 | ocpl Revolutiei nr.35
Statul Major al Apararii-

21 | Centrul Militar Judetean Mihai Eminescu nr.29
Mures
Serviciul Public Comunitar

29 Judetean de Evidenta a Calarasilor nr.26
Persoanleor , Permise auto )
si inmatriculari Mures

23 | Oficiul Postal nr. 3 Piata Teatrului nr.10

25 Inspectoratul de Politie Borsos Tamas nr.16
Judetean Mures

26 | Arhivele Nationale Crizantemelor nr.8

27 | Casa Casatoriilor Piata Petofi sandor nr. 1-3
Oficiul Judetean de Posta .

28 Mures, Oficiul Postal nr.1 Revolutiei nr.2
Centrul de Inventica Targu .

29 mures Korosi Csoma Sandor nr.20
Directia Generala de

30 | Asistenta Sociala si Trebely nr.7
Protectia Copilului Mures

31 | Inspectoratul Scolar Mures Victor Babes nr.11

32 | Centrul Maternal "Materna” Salcamilor nr.22

33 Camin pentru Varstnici EVreiIOr Martiri nr.29-30

34 | Penitenciarul Targu Mures Justitiei

35 Unitate Militara Bdul Cetat“ nr. 43

36 Parchetul de pe langa Mihai Viteazul nr.23
Curtea de Apel

37 | sediu SC AQUASERV SA Kos Karoly

38 | politia Rutiera Mihail Kogalniceanu nr.14
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Figura 8. Distributia dotarilor administrative si cu destinatie speciala, inclusiv servicii de interes
public

Din numarul total de obiective aferente dotarilor administrative, cu destinatie speciala sau servicii

de interes public, 80% sunt de importantd supramunicpala.

O parte din institutiile publice isi desfasoara activitatea in cladiri monument istoric inscrise in Lista

Monumentelor Istorice, printre care enumeram: Directia de Sanatate Publica, Curtea de Apel,

Tribunalul Mures, Prefectura si Consiliul Judetean Mures, Primaria Municpiului Targu Mures,
Camuinul pentru batrini din str. Evreilor Martiri, Sediul Politiei Rutiere etc.
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3.2.2. Dotari culturale in zona studiata

In zona studiata se regasesc dotéri culturale de importanta municpala si supramunicpala, unele
desfasurandusi activitatea in constructii monumente istorice inscrise in Lista Monumentelor
Istorice, ca de exemplu: sediul Bibliotecii Teleki Bolyai, Muzeul Bolyai, Galeria "lon Vlasiu”, sediul
Palatului Culturii care cuprinde Muzeul de Arta, Filarmonica, Muzeul de Istorie si Biblioteca
Judeteana, sediul Muzeului de Stiinte ale Naturii, sediul Muzeului de Etnografie si Artd Populara

etc. Printre toate acestea cea mai emblematica este Cetatea Medievala.

De asemenea in zona studiata se rgasesc o serie de case Memoriale (casa memoriala Avram
lancu, Casa Memoriala Bolyai) si case embleatice prin valoarea lor arhitecturala sau memoriala
ca de exemplu: Casa Apolo, Casa Nyerges, Casa Banyai, Casa Bernady, Casa Calul Alb, casa

Gorog, Casa Haller, Casa Karnasz, Casa Kendeffy, Casa Kopeczi-teleki, Casa Maros.

Tabel 4. Dotari culturale in zona studiata dupa importanta

IMPORTANTA
NR OBIECTIVE DE UTILITATE ! ADRESA
PUBLICA SUPRAMUNICIPAL | MUNICIPAL
1 Bdul 1 decembrie 1918
Palatul Copiilor nr.95
2 | Biblioteca Teleki Bolyai, Muzeul Bolyai Farcas nr.17
Bolyai, Galeria "lon Vlasiu”
3 | Casa de cultura a Sindicatelor Cuza Voda nr. 24
Palatul Culturii (Muzeul de Arta,
4 Filarmonica, Muzeu de Istorie, Piata Victoriei nr.2
Biblioteca Judeteana)
5 | Muzeul de Stiinte Naturale Horia nr. 24
6 Casa "Makarias” Piata Revolutiei nr. 45
7 | Teatrul National Piata Teatrului nr.3
8 Muzeul de Etnografie si Arta Piata Trandafirilor nr.11
Populara
9 | Cinema "Arta” Piata Trandafirilor nr.34
10 | Teatru de Vara Piata Trandafirilor nr.36-38
11 | Teatrul Studio Koteles Samuel nr.6
12 | casa Memoriala Bolyai Koteles Samuel nr.5
13 | Casa Memoriald Avram lancu
14 | Teatrul de Papusi Ariel Poligrafiei nr.4
Cetatea Medievala, Tetru
Scena, Teatrul Yorik, Teatrul 74 Avram lancu nr.2
15 | etc.
Muzeul Judetean Mures Avram lancu nr.2A
16 Cas_a de C,),ultura Minai Nicolae Grigorescu nr.35
Eminescu
Str. Gheorghe Marinescu,
17 In incinta Universitatii de
Biblioteca Academica Medicina si Farmacie
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Str. Gheorghe Marinescu,
18 In incinta Universitatii de
Biblioteca Universitara Medicina si Farmacie
19 | Centrul Cultural Bernady Gyorgy str. Horia nr.6

Din numarul total de obiectivele culturale din zona studiata, 70% sunt de importanta
supramunicpala si tot 70% dintre acestea isi desfasoara activitatea in constructii

monumente istorice inscrise in Lista Monumentelor Istorice.

Figura 9. Distributia dotarilor culturale in zona studiata
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3.2.3.

Dotari de invatamant in zona studiata

in zona studiatd sunt prezente toate formele de invatamant pe niveluri de intruire- de la

invatamantul prescolar la cel universitar.

Municipiul Targu Mures reprezinta un centru universitar de importanta nationala.

Tabel 5. Dotdri de invatiméant dupa categoria de interes*

OBIECTIVE DE UTILITATE IMPORTANTA Nr fo:\ln:'ati Nr
NR- PUBLICA SUPRAM | MUNICI | elevi | unide | personal ADRESA
UNICIPAL PAL studiu
Universitatea de Medicina, Gheorahe
1 Farmacie, Stiinte si Tehnologie, 0rg
» . h Marinescu nr.38
George Emil Palade
2 Universitatea "Petru Maior" Nicolae lorga nr.1
3 Universitatea Petru Maior (Sala Piata Republicii
sport, Corp B, Corp F) nr.38
4 Universitatea de Arta Teatrala rlfroéeles Samuel
5 Facultatea de Muzica din cadrul Bolyai Farkas
UAT Targu Mures nr.12
g | Colegiul Economic 836 33 83 Calimanului nr.5
Transilvania
7 | Solegiul Agricol "Traian 629 32 71 Calarasilor nr.108
Savulescu
8 Colgglul Naglpnal Alexandru 932 35 91 Piata Bernady
papiu llarian Gyorgy nr.12
9 Colegiul National "Unirea" 897 34 77 r'\]/lr'hf;' Viteazul
10 | Liceul Tehnologic "Avram lancu” Gheorghe Doja
493 21 54 nr.13
11 | Liceul Tehnologic "Avram lancu” Bdul 1848 F.N.
Liceul cu Program Sportiv Pavel Chinezu
12 1 »s7as7 Adalbert” [ 13 1 hroa
13 | Liceul Vocational de Arta 976 58 212 Revolutiei nr.7
Liceul Teoretic "Bolyai Farkas” / 1081 .
14 Liceul Teologic Reformat /601 47125 97 /62 Bolyai Farkas nr.3
15 |?aza S"portlva a Liceului "Bolyai . ) ) Bolyai Farkas nr.5
arcas
16 Liceul Teol_oglc Romano-Catolic 425 20 46 Mihai Viteazul
Il ~Rakoczi Ferenc~ nr.15
17 Liceul tennologlc Constantin ) 14 ) Victor Babes nr.11
Brancusi
18 Llce_ul TeoEetlc Gheorghe 240 26 85 Ghe_orghe
Marinescu Marinescu nr.15
19 | Scoala Populara de Arte - - - E:asta Trandafirilor

! Pentru unititile scolare ce intrd in subordinea Inspectoratului Scolar Mures, sunt prezentate date privind numirul de elevi, numérul de
formatiuni de studiu, nr de personal, conform date de pe https://www.siiir.edu.ro/carto/.
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20 §coala Glmna2|all‘a Nr.2 809 34 76 Gheorghe Doja
Bernady Gyorgy nr.1l
01 | Scoala gimnaziala "Nicolae 727 41 94 lalomitei nr.2
Balcescu
22 | Scoala Gimnaziala nr. 4’Europa” 1016 33 102 nYl(i'[{)r Babes
Centru scolar pentru educatie Bdul 1 decembrie
23 incluziva nr.1 221 sl 60 1918 nr.32
2 pentrg scolar pentru educatie 226 89 89 Marasti nr.8
incluziva nr.2
- e i Bdul 1 decembrie
25 | Gradinita cu P.N. Nr. 2 "Pitigoi - 6 - 1918 nr.48
G,radinita cu P.P. Nr. 4, Cresa Strada Secereii
26 | nr.16, Gradinita cu P.P. Nr.10, - 8 - ;
nr. 2A si 2B
Cresa nr.4 7
27 | Gradinita cu P.P. Nr.16 434 19 63 Err' Zczako Jozsef
28 | Gradinita cu P.P. Nr.6 538 9 79 ﬁr“g‘;' Filimon
29 | Gradinita cu P.P. Nr.4 - 3 - Mihai Eminescu
nr.62
30 | Gradinitacu P.P. nr.6 Marasti nr.1
31 | Gradinita cu P.P. nr.15 - 8 - Mihai Viteazul
nr.26
32 | Gradinita cu P.N Nr.3 - 3 - Piata Republicii
nr.12
- » Gheorghe
33 Qradlnlta cu P.P. Nr.19 "Casuta ) 7 i Marinescu nr.19
din Povesti )
34 ESradml_ta gu P.P. Nr.3 ) 6 i Lebedei nr.17
Arlechino
35 Internat f:u”cantln_a la leeglul . ) i Vulcan nr4A si 4B
Economic "Transilvania ;
36 Internat cu Eantlna p_entru“ Liceul . ) i 1uliu Maniu nr.4
Tehnologic " Avram iancu
Cladire Internat Liceul .
37 Vocational de Arta ) ) ) Marasti nr.3

Universitatea de Medicina si Farmacie Stiinte si Tehnologie, "George Emil Palade” ,

Universitatea ”Petru Maior” si Facultatea de Muzica a Universitatii de Arta Teatrala, isi

desfasoara activitatea in constructii monument istoric.

Din numarul total al colegiilor, liceelor si scolilor din zona studiata isi desfasoara

activitatea in constructii monument istoric, urmatoarele unitati de invatamant: Colegiul

National ”"Alexandru Papiu llarian”, Liceu Vocational de Arta, Liceul Teoretic ’Bolyai

Farcas”, Liceul Teologic Reformat, Scoala Populara de Arta si Gradinita cu P.P. nr. 3. De

asemenea constructia Internatului cu cantina pentru Liceul Tehnologic ”Avram lancu” este

monument istoric.
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Figura 10. llustrarea distributiei unitatilor de invatimant pe tipuri de invataméant —
universtitar, liceal-scolar, pregcolar si invatimant pentru copii cu nevoi special.
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3.2.4. Dotari de sanatate in zona studiata

Dotarile de sanatate din zona studiata, sunt unitati sanitare de interes local, judetean si chiar
regional. Zona cuprinde unitati sanitare care asigura servicii medicale diagnostic, terapeutice, de
expertiza, de consiliere, de preventie etc.

Unitatile sanitare existente acopera toate spacialitatile medicale existente. Cea mai mare parte a
acestora se grupeaza in partea nordica a zonei studiate, de numita zona clinicilor. Marea
problema a distributiei unitatilor sanitare o constituie accesibilitatea, ori sunt in zone cu strazi
tipice zonelor construite protejate, nefiind deservite de linii de transport in comun, ori structura
circulatiilor existente nu mai raspunde cerintelor actuale de siguranta si confort. Mai exista
problema unitatilor sanitare care isi defasoara activitatea in constructii monumente istorice,
modernizarea acestora fiind de multe ori imposibil de realizat in raport cu arhitectura cladirii

monument si gradul sau de protectie.

Tabel 6. Unitati sanitare in zona studiata

IMPORTANTA
NR OBIECTIVE DE UTILITATE ! ADRESA
PUBLICA SUPRAMUNICIPAL | MUNICIPAL
1 | Clinica de Boli Infectioase |I Gheorghe Doja nr.127
Directia de Sanatate Public Gheorghe Doja nr.34
3 | Clinica de dermatologie Gheorghe Doja nr.12
Ambulator_lu_SpltaIuI Jude_t,e_an Bdul 1 decembrie 1918
4 | Mures,Policlinica nr. 2, Clinica de
> - nr.14
stomatologie
5 CI|n|_ca _de Neuropsihiatrie Pasaj Panselutelor nr.9
Pediatrica
6 Bdul 1 decembrie 1918
Clinica Bucomaxilofaciala nr.40-42
7 Cllnlqa de Oft_almologle, Clinica Koteles Samuel nr.29
de Ginecologie Il
8 | Clinica medicala nr.2 Revolutiei nr.33-35
9 | Spital Clinic Judetean Mures Piata Bernady Gyorgy nr.6
10 | Clinica de ortopedie Mihai Viteazul nr.33
Spitalul Clinic Judetean (Clinica
11 de Urologie, Chirurgie Il, Medicala Gheorghe Marinescu nr. 1,
11, Clinica de Oncologie, Clinica 3,5
de Pneumotftiziologie)
12 Gheorghe Marinescu nr.
Clinica O.R.L. 34
13 | Institutul de Medicina Legala Gheorghe Marinescu nr.38
14 | Insitutul de Sanatate Publica Gheorghe Marinescu nr.40
15 | Spitalul de Pediatrie Gheorghe Marinescu nr.42
16 Clinica .de Ps!h|atr|e sl Gheorghe Marinescu nr.46
Endocrinologie
17 | Policlinica Stomatologica Gheorghe Marinescu nr.46
18 | gSpitalul judetean- zona tehnica Gheorghe Marinescu
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Figura 11. llustrarea distributiei unitatilor sanitare in zona studiata

Se recomanda evaluarea tuturor constructiilor unitatilor sanitare in sensul stabilirii
gradului de afectare / constrangere a desfasurarii actului medical la standardele actuale si
identificarea masurilor necesare pentru asigurarea actului medical la cele mai inalte
standarde - relocare unitati sanitare in constructii noi corespunzatoare, posibilitatea de
modernizarea a constructiilor existente cu conditia prezervarii arhitecturii pentru
constructiile monument. in cazul relocarii unor activititi medicale din constructii
monument, se recomanda identificarea unei viitoare utilizari functionale si adaptarea

constructiei pentru viitoarea utilizare.

Pagina 29

fh S P.U.Z.C.P. TARGU MURES
i u Szl DEMOGRAFIE Sl SOCIO-ECONOMIE

QUAD ARCHITECTS

UG M A landform concept



3.2.5. Dotari de cult in zona studiata

Din punct de vedere religios, municpiul Targu Mures are un character eterogen. In zona studiata
se regasesc cele mai importante lacase de cult din municpiu. Diversitatea confesionala a
lacaselor de cult existente, precum si valoarea lor arhitecturala, reprezinta un element atractiv
penrtu economia turistica a municpiului. Sunt prezente lacase de cult ale urmatoarelor confesiuni:
orthodox, reformat, romano-catolic, greco-catolic, unitariana, lutherana, penticostala, baptista si
mozaica.

De asemenea se regasesc si patru cimitire, care stau drept marturie a evolutiei istorice, culturale,
religioase si sociale a municpiului Targu Mures: cimitirul orthodox, cimitirul reformat, cimitirul
romano-catolic si cimitirul evreiesc.

Trebuie s& mentionam ca obiectivele ce tin de confesiunea mozaica (Sinagogile si cimitirul) sunt
neintretinute, chiar degradate si asta datorita faptului ca dupa cel de-al doilea razboi mondial,

comunitatea evreilor a disparut datorita conjucturii istorice de la acea vreme.

Tabel 7. Lacase de cult si cimitire in zona studiata

IMPORTANTA
NR OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA - ADRESA
SUPRAMUNICPALA | MUNICIPALA

1 Catedrale_z”Ortodoxa Inaltarea Piata Trandafirilor nr.1
Domnului

2 | Catedrala Mica "Buna Vestire” Piata Victoriei nr. 4

3 II\B/II%ZriII(’?a de lemn "Sf. Arhanghel Mitropolit Andrei Saguna

4 Biserica de piatra “Inaltarea Mitropolit Andrei Saguna
Domnului

5 Biserica _de,ylemn Cuvioasa Gheorghe Marinescu FN
Paraschiva
Biserica Reformata din Cetate Avram lancu nr.2B

7 Biserica Reformata Mica Stefan cel Mare nr.22
Biserica Romano-catolica

8 | "Sfantul Anton de Padova” ( Koteles Samuel nr.4

Biserica Minorita)
Biserica Romano-Catolica
9 | (Claustrul Minoritilor), Casa

Piata Trandafirilor nr.60-

; 61

Parohiala
10 Biserica greco-catolica "Buna Piata Bernady Gyorgy

Vestire” nr.8
11 | Biserica Unitariana Bolyai Farkas nr.13
12 | Biserica Luterana Martin Luther nr.2
13 | Biserica Penticostala Janos Arany nr.26
14 | Biserica Baptista "Libertatii” Libertatii nr. 16
15 | Biserica Baptista "Harul” Aleea Parangului F.N.
15 | sinagoga Aurel Filimon nr.21
16 | Fosta Sinagoga Braila nr.10

Pagina 30

il ~rrr - P.U.Z.C.P. TARGU MURES
)0 u smers DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

QUAD ARCHITECTS

u G MA landform concept



17 | Protopopiatul Ortodox Roman Cosminului nr.24

18 Piata Bernady Gyorgy
Protopopiatul Reformat Mures nr.3
Protopiatul Targu Mures al

19 Mitropoliei Roméane unite cu Piata Cardinal luliu Hossu
roma Greco-catolica, Biserica nr.l
Greco-catorlica "Sf. Nicolae”

20 | Cimitirul Ortodox Mitropolit Andrei Saguna

21 | Cimitirul Reformat Crizantemelor Fn.

29 Alexandru Papiu llarian
Cimitirul Romano-Catolic Fn

23 g:;gllrul Evreiesc "Status Quo Verii nr.10

60% din lacasele de cult din zona studiata sunt monumente istorice inscrise in Lista
Monumentelor istorice.
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3.2.6. Dotari de agrement, sport si spatii verzi in zona studiata

Pe teritoriul municipiului Targu Mures, principalele dotari de agrement si sport se concentreaza
pe zonele periferice de nord-est si nord-vest ale municpiului fiind constituite in nuclee cu dotari
de agreement bine definite. In zona studiata prin prezenta documentatie se regasesc o parte din
aceste nuclee de agrement.

Tabel 9. Dotari de agreement, sport si spatii verzi

IMPORTANTA
NR OBlECTll\D/EéDLEIéJATlLlTATE ADRESA
SUPRAMUNICIPALA MUNICIPALA
Parcul Sportiv Municipal
1 (Stadionul Municipal "Boloni Aleea Parcul Sportiv Municipal nr.
Laszlo”, Sala Polovalenta, 4
Patinoar etc.)
2 | Club Sportiv "Vointa” din Calarasilor nr. 18-20
3 | Club Sportiv "Armata” Revolutiei nr.5
4 | Parcul Eroilor Gheorghe Marinescu nr.21
5 | Zona de agrement "Cornesti" Verii Fn, Cornesti Fn.
6 | Gradina Botanica Gheorghe Marinescu ( in incinta
UMF)
7 | Piata Teatrului Piata Teatrului
8 | Incinta Cetatii Medievale Avram lancu nr.2

Dotari pentru sport

Principalul nucleu cu dotari pentru sport din zona studata, dar si la nivelul intregului teritoriu al
municipiului Targu Mures, este Parcul Sportiv Municipal.

Parcul Sportiv Municipal este destinat n principal practicarii sportului de performanta. Prin natura
evenimentelor sportive care se desfasoara in aceste complex sportive, acesta reprezinta un pol
de atractie pentru un mare numar de vizitatori ocazionali. La o analiza succinta a modului sau de
organizare, se observa ca se impune o reamenajare a acestuia, ih sensul asigurarii prestigiului
urban in raport cu importanta acestuia.

Clubul sportive "Voointa” este un club privat, cu o infrastructuré sportiva mediocra, in timp ce

Clubul Sportiv ”’Armata” este cu circuit inchis, fiind utilizat doar de angajatii MAPN.

Dotari pentru agrement

Zonele de agrement deschise publicului, sunt reprezentate prin Parcul Eroilor, Platoul "Cornesti”,
Gradina Botanica si cele doua zone de socializare — Piata Teatrului si Incinta Cetatii Medievale.

Parcul Eroilor nu are dotari de agrement semnificative, acesta fiind destinat mai mult activitatilor
de plimbare in cadrul unui spatiu verde si este utilizat de locuitorii din proximitate. Pentru acest
parc a fost propus sa se realizeze un circuit pentru piste de biciclete integrat in circuitul de piste

pentru biciclete la nivel municipal, iat acest lucru va duce la crestere atractivitatii acestui nucleu
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verde si pentru locuitorii altor cartiere.

Platoul "Cornesti” reprezinta unul din cele mai atractive zone pentru agrement de weekend. Fiind
situate in imediata apropiere a Gradinii Zoologice, acest nucleu este foarte important in structura
retelei de agrement si sport din Muncipiul Targu Mures. Din analiza situatiei existente, se constata
ca singura posibilitate de acces la aceasta zona de agrement o reprzinta autoturismul personal,
fapt care genereaza o supraaglomerare cu masini a zonei, denaturandu-se caracterul verde al
acestui spatiu. Mai mult, din cauza numarului mare de masini, s-a transformat o mare parte din
parcul istoric ala acestei zone, intr-o mare parcare.

Gradina botanica, reprezintd o zona verde cu acces limitat si controlat. Gradina botanica este

vull\

putin promovata turistilor, aceasta fiind "ascunsa” in incinta Univesitatii de Medicina si Farmacie.
Dotarile de agrement au rol de leant in societate. Desi nu sunt propriu zis niste spatii destinate
agrementului, in municpiul Targu Mures, piata teatrului si incinta Cetatii Medievale, sunt
considerate doua nuclee de socializare foarte importante si attractive pentru toatd populatia
municpiului.

Figura 12. llustrarea distributiei dotarilor pentru agrement si sport , in zona studiata

Desi zona studiata cuprinde practic unele din cele mai importante nuclee de agrement si
sport din muncipiu, caracterul sau in mare parte central, obliga la regandirea spatiului
public, in sensul identificarii localtiilor care ar putea fi transformate in noi nuclee de

socializare.
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3.3. Anchete sociologice: evaluarea zonei de studiu si
optiuni ale populatiei

3.3.1. Introducere

Motto:
“Daca aruncam valorile trecutului nu putem sa fim siguri ca putem crea macar ceva la fel
de valoros sau la fel de durabil. Noile valori sa nu excluda pe cele vechi!”

Respondent sondaj opinie online

Importanta centrelor istorice se datoreaza posibilitatii de a prezerva memoria si de a
genera identitate comunitatii orasului. Ca spatiu public, zona construita protejata a
Municipiului Targu Mures este un spatiu simbolic deoarece detine un patrimoniu care genereaza
identitate colectiva. Puterea simbolica a zonei centrale este mult mai mare in comparatie cu
alte zone ale orasului, aceasta avand o mare incarcatura istorica. Aceasta putere simbolica
face ca centrele istorice sa fie locuri unde societatea se exprima si unde se face vizibila.
Monumentele si strazile din zona protejata a Municipiului Targu Mures au un caracter de

reprezentare major, definind cel mai bine orasul istoric si creand imaginea acestuia.

Conform prevederilor Articolului 47*, aliniatul (3), punctele a) si b) din Legea 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, elaborarea Planului urbanistic zonal este obligatorie in
cazul zonelor centrale ale localitatilor si al zonelor construite protejate si de protectie a

monumentelor.

Zona construita protejata este caracterizatd de un grad ridicat de complexitate din punct de
vedere al parcelarului, al tesutului strazilor, al valorii arhitectural-urbanistice a cladirilor,
ansamblurilor si spatiilor publice ale zonei, precum si din punctul de vedere al functiunilor
existente. Prin PUZCP Targu Mures se va asigura coordonarea dezvoltarii integrate acestei zone.
PUZCP trebuie sa reprezinte, in egala masura, un instrument de control si unul de dezvoltare.
Ca instrument de control, PUZCP va contine planuri si regulamente, iar ca instrument de
dezvoltare, PUZCP, conceput si ca plan strategic, va asigura derularea politicilor specifice pana
la transpunerea lor in programe si proiecte si previzionarea suportului institutional, financiar si

uman.

Activitatea de urbanism trebuie sa se desfasoare cu respectarea autonomiei locale, pe baza
principiului parteneriatului, transparentei, descentralizarii serviciilor publice, participarii

populatiei in procesul de luare a deciziilor, precum si al dezvoltarii durabile, conform carora
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deciziile generatiei prezente trebuie sa asigure dezvoltarea, fara a compromite dreptul generatiilor

viitoare la existenta si dezvoltare proprie.

Planificarea urbana are o componenta umana si sociala care se refera la aspectele vieii
comunitatilor urbane: locuirea — constructia de locuinte, consolidarea locuintelor degradate,
amenajarea ansamblurilor de locuit; drumuri — amenajarea, intretinerea si modernizarea
acestora; transport — fluidizarea traficului, salubritate, servicii de educatie, de sanatate si culturale
accesibile populatiei, dotari destinate recrearii etc. A amenaja spatiul urban inseamna a regasi la

nivelul structurilor teritoriale functionarea optima a tuturor acestor servicii.

Elaborarea Planului Urbanistic Zona construita protejata (PUZCP) este un demers de planificare
participativ prin care comunitatea este chemata sa-si identifice si sa-si ierarhizeze nevoile.
Conform Ordinului nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare a
publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului si de
urbanism, informarea si consultarea publicului se efectueaza in toate fazele proceselor de
elaborare sau actualizare a planurilor de urbanism si de amenajare a teritoriului si este parte
integranta a procedurii de initiere, elaborare, avizare si aprobare a documentatiilor de urbanism

si amenajare a teritoriului.

Cercetarea sociologica este Tn masura sa ofere o imagine cuprinzatoare a optiunilor oamenilor
din teritoriul de referinta pentru ca activitatea de planificare urbana sa cuprinda pe langa aspectele

fizice, spatiale, si aspectele economico-sociale care sunt exprimate de catre populatia consultata.

Tn cadrul anchetei socio-urbanistice pe care am realizat-o a fost conceput un chestionar pentru a
investiga cerintele si optiunile de amenajare a zonei centrale a Municipiului Targu Mures cu
scopul integrarii acestora in procesul de planificare urbana. Realitatea sociala este dinamica, de
aceea se impune o interogare periodica a socialului (ca si o reconsiderare permanenta a
politicilor de dezvoltare si o examinare critica a eficientei lor). Constructia acestui instrument de
ancheta a fost realizata tindnd cont de obiectivul principal al studiilor consultative, si anume acela
de a identifica cerintele si optiunile populatiei care va fi direct afectata de masurile urbanistice
care se impun pentru dezvoltarea armonioasa a zonei studiate. De aceea, exista in constructia
chestionarului sectiuni dedicate perceptiei zonei, mobilitatii, cerintelor privind reglementarile

urbanistice, activitatilor care sunt considerate nedorite in zona etc.
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3.3.2. Obiectul anchetei socio-urbanistice

Obiectivul studiului de fundamentar consultativ este cunoasterea modurilor de utilizare a zonei
studiate si identificarea disfunctionalitatilor, asa cum sunt ele percepute de catre utilizatorii zonei,

centralizarea optiunilor de interventie si amenajare in zona studiata.

Ancheta de opinie a fost realizata pe baza chestionarului prezentat in Anexa 1 care a fost elaborat
plecand de la obiectivele pe care aceasta cercetare si le-a propus, respectiv:
= identificarea perceptiei asupra zonei centrale a Municipiului Targu Mures;
= modul de utilizare a spatiului public si a disfunctionalitatilor din zona de
studiu n prezent;
= optiunile si necesitatile populatiei pentru utilizarea spatiului public studiat;
= identificarea activitatilor care nu ar fi compatibile cu zona construita
protejata;

= masurile care se impun pentru rezolvarea problemelor existente.

Zona are un caracter multifunctional, fiind in acelasi timp centru istoric, cultural, economic,
adminstrativ, educational, social si financiar. Asa cum se metioneaza in tema de proiectare,
administratia locala doreste punerea in valoarea a monumentelor si ansamblurilor arhitectural —
urbanistice din zond, cresterea atractivitatii zonei pentru turism, ameliorarea peisagistica,
cregsterea nivelului de trai pentru locuitorii din zona, cresterea calitatii spatiilor destinate intalnirilor
sociale din zona, reorganizarea circulatiei in vederea reducerii traficului motorizat, a poludrii in
zona si a cregterii numarului de deplasari alternative si cu mijloace de transport in comun. Tn zona
se desfasoara o multitudine de activitati cu impact la nivel local, judetean, regional, chiar si
national: activitati administrative, financiar —bancare, de recreere si agrement, spatii verzi,
comerciale (en detail), educationale si de cercetare, locuire, culturale si religioase, turistice si
alimentatie publica, de sanatate (in zona studiata este cuprinsa o parte din zona clinicilor),
sociale, sport, industrie, transport si transport intermodal (zona studiata este strabatuta de artere
majore de circulatie rutiere si pietonale si de cale ferata, exista gari si statii de transport in comun),

gospodarie comunala, etc.
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Figura 13. llustrarea distributiei in zona studiata a obiectivelor de utilitate publica ( administrative,
culturale, de sanatate, de invatamant, sport, etc.)

. oW

3.3.3. Aspecte metodologice

Pentru identificarea disfunctionalitatilor, a perceptiilor si a viziunii de amenajare a utilizatorilor
zonei protejate a Municipiului Targu Mures am utilizat un chestionar on-line bilingv pentru a atrage
cat mai multi locuitori in procesul de participare la elaborarea PUZ Zona construita protejata.
Obiectivele sondajului au fost pe de o parte cunoasterea modului de utilizare a zonei
protejate, ne referim la scopul vizitei, mijloacele de deplasare, problemele zonei, la
reprezentarile asupra zonei si la colectarea de propuneri pentru amenajarea zonei pe de
alta parte. Am introdus in chestionarul online cateva intrebari cu raspunsuri deschise pentru a

investiga reprezentarile asupra zonei protejate si pentru a centraliza propuneri pentru amenajarea
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ei. Astfel, cei care vor elabora propunerile de amenajare a zonei, specialisti peisagisti, arhitecti i
urbanisti vor avea posibilitatea sa cunoasca nevoile, trairile si aspiratiile subiective ale celor care
utilizeaza zona. Consultarea utilizatorilor spatiului are si rolul de a imbogati procesul
pluridisciplinar de identificare a disfunctionalitatilor zonei pe de o parte si de gasire a unor solutji
pentru reducerea acestora. Analiza raspunsurilor la intrebarile deschise s-a bazat pe ideea ca
realitatea este construitd social prin interactiunea motivatiilor, asteptarilor, simbolurilor, etc.
individuale si de grup. In analiza raspunsurilor din sondajul de opinie online am plecat si de la
premisa ca locurile si spatiile sunt construite social si cultural. Patricia A. Stokowski subliniaza
faptul ca “locurile sunt mai mult decéat simple locatii geografice cu caracteristici fizice si textuale
explicit definite — locurile sunt de asemenea contexte fluide, schimbatoare, dinamice ale memoriei

si interactiunii sociale” (Stokowski, 2002).

Sondajul online este o metoda alternativa de colectare a datelor legata de folosirea internetului.
Sectorul privat a fost primul care a imbratisat metodologia online. Organizatia mondiala ESOMAR
monitorizeaza situatia industriei de cercetare de piata, iar datele din 2018 aratau ca 46% din toate
cercetarile la nivel global utilizeazd metodologii online si digitale. (Sursa:
https://lwww.esomar.org/what-we-do/data-research-insights)

Sondajele online sunt utilizate mai ales in {arile unde penetrarea internetului de catre populatia
cu varsta intre 16-74 ani este ridicatd. In anul 2018, EUROSTAT raporta un numar de 81%
utilizatori internet la nivelul Romaniei fata de 83% la nivelul tarilor UE. (Sursa: Eurostat,

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics explained/index.php/Digital_economy_and_society_statistics_-

_households_and_individuals).

Alegerea sondajului online s-a bazat pe datele incurajatoare privind penetrarea internetului
in gospodariile din mediul urban din Romania furnizate de catre Institutul National de Statistica
in lucrarea “Accesul populatiei la tehnologia informatiilor si comunicatiilor, 2020, si pe
avantajele pe care le prezinta, respectiv costul mic, durata redusa a cercetarii, lipsa operatorului
de interviu ca sursa de eroare. Conform publicatiei citate, ih anul 2020, 78,2% dintre gospodariile
din Romania au avut acces la refeaua de internet de acasa in crestere fata de anul 2019 cu 2,5
puncte procentuale, 60,9% dintre acestea concentrandu-se Tn mediul urban. La nivelul Regiunii
Centru (nu detinem date la nivel de judete sau localitati) 82,3% din persoanele cu varsta intre 16-
74 ani au utilizat internetul in anul 2020. Se cunoaste faptu ca in orase ponderea utilizatorilor este
mai mare decét la nivel de judet sau regiune.

Datele de mai jos justifica alegerea metodei sondajului online, buna practica recomandand ca
fiecare grupa de varsta sa aiba o ratd de penetrare a internetului de cel putin 50%. In ultimii ani,

la nivel national s-a schimbat structura pe grupe de varste a utilizatorilor de internet in sensul
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cresterii ponderii persoanelor Tn varsta care acceseaza internetul, inregistrandu-se o pondere de
peste 50% a persoanelor cu varsta intre 55-74 ani. Daca la nivel national avem o pondere de
65,4,% a persoanelor cu varsta intre 55 — 74 ani, la nivelul mediului urban din Regiunea Centru
ponderea este mai mare, asa cum arata toate datele privind accesul populatiei Regiunii Centru
la tehnologia informatiilor si comunicatiilor. Spre exemplu, ponderea persoanelor care au folosit

internetul in ultimele 3 luni la nivel national a fost de 91,3% din total populatie.

Tabel 10. Structura persoanelor pe grupe de varsta dupa utilizarea internetului

Structura persoanelor pe grupe de varsta dupa utilizarea internetului (%)
Grupa de varsta 2015 2016 2017 2018 2019 2020
16 - 34 ani 90,4 91,9 93,5 94,7 95,9 96,2
35 - 54 ani 74,8 75,5 80,6 85,7 89,5 90,6
55 - 74 ani 36,4 38,4 44,0 53,8 59,9 65,4

Sursa: Institutul National de Statisticd — Accesul populatiei la tehnologia informatiilor si comunicatiilor,
2020

Datele statistice sunt incurajatoare pentru utilizarea consultarilor online mai ales in mediul urban
unde proportia gospodariilor cu acces la internet acasa este de peste 90% si in continua crestere.
Ponderea mare a persoanelor cu acces la internet, costul redus al sondajului si starea de alerta
sanitara determinata de criza coronavirus ne-a determinat sa folosim aceasta abordare.

Dezavantajele sondajului online: rata de abandon daca chestionarul este prea lung sau

plictisitor, calitatea respondentului mai incerta decat in offline, esantionul neprobabilist.

Metodologie de cercetare: Cercetarea s-a dorit o investigare a modului de utilizare a zonei
protejate pentru ca cei care vor propune amenajari, peisagisti si urbanisti, sa-si imbogateasca
intelegerea modului de utilizare a locului. Analiza raspunsurilor are rolul de a oferi date pentru
diagnosticarea si gasirea unor solutii de amenajare care sa satisfaca nevoile utilizatorilor.
Obiectivele au fost cunoasterea scopurilor utilizarii zonei protejate, perceptia acesteia iar ultimul
set de intrebari s-a axat pe culegerea de propuneri privind o eventuala reamenajare, realizand
astfel o consultare a optiunilor populatiei.

Esantionarea s-a facut pe baza de voluntariat, esantionul formandu-se in baza unui apel lansat
online. Persoanele care raspund voluntar la chestionare sunt in mod deosebit preocupate de
subiectul chestionarului. Respondentii nu au fost recompensati, ceea ce ne face sa consideram
ca la acest sondaj au participat persoane cu un interes major pentru dezvoltarea zonei istorice si
care au incredere ca opinia lor va fi luata in considerare.

Restul populatiei, din care voluntarii reprezintd un subesantion, nu sunt preocupati de subiectul
studiului sau nu considerd necesar sa raspunda. in aceste conditii, este posibil ca rezultatele

obtinute printr-un astfel de sondaj sa nu fie reprezentative pentru populatia vizata.
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Metode si persoane investigate: Procesul de culegere a datelor s-a desfasurat in perioada 14
ianuarie — 4 februarie 2021. Promovarea sondajului on-line s-a facut pe site-ul beneficiarului
Primaria  Municipiului  Targu Mures si pe pagina de facebook a institutiei,

https:.//www.tirgumures.ro/index.phpsoption=com content&view=article &id=8180%3Aanunt-chestionar-

sociologic-privind-zonele-construite-protejate-ale-municipiului-targu-mure&catid=49%3Astiri-de-ultima-

ora&ltemid=314&lang=ro.

Sondajul este neprobabilist, non-aleatoriu, sugestiv pentru intelegerea experientelor unui grup
omogen iar cercetarea este exploratorie, fiind realizata exclusiv in spatiul online. Rezultatele
sondajului nu pot fi generalizate la nivelul tuturor utilizatorilor zonei.
Chestionarul a incercat sa surprinda opiniile rezidentilor si ale locuitorilor Municipiului Targu
Mures referitoare la problemele si propunerile de amenajare a zonei protejate. Chestionarul a
cuprins atat intrebari inchise cu raspunsuri multiple — intrebari care pot fi usor analizate statistic
— cat si intrebari deschise pentru a surprinde opiniile cetatenilor intr-o maniera descriptiva,
calitativa. Intrebarile deschise s-au referit la urmatoarele aspecte:

— reprezentari ale zonelor istorice protejate (imagini, evenimente care apar prima data in

mintea respondentilor la intrebarea referitoare la acestea);
— activitatile care nu ar fi de dorit s& se desfasoare in zonele istorice protejate din Mun.
Téargu Mures;

— modul ideal de amenajare a zonelor protejate.
Raspunsurile la intrebarile deschise au fost analizate folosind metoda ,nor de cuvinte”. Acest tip
de analiza scoate in evidenta paternuri de cuvinte in functie de frecventa aparitiei lor intr-un text
(s-a folosit aplicatia Wordaizer).
Chestionarul a fost accesat de 3627 persoane care insa au renuntat sa raspunda la toate
intrebarile, unele dintre intrebari fiind optionale. Astfel, numarul de raspunsuri a fost mai mare la
intrebarile inchise si mai redus la cele deschise.
Pentru ca principala modalitate de diseminare utilizata a fost mediul on-line si retelele de
socializare, a rezultat un esantion omogen (prin criteriile de varsta, status socio-ocupational si
educatie), auto-selectat in functie de disponibilitate, interes, precum si in functie de acces si
utilizarea internetului. Astfel, majoritatea respondentilor sunt tineri, cu un nivel de scolaritate
ridicat si cu un statut ocupational ce cuprinde in mare parte salariati, dar si lucratori pe cont
propriu, antreprenori si studenti. In aceste sens, rezultatele sunt relevante doar pentru o categorie
din populatia de utilizatori ai spatiului public zona protejata a Municipiului Targu Mures, neputand

fi generalizata la toata populatia de utilizatori.
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Tn acest sondaj de opinie cei mai bine reprezentati sunt adultii, cu un nivel educational universitar
si activi pe piata muncii. Nu s-au regasit intre respondenti persoane fara scoala absolvita sau
persoane al caror ultim nivel de invatamant absolvit sa fie cel primar.

Din totalul de 3627 respondenti inregistrati, 1013 respondenti au declarat ca locuiesc in zona
studiata iar restul, 2614, locuiesc in alte zone ale Municipiului Targu Mures. Distributia pe variabile
demografice a respondentilor ne arata persoane cu véarsta intre 16 si 88 ani (2393 respondenti,
1234 parasind chestionarul). Majoritatea respondentilor, asa cum era de asteptat, au varsta intre
20 si 45 ani (1717 respondenti, respectiv 72%). Mai slab reprezentate sunt grupele de varsta
peste 55 ani care o pondere de 10% din total respondenti.

Figura 14. Structura pe grupe de varsta a respondentilor
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Sursa: https://www.surveymonkey.com

Din cei 2406 respondenti, 1316 sunt barbati (54,7%) si 1090 sunt femei (45,3%).

Nivelul de instruire

in ceea ce priveste nivelul de instruire, majoritatea respondentilor au absolvit nvatamantul
superior de scurtd sau lunga duratd, unii dintre ei avand studii doctorale (acestia din urma
reprezinta o pondere ridicatd de 3% din total respondenti). Rezultd o suprareprezentare a

persoanelor cu nivel inalt de instruire, respectiv 70,4%.
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Figura 15. Structura respondentilor dupa nivelul de instruire
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Statut ocupational
Dupa statutul ocupational, majoritatea respondentilor sunt salariati, 62,5%, urmati ca pondere de
patroni si intreprinzatori, 14,2% si de studenti aprox. 11%. Categorii mai putin reprezentate sunt

pensionarii 5,2%, elevii 2,4%, somerii 1,3% etc.
Figura 16. Statutul occupational al respondentilor

70.00% = 62.5%

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00% 14.2% 109% ¢ oo
10.00% . 1.3%  2.4% ] -_° 08%  28%
0.00% — — =
X \ '
.x\é\ ‘ 6\0* @{_\\ c){\Qo ((\\e}o & ' cpe}\ QA@O
& K & \ X 2 N N\
S 3 Q ¢ N S o 3>
N Qo S > S A) v NS
\O o N N o NS 3
%) & R Q ) @ N
° Q ((\@ P & & ©

Sursa: https://www.surveymonkey.com

In concluzie, respondentii sunt in majoritatea lor persoane adulte, active pe piata muncii,

preponderent salariati, cu un nivel de instruire ridicat.
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3.3.4. Rezultate sondaj zona construita protejatda a municipiului Targu Mures

Prin intrebarea “Care este primul lucru care va vine in minte cand va
ganditi la zonele istorice protejate din Targu Mures?/ Mi jut el6szér
eszébe, amikor Marosvasarhely védett torténeti varosrészeire
gondol?” s-a dorit evidentierea modurilor in care este perceputa zona
istorica

Pentru analiza de text cu ajutorul norilor de cuvinte au fost selectate acele aspecte care sunt
numite de catre cel putin 2 respondenti. A fost utilizat programul Wordaizer cu ajutorul caruia s-
au generat imaginile tip nor de cuvinte. Dintr-un total de 3627 respondenti, un numar de 2152 au

raspuns la aceasta intrebare.

Raspunsurile fac referire atit la monumente istorice emblema pentru oras, cum sunt
Cetatea medievala, Palatul Culturii, Centrul, Biblioteca Teleki, Piata Trandafirilor, Piata
Bolyai etc., cat si la starea in care se afla zona istorica, asa cum este perceputa de
respondenti.

Figura 17. llustrare raspuns la intrebarea 2 din sondaj opinie
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Sursa: Prelucrare cu aplicatia Wordaizer

Pagina 43

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

a0 kemars

UG M A landform concept



Atunci cand respondentii Figura 18. llustrare asociere constructii cu zonele istorice protejate
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numite si alte cladiri: Piafa Bolyai, Biblioteca Teleki, Piata Trandafirilor, Primaria, Platoul
Cornesti, Biserica Franciscana, Biserica Catolica, Sinagoga, Sala Polivalenta, Biserica
Reformata, Piata Bernady, Piata Teatrului, Liceul Bolyai, Piata Petofi, Universitatea de Medicina
si Farmacie, malul Muresului, Cimitirul Reformat, Biserica Ortodoxa dar si cladirile din centru
pana la casele civile din zona centrului, sau unele constructii moderne, socialiste
(Casa”Canalului” de langa Podul Mures din str. Céalarasilor), locuintele sociale din zona
Turbinei, casele din str. Cuza Voda, Piata Matei Corvin, Aleea Carpati, zona Poclosului, Scérile
Rakoczi (Scéarisoara), Muzeul de Istorie si Arheologie, Muzeul de Stiintele Naturii, bulevardul
Cetétii. Unui alt respondent zona protejata ii aminteste de “Orasul mérginit de casele de vama.
Albia Muresgului. Anii ‘40 si cladirile maghiare. De toate unde s-a nascut culturd.” sau “tot ce ne
poate aduce aminte de oragul vechi, istoric: cladiri frumoase, obiecte de artd inginereascé vechi
(poduri, ziduri etc) strazi vechi, parcuri vechi, mobiler urban vechi, obiecte naturale vechi (copaci,
grupuri de copaci, lacuri, riuri, parauri etc.).” De remarcat una dintre afirmatiile unui
respondent care apreciaza cladirile din zona protejata insa critica amenajarea urbanistica:

“Cladiri frumoase intr-un mediu plictisitor”.

Raspunsurile arata ca multi dintre cei chestionati sunt atasati de valorile de patrimoniu ale
orasului, constientizeaza necesitatea protejarii acestora si sunt ingrijorati de starea in care se afla
multe dintre edificiile valoroase ale orasului. O afirmatie a unui respondent este concludenta in

acest sens: “Cred ca aceste zone si cladiri fac parte din istoria orasului, sunt factori de
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baza ai dezvoltarii orasului, au functie de atractii turistice. Fac parte din valorile Targu
Muresului, din acest motiv trebuie protejate.”

Respondentii au o perceptie negativa a starii zonei protejate, asa cum o percep acestia,
respectiv paragind, ruina, degradata, parasita, moarta, jalnica, deteriorata, murdara,
nevalorificata, neevidentiata, nepromovata, neglijata, neingrijitd, demodata, trista,
neprotejata, distrusa, aglomerata, poluata, zgomotoasa. Zona protejata le evoca unor
respondenti “tristete pentru ca nu sunt intretinute cum ar trebui” sau “Zone istorice protejate? Ce
e protejat la ele? Una mai dérdpénata ca alta. Sediul militar de pe Célérasilor vi se pare ca a fost

reconditionat corect? Arata orasul de parca I-a desenat un copil cu mana stanga.”

S-au facut numeroase referiri la starea cladirilor de patrimoniu: “stare de conservare
nesatisfacatoare, multe fatade mutilate de interventii aiurea, destul de murdar, trotuare
denivelate..”, “Neingrijite. Cu cladiri intretinute sub nivelul rangului lor. Din cauza lipsei legislatiel,
din cauza administratiei iresponsabile si fara viziuni de lungd duratéd si din cauza locuitorilor
comozi si faré pretentii”. Starea critica a cladirilor cu valoare de patrimoniu 1i face pe
respondenti sa recomande interventia administratiei locale pentru reabilitarea cladirilor
dar si pentru organizarea zonei centrale pentru a o face cat mai atractiva pentru locuitori
sau turisti: "Ar trebui restaurate si ingrijite, nu distruse sau modernizate. Arhitectura séa fie unitara
in tot orasul, mai ales in zonele protejate. Constructiile noi s& respecte planul si arhitectura din

=7

zona”, sau “Cladirile vechi trebuie renovate. Sa fie oglindita splendoarea lor de odinioara.”.

Protejarea si conservarea cladirilor trebuie sa se faca cu respectarea stilului arhitectural,
al materialelor etc., asa cum a rezultat din afirmatiile unor respondenti: “Faptul ca
majoritatea imobilelor nu sunt puse la punct, interventiile la cladiri nu respectd normele de
protejare a monumentelor, niciun monument nu are indicator, nu este inscriptionat”, “abundenta
interventiilor neprofesioniste ce incalca prevederile protectiei monumentelor si/sau a zonelor
protejate” sau “Trebuie ferit de falsificatorii de istorie”. Respondentii considera necesar un
regulament de interventie in zona protejata iar monumentele ar trebui sa fie marcate, asa
cum au sugerat unii dintre cei chestionati: “Doud zone/cladiri protejate sunt amenajate si
intretinute frumos, Cetatea si Palatul Culturii. Nu sunt multe cladiri/zone protejate, iar cele
protejate nu sunt intretinute. Cele mai multe cladiri reabilitate nu au fost renovate in mod
corespunzéator, cromatica nu este corespunzétoare.”si “Zonele/cladirile istorice protejate ar trebui

marcate, sa fie un mic text informativ despre ele.”

Starea zonei protejate este privita in comparatie cu amenajarile din alte centre de orase
din Transilvania, cum sunt Oradea, Brasov, Sighisoara sau Alba lulia, recomandate a fi

preluate ca modele. Asa cum rezulta din afirmatiile respondentilor, traficul auto afecteaza
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negativ imaginea istorica a locului pentru ca traficul aduce aglomeratie, poluare, zgomot.

Pentru multi dintre respondenti zona protejata ii duce cu gandul la zona istorica a orasului:
“Imi vine in minte c& sunt zone istorice, dar nu sunt deloc protejate. Nu avem nicio strada faré

trafic de masini...asta spune destul..” sau “Zero zona istorica!’.

Zona este vazuta ca fiind in paragina iar cladirile degradate: “Ca sunt intr-o stare de
degradare, fatadele nu sunt renovate si de altfel aceste cladiri si zona ar putea fi utilizatd mult
mai bine.”, “Stare foarte degradat&, in multe cazuri sub pericol de prabusire”. Desi considera
zona frumoasa si valoroasa, respondentii observa ca edificiile sunt neglijate: “Ca sunt

AN

neglijate si nepretuite, degsi au potential turistic si economic important”, “este neglijatd, dar dacé
va fi pusa la punct va fi frumos”, “Multe cladiri neglijate, ruinate sunt in continuare”, “Zone mult
prea neglijate, distruse...cele existente nefolosite adecvat !!!”. Se afirma ca doar Cetatea si

Palatul Culturii s-ar afla in stare buna: “Cu exceptia Cetatii, sunt neglijate”.

Figura 19. llustrare perceptii negative din raspunsurile la intrebarea 2 din sondaj.

nevalor g'rcaaé?na pnluatﬁdeg radata

murdara neg||Ja a

distrusay |

neingrijita

traficruina;;....
aglomerataparcare

Sursa: Prelucrare cu aplicatia Wordaizer

Traficul este privit ca o problema in zona protejata dupa cum afirma unii respondentii:

“frumos, dar traficul este intens si zonele verzi putine”, “in centru este prea mare traficul rutier”.

Timp indelungat, planificarea urband nu a tinut seama de dimensiunea umana, unul dintre
aspectele importante luate in considerare fiind infrastructura pentru traficul auto in crestere. Asa
cum afirma Jan Gehl in cartea Orase pentru oameni, ideologiile dominante in planificare-
modernismul in special- au ignorat spatiul public, pietonii si spatiul urban ca loc de intalnire.
Aceasta paradigma a redus posibilitatea mersului pe jos sau cu bicicleta ca modalitati de
transport, si mai mult, a diminuat functile sociale si culturale ale spatiului urban. Functiunea

traditionala a spatiului public ca loc pentru intalnire si exprimare sociala a fost eliminata treptat.
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Prin intrebarea “Cum va deplasati pentru a ajunge in zona centrala?
Hogyan szokott eljutni a varoskozpontba?” s-a urmarit evidentierea
mijloacelor de deplasare preferate, aspecte care pot da directia de
interventie referitoare la infrastructura de deplasare specifica

La intrebarea Cum va deplasati pentru a ajunge in zona centrala? au raspuns 2912 persoane,
715 trecand peste aceasta intrebare. Raspunsurile la intrebare au fost multiple, majoritatea
respondentilor (62%) declarand ca se deplaseaza cu masina personala sau merg pe jos (55,6%).
Relevant este faptul ca doar un sfert dintre cei 2912 respondenti, respectiv 736 persoane folosesc
transportul in comun. Persoanele care folosesc transportul in comun sunt preponderent femei,
57,5%, fata de 42,5% barbati. Este de remarcat faptul ca jumatate din persoanele cu varsta peste

65 ani care au raspuns chestionarului folosesc transportul ih comun.

Cei care folosesc bicicleta/role/skate/trotineta sunt preponderent de sex masculin, 75% din
respondenti, cu o medie de varsta de 35 ani, 90% avand varsta cuprinsa intre 16-49 ani.

Numarul mare de persoane care merg pe jos, 55,6% din respondenti impune o atentie sporita
pentru accesele pietonale, latimea si calitatea pavajului trotuarelor, traversarile pentru pietoni,
pozitionarea statiilor de transport in comun si legatura lor cu principalele puncte de atractie din

zona, ne referim atat la cele turistice cat si la institutiile publice.

Figura 20. llustrare pondere raspunsuri la intrebarea 3 din sondaj — modul de deplasare pentru a
ajunge in zona centrala

Masina personaldSajat autoval NN 62.0%

Transportul in comunKoézszdllitdssal NN 25.3%

Bicicleta/role/skate/trotinetdBiciklivel/
gobrkorcsolydval/ gérdeszkdval/ rollerrel I 161

Pe josGyalogosan I, 55.6%

0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00%

Sursa: https://www.surveymonkey.com
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La intrebarea "Cu ce scop mergeti in zona central?/ Milyen céllal megy
a varoskoézpontba?”, cei mai multi respondenti au selectat optiunea “pentru
a merge la restaurant” si “pentru a merge la institutiile publice”

La intrebarea legata de scopul deplasarii, au raspuns 2811 persoane iar 816 au ignorat
intrebarea. Peste 50% din respondenti au optat pentru urmatoarele scopuri ale calatoriei, in
ordinea frecventei alegerii: restaurante, institutii, plimbare, traversare pentru a ajunge in alta parte
a orasului, evenimente cultural artistice. Aceste optiuni sunt determinate de dotarile din zona care

atrag populatia, respectiv institutile publice existente.

Zona protejata concentreaza principalele obiective turistice, culturale dar si de alimentatie
publica, cei mai multi respondenti mentionand ca scop al calatoriei frecventarea unui restaurant

(peste 62% din respondenti).

Figura 21. llustrarea pondere raspunsuri la intrebarea 4 din sondaj — scopul vizitarii zonei centrale

restaurant/terasdVendéglébe, teraszokra [N 42.1%
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P (e Joeet T 61.9%
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Sursa: https://www.surveymonkey.com

Dotarile determina scopurile deplasarii in zona, aceasta fiind destinata in principal petrecerii
timpului liber (restaurant, plimbare, evenimente cultural-artistice, mersul cu copiii la joaca etc.) si
accesarii serviciilor publice (instittutii). Scopurile pentru care respondentii vin inh zona centrala
sunt numeroase deoarece aici se regasesc cele mai importante institutii administrative, institutiile

de cultura, cele de educatie —licee sau universitati, monumentele istorice, biserici.
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O pondere importanta in scopurile respondentilor o au restaurantele iar unul dintre
respondenti remarca schimbarea de functiuni in contextul pandemiei in defavoarea

activitatilor culturale: “Pentru ca a murit de tot cultura in oras, doar la restaurant mai pofi merge”.

Plimbarea in zona centrala a fost mentionata de aprox 56% dintre respondenti, ceea ce
arata un interes crescut pentru aceasta zona, fiind considerata o zona pentru socializare
si petrecerea timpului liber: “Pentru a ne plimba in familie, prin Cetatea Medievala”. Totusi, unii
respondenti considera ca “Din p&cate zona centralé a devenit mai putin atractiva pentru plimbare,
pentru joacéd cu copiii sau pentru alte activitéti de petrecere a timpului liber. Consider c& este
necesar a fi atrase activitati de genul cumparéaturi, cultural-artistice in spatiu liber, restaurante,
terase etc. Toate astea in deplind siguranta. Adica, cu mai putina circulatie carosabila cu toate
neplacerile colaterale (pericol accidente, poludri de tot felul, reducerea treptata a zonelor verzi

etc.)”

Traversarea zonei pentru a ajunge in alta parte a orasului are de asemenea o pondere
importanta in scopurile de deplasare ale respondentilor, ceea ce duce la utilizarea redusa

a spatiilor publice si a dotarilor, rezultand valori mari de trafic.

Zona centrala este zona de reprezentare a orasului: “Pentru a oferi un tur cu caracter istoric
prietenilor, cunostintelor, etc.” sau “Sa le prezint celor care viziteaza orasul nostru”. Ca alte
scopuri pentru deplasare au fost mentionate vizitele la prieteni, rude sau intalniri cu
prieteni sau de afaceri, mersul la biserica sau evenimente religioase, accesarea de servicii
bancare, plimbarea cainelui etc. Respondentii care au numit ca scop plimbarea cainilor,
au mentionat necesitatea crearii mai multor locuri destinate animalelor de companie:
“Vazand numarul celor care au animale de companie, cred ca este foarte important sa oferiti mai

multe locuri de plimbare (cum ar fi Cetatea)”

Zona centrala atrage pentru diverse scopuri culturale, sociale cum sunt expozitii,
evenimente, intalniri. Sarbatorile organizate atrag in zona centrala “De Sarbétori, ca sa
ma/ne incarc/incdrcdm. Luminile mé impresioneaza intotdeauna’.

Un alt scop pe care il regasim la multi dintre respondenti se refera la mersul la biserica “La
Biserica cu regularitate”. Mentionam si activitatile bancare care reprezinta unul dintre

scopurile pentru care respondentii vin in zona centrala.
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Prin intrebarea "Cat de serioase considerati ca sunt urmatoarele
probleme in zonele istorice ale orasului?/ Mit gondol, mennyire
komolyak az alabbi gondok a térténeti varosrészekben?”, intrebare cu
mai multe variante de raspuns, s-a urmarit evidentierea punctului de vedere
al utilizatorilor zonei cu referire la cele mai serioase probleme identificate de
proiectant, pentru a putea stabili prioritatile de interventie.

Raspunsurile la intrebarea Cat de serioase considerati ca sunt urmatoarele probleme in
zonele istorice ale orasului? arata ca din punctul de vedere al utilizatorilor zonei cele mai
serioase probleme sunt legate de poluarea aerului, locurile de parcare, transportul in comun,
mai mult de 80% considerandu-le o problema serioasa sau foarte serioasa. Pentru mai mult
de 50% dintre respondenti reprezinta o problema serioasa sau foarte serioasa urmatoarele
aspecte: lipsa traseelor pentru biciclete, lipsa grupurilor sanitare, a statiilor de transport
neamenajate, lipsa facilitatilor pentru deplasare pentru persoane cu dizabilitati, constructiile
neintretinute, lipsa locurilor de parcare pentru biciclete, tranzitarea zonei centrale, lipsa unor
trasee pietonale continue care sa permita deplasarea pe trasee mai scurte si mai sigure, poluarea
fonica, spatiile insuficient amenajate pentru intalniri sociale in Piata Trandafirilor, Piata Victoriei,

Piata Teatrului, B-dul Cetatii si trotuarele fara umbra.

Figura 22. llustrarea ponderii raspunsurilor la intrebarea 5 din sondaj — problem considerate
serioase sau foarte serioase in zona studiata
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Aspectele considerate ca fiind probleme serioase de catre respondenti vor trebui analizate

aprofundat de catre proiectant si elaborate propuneri pentru rezolvarea sau diminuarea lor.

Tabel 11. Inventariere pondere raspunsuri la intrebarea 5 din sondaj — nivelu de seriozitate a unor

probleme

Cat de serioase considerati ca sunt urmatoarele probleme in | Problema | Problema asa
zonele istorice ale orasului? foarte si asa, putin
serioasa Si serioasa sau
serioasa deloc serioasa
Accesibilitate dificila datorita reliefului 14.5% 85.5%
Trotuare ocupate de terase 23.6% 76.4%
lluminat public insufficient 37.5% 62.5%
Lipsa de siguranta 44.4% 55.6%
Trotuare fara umbra 57.3% 42.7%
Spatii insuficient amenajate pentru intalniri sociale Tn Piata Trandafirilor,
Piata Victoriei, Piata Teatrului, B-dul Cetatii 57.9% 42.1%
Poluare fonica 61.1% 38.9%
Lipsa unor trasee pietonale continue care sa permita deplasarea
pe trasee mai scurte si mai sigure 61.5% 38.5%
Tranzitarea zonei central 64.0% 36.0%
Locurile de parcare pentru biciclete 64.6% 35.4%
Constructii neintretinute 75.6% 24.4%
Facilitatile pentru deplasarea persoanelor cu dizabilitati 77.2% 22.8%
Statii de transport neamenajate (banci pentru odihna insuficiente,
lipsa protectie fata de ploaie/arsita) 79.3% 20.7%
Lipsa grupurilor sanitare publice 79.7% 20.3%
Lipsa traseelor pentru biciclete 82.0% 18.0%
Transportul in comun (trasee insuficiente, distanta mare intre
statii, timp mare de asteptare in statii) 85.5% 14.5%
Locurile de parcare pentru autoturisme 85.6% 14.4%
Poluarea aerului 88.1% 11.9%
Sursa: https://www.surveymonkey.com
Pagina 51

i, 0 kemers

QUAD ARCHITECTS

u G MA landform concept

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE



https://www.surveymonkey.com/

Prin intrebarea “Ce parere aveti daca pentru diminuarea zgomotului in
zonele istorice s-ar stabili limite de viteza de maxim 30 km/ora pentru
autoturisme? Mi a vélemeénye arrol, hogy a zajartalom csotkkentése
erdekében a torténeti varosrészekben bevezessék a 30 km/dras
sebességhatart a személygépkocsik szamara?” s-a dorit cunoasterea
opiniei utilizatorilor zonei cu privire la 0 masura considerata de autoritatile
loacale ca fiind controversata.

La aceasta intrebare au raspuns 2543 persoane din cele 3627 care au accesat chestionarul. Cei
mai multi dintre respondenti ar fi de acord cu aceastd masura, avand o parere buna sau foarte

buna, respectiv 64%, fata de restul, 36%, a caror opinie este proasta sau foarte proasta.

Figura 23. llustrare pondere raspunsuri la intrebarea 6 din sondaj — impunere limite de viteze
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Sursa: https://www.surveymonkey.com

Strazile multimodale ofera oamenilor posibilitatea unor calatorii sigure, atractive si convenabile
pe jos, cu bicicleta si cu vehiculele cu motor, contribuind la cresterea eficientei oraselor. O
reducere a numarului autoturismelor personale pe strazi conduce la cresterea calitatii aerului si
la scaderea volumului de gaze cu efect de sera. Strazile amenajate pentru incurajarea mersului
pe jos si cu bicicleta determina cresterea spatiului pentru comert si utilizare publica, la
imbunatatirea calitatii vietii si a cresterii economice. Strazile proiectate pentru a creste siguranta
si care incurajeaza utilizarea multimodala (pietonal, ciclo si auto cu viteza redusa) au efecte

economice si sociale pozitive, cum ar fi numeroase centre comerciale si zone animate.
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Prin intrebarea “Pentru cresterea atractivitatii zonelor istorice céat de
importante considerati ca sunt urmatoarele amenajari?/ A torténeti
varosreszek vonzerejének novelése érdekében mennyire tartja
fontosnak az alabbi intézkedéseket?” s-a dorit evidentierea opiniei
populatiei cu privire la anumite propuneri de amenajare preselectate de echipa
de elaborare a studiului.

Cei mai multi respondenti au optat pentru amenajarea de noi spatii verzi, o nevoie
neacoperitd in mediul urban de autoritatile locale in contextul presiunilor de construire de noi
locuinte, asigurarea de locuri de parcare sau construirea de noi spatii comerciale. In opinia
respondentilor, amenajarile care ar creste atractivitatea zonei centrale ar fi imbunatatirea
accesului cu transportul in comun, reguli unitare de construire, facilitati pentru deplasarea
persoanelor cu dizabilitati, cresterea numarului de locuri de parcare la marginea zonei
centrale istorice, reguli de interventie asupra cladirilor cu mai multi proprietari pentru
evitarea situatiilor de blocare a lucrarilor de reabilitare, amenajarea unor trasee ciclo-
pietonale, transformarea unor strazi in zone exclusiv pietonale, amenajarea unor zone
pentru agrement si recreere (locuri de joaca pentru copii, locuri de joacd tematice),
reamenajarea zonelor pentru intalniri sociale din Piata Trandafirilor, Piata Victoriei, Piata
Teatrului, Bdul Cetatii.

Aceste opinii privind amenajarile in zona protejata ajuta echipa de specialisti si administratia
locala sa ia decizii sau sa prioritizeze interventii in functie de nevoile populatiei care utilizeaza
zona. Nevoile se refera mai putin la amenajari noi de comert, agrement, amenajarea de spatii de
intalnire sau transformarea unor strazi in zone exclusiv pietonale cat mai mult la asigurarea de
spatii verzi, asigurarea unei bune accesibilitati, stabilirea de reguli urbanistice clare sau
facilitarea deplasarii persoanelor cu dizabilitati. Masurile apreciate ca fiind necesare
pentru cresterea atractivitatii se refera la interventii ale administratiei publice pentru a

investi si a stabili reguli in apararea interesului public.

Este de subliniat faptul ca cea mai putin dezirabila amenajare se refera la spatii comerciale,
respectiv la infiintarea de unitati de alimentatie publica (restaurante, gelaterii, cafenele,
baruri, fast food etc.). Este necesara luarea in considerare a limitarii amplasarii de unitati de
alimentatie publica, doar jumatate din respondenti apreciind aceastd masura ca fiind una de

crestere a atractivitatii zonei.
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Tabel 12. Inventariere pondere raspunsuri la intrebarea 7 din sondaj — optare pentru propuneri de
crestere a atractivitatii zonei studiate

. . . , Foarte asa si asa, putin
Pentru cresterea atractivitatii zonelor istorice céat de . . S o
. T . . ; < .x .oy | IMportant sau | important, foarte putin
importante considerati ca sunt urmatoarele amenajari? . . d
’ important important
Infun,ta(.ea de unitati de qllmenta,tle publicd (restaurante, 49.7% 50.3%
gelaterii, cafenele, baruri, fast food etc.)
Reamenajarea zonelor pentru intalniri sociale din Piata o o
Trandafirilor, Piata Victoriei, Piata Teatrului, Bdul Cetatii 77:5% 22.5%
Amepajarea unor zone pentru agvrement_ si recreere (locuri de 78.8% 21 204
joaca pentru copii, locuri de joaca tematice)
Transformarea unor strazi in zone exclusiv pietonale 81.4% 18.6%
Amenajarea unor trasep C|9Io—p!etonale care sa puna n 83.1% 16.9%
valoare monumentele istorice din oras
Stabilirea unor reguli de interventie asupra cladirilor cu mai
multi proprietari pentru evitarea situatiilor de blocare a 84.1% 16.0%
lucrarilor de reabilitare
gtrgﬁg-:-erea locurilor de parcare la marginea zonei centrale 85.9% 14.1%
C.re$t.e.r(?a_ facilitatilor pentru deplasarea persoanelor cu 87.0% 13.0%
dizabilitati
Stabilirea unor reguli unitare de construire in zonele protejate 88.5% 11.5%
Tmbunétét,irea accesului cu transportul in comun 89.0% 11.0%
Amenajarea de noi spatii verzi 95.7% 4.3%

Figura 24. llustrarea ponderii optiunilor respondentilor la propunerile de amenajare pentru

cresterea atractivitatii zonei studiate

Amenajarea de noi spatii verzi Uj z8lddvezetek. . M 5 77,

Tmbunatatirea accesului cu tfransportul in
Stabilirea unor reguli unitare de construire in
Cresterea facilitatilor pentru deplasarea
Cresterea locurilor de parcare la marginea
Stabilirea unor reguli de interventie asupra
Amenajarea unor trasee ciclo-pietonale care
Transformarea unor strdzi in zone exclusiv
Amenajarea unor zone pentru agrement si
Reamenajarea zonelor pentru intdiniri sociale
Infiintarea de unitati de alimentatie

0

.. IEEEE——— 89 0%
.. I 383 5%,
. IEEEE—— 87 0%,
.. I 35 9
. I 84.1%
.. I 83 1%

.. I 8] 4%

.. I /8 8%,

.. I /] 5%

.. I 49 7%

.00% 50.00% 100.00%

Sursa: https://www.surveymonkey.com

a0 kemars

QUAD ARCHITECTS

UG M A landform concept

Pagina 54

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE


https://www.surveymonkey.com/

Prin intrebarea “intre ce zone/puncte ati sugera amenajarea unor trasee
pietonale care sa permita deplasarea in timp mai scurt si in siguranta?
Milyen helyszinek/pontok k6zott javasolna a gyorsabb és
biztonsagosabb koézlekedést Ilehetévé tevé gyalogos utvonalak
kialakitasat?” s-a droit identificarea punctelor de interes din zona
studiata pentru a fi accesate mai usor pe un parcurs pietonal

O parte din raspunsurile la aceasta intrebare s-au referit la nevoile utilizatorilor de conectare a
unor zone punctuale din arealul studiat dar si la principii generale de abordare din punctul de
vedere al modalitatilor ecologice de transport, respectiv mersul pe jos si bicicleta. Recomandarile
cu referire la crearea de legaturi concrete pietonale au fost preluate si analizate de catre
specialistii urbanisti iar mai jos prezentam opinii referitoare la disfunctiile zonei studiate, disfunctii

care reduc deplasare ciclo-pietonala in siguranta.

Multe mentiuni au fost facute cu privire la necesitatea conectarii centrului orasului la cartiere
la nivel pietonal: “Din centrul orasului catre cele mai importante cartiere”, “Din fiecare cartier spre
centru si spre toate centrele culturale si administrative”, “Intre centru si cartiere ar trebui asigurat
traficul pietonal in siguranta, distanta nu este una mare, insa trotuarele nu sunt destul de sigure.”,
“din fiecare cartier este necesar un traseu pietonal si pentru biciclete spre centru” sau “Conexiuni
intre zonele principale ale orasului si Centru. Pe jos sau cu bicicleta”. Respondentii considera
necesara crearea de legaturi pietonale intre zonele periferice ale orasului: “Periferiile orasului s&
fie legate ntre ele de drumuri pietonale sigure”. Facilitarea deplasarii este recomandata sa se
faca pornind din zona centrala spre oras: “centrul istoric si toate strazile alaturate care fac parte

din vechiul oras”.

Din raspunsuri rezultda ca una din disfunctiile zonei centrale o reprezinta trotuarele care
sunt dimensionate necorespunzator, netindnd seama de fluxul pietonal sau sunt ocupate de
autoturisme: ,Reabilitare totala a trotuarelor c&-fi rupi gatul ca pieton! Ce alta amenajare cand ce
avem facem praf?”, “Ar fi de ajuns interzicerea parcarii pe trotuarele stramte”, “Sunt ok traseele
pietonale atat timp cat nu sunt pline de masini parcate pe ele...” Solutiile sugerate de respondenti
pentru deplasarea pietonilor in siguranta nu implica investitii importante: “In linii mari ar fi ok dacé
masginile nu ar parca pretutindeni pe trotuar. Prima data asta ar trebui rezolvat” pentru ca “cea
mai mare problema cu traseele pietonale este céa sunt ocupate de masini parcate, starea lor este
deplorabila in mai multe locuri, reprezintd pericol de accident”. Interventia administratiei
publice este urgenta in ceea ce priveste amenajarea trotuarelor, dupa cum sugereaza un

respondent: “De ce trotuarele nu sunt trotuare normale?”
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Situatia existenta, asa cum o descriu utilizatorii spatiului public, este critica: “Sunt trotuare
pe care nu poti merge pentru ca sunt parcate masini. Daca e sa mergi cu un carucior cu copil sau
2 persoane una langa alta, nu se poate!!!” Problema parcarii pe trotuare are solutii simple
dupa cum considera multi respondenti: “In tot centrul trebuie rezolvatd problema, trebuie
interzis ferm parcarea pe trotuare” sau “Eu as fi fericitd daca as avea trotuarul la dispozitie, dar

momentan e transformat in locuri de parcare in majoritatea zonelor”.

Legat de starea pavajelor, au fost facute numeroase observatii: “Toate trotuarele pavate cu
"piscoturi”. Asezarea necorespunzétoare a acestor pavaje, caracterul nepotrivit al acestui tip de
pavaj face ca trotuarele sa devina inutilizabile pentru copii, varstnici si pentru doamnele care
umbla pe tocuri. Nu se poate circula cu carucioare pentru copii, cu rolere, se strica tocurile etc.”
sau “As sugera inlocuirea pavelelor de pe trotuare care sunt un adevarat pericol pentru populatie.
Din cauza denivelarilor daca nu esti atent te poti impiedica. Sa nu mai mentionam de aspectul lor

si de legatura care o au cu istoria orasului, adica 0”.

Recomandam administratiei locale sa realizeze un audit pietonal in zonele cu flux major de
pietoni, respectiv zona central, bulevarde, puncte de atractie (centre comerciale, institutii publice,
zone de agrement), intersectii, scoli, institutii publice etc. Auditul pietonal ajutd la asigurarea
accesibilitatii, sigurantei si confortului pietonilor, analizdnd accesibilitatea rampelor la intrari in
institutii si pe trotuare, obstacolele pe trotuare, accesibilitatea statiilor de transport public,
accesibilitatea grupurilor sanitare publice, indicatoarele stradale de orientare, starea pavajelor

cailor pietonale etc.

Pentru unii respondenti traseele pietonale nu ar reprezenta o nevoie deoarece “Trasee
pietonale exista dar nimieni nu mai doreste sé& circule pe jos”. Se cunoaste faptul ca exista o
tendintd de reducere a numarului calatoriilor pe jos in centrele urbane, insa imbunatatirea
infrastructurii pietonale poate stimula mersul pe jos in defavoarea utilizarii masinii personale, mai
ales pe distante reduse, asa cum sunt cele din Targu Mures intre zona centrala si cartiere.
Relevanta este constatarea unui respondent: “Nu pot sa va zic locatii, dar daca fiecare trotuar
ar avea min. 1 m latime si ar fi in stare buna, nu cu gropi si deniveldri, lumea ar preferea mai mult
sd se ducé pe jos”. Respondentii motiveaza alegerea automobilului in detrimentul mersului
pe jos: “Trotuarele inguste unde nu incap nici 2 persoane una langa cealalta trebuie largite cu
orice pret. Nu puteti sa va asteptati ca oamenii sa renunte la deplasarea cu masinile daca nu au
nicio alternativa sigura. Am incetat sa merg pe jos la munca de la piata Dacia pana la CAS pentru
ca trotuarul pe strada Lunga nu are nici macar un metru latime iar masinile trec langa mine cu 70
de km/h.”

Pagina 56

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE SI SOCIO-ECONOMIE

i, 0 kemers

QUAD ARCHITECTS

u G MA landform concept



Respondentii mentioneaza necesitatea transformarii zonei central in zona pietonala, o
propunere recurenta a acestora, insa considera ca “Cu infrastructura actuald este aproape
imposibil, dar as dori ca traficul auto s& fie scos din centru, dar asta ar insemna din pé&cate un
haos total, strada Cuza Voda ar trebui eventual largita sau nici nu stiu unde sé fie deviatéa circulatia
imensa, care trece zilnic prin centru”, “Scoaterea radicala a traficului din centru ar contribui foarte

mult la crearea unei zone centrale mai viabile”,

S-au inregistrat si opinii impotriva inchiderii zonei centrale pentru masini, considerandu-
se mai importanta deplasarea cu automobilul: “fara a se transforma strazi in alei pietonale,
atata timp cat nu au existat, nu este o traditie”, “zona centrala, dar lipsa variantelor de traseu
pentru autovehicule ar duce la blocaje stradale. Consider ca umarul masinilor este mult mai mare
decat al pietonilor, deci un traseu pietonal pentru zona centrala ar avea efecte dezastruoase

pentru masini”

Luarea unei decizii de transformare etapizata a zonei centrale in zona pietonala trebuie
sustinuta prin “realizarea unui studiu de trafic eficient cu variante, in care sa se aleaga varianta
optima”, agsa cum au sugerat respondentii, orasul avand anumite particularitati: “Targu
Muresul are constrangeri de relief care nu ofera variante de decongestionare a centrului

orasului...A desconsidera cele putine care sunt e o dovada de ignoranta!!!”

Tranzitarea orasului, traficul auto intens, poluarea fonica si a aerului reduc atractivitatea
zonei centrale, asa cum afirma un respondent: “Péna cénd traficul greu trece prin oras,
oamenii nu prea au chef s& se plimbe din cauza poluarii. Dacé doriti s faceti ceva, atunci traficul
greu trebuie deviat Tnainte de Sangeorgiu de Mures”. Reducerea traficului prin crearea unei
variante de ocolire ar fi solutia pentru realizarea unor strazi sau zone pietonale: “Creati
variante de evitare a Centrului”, “Primul pas ar fi fluidizarea traficului din tot orasul, realizarea
centurii de ocolire a orasului (cu asta va scddea numéarul masginilor din oras), achizitia si
demolarea unor cladiri pentru a realiza benzi suplimentare de circulatie in jurul zonei centrale, iar
dupé asta, inchiderea unei artere din centru si transformarea ei in spatii verzi cu terase si zone

de plimbare, recreere, organizare de evenimente (nu neaparat publice si gratuite!)”.

Numerosi respondenti au mentionat necesitatea realizarii de piste pentru biciclisti:
“Realizarea traseelor pentru ciclisti este mai important. Traseele pietonale sunt in linii mari OK”,
“In general, pistele de biciclete trebuie separate de carosabil, tocmai pentru a facilita utilizarea
bicicletei si de cétre copii, oameni in varsta, etc. De asemenea, accesul bicicletelor trebuie permis
si pe strazile cu sens unic in ambele sensuri, pe strazile cu acces interzis, etc. Cum se intdmpla

A

de fapt in tari precum Olanda, Belgia, etc.”, “Ceea ce este o problema mai mare, lipsa traseelor
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pentru biciclisti si numérul mare al masinilor, traficul greu, ceea ce este periculos pentru cei care
umbla pe jos”, “Dacéa se creeazé trasee noi ar trebui create trasee combinate pietoni + ciclisti. A
se vedea cum sunt trotuarele Tn Anvers” sau “Totusi, ar fi ideal sa existe trasee pietonal cicliste
intre scoli, institutii de invatamant. Trasee separate de strazile ptr autoturisme pe care sa se poata

deplasa elevii cu bicicleta in siguranta.”

Punereain valoare azoneiistorice din punct de vedere turistic ar trebui saiain considerare
amenajarea de trasee de biciclete care sa conecteze atractiile turistice: “...trasee care sa
cuprinda obiective turistice si sa fie instalate surse de informare turistica a obiectivelor in mai

multe limbi.”

Transportul in comun reprezinta o alternativa ecologica la deplasarea cu automobilul
personal iar unii respondenti realizeaza importanta acestuia si recomanda “Reformarea
transportului in public este cea mai urgenta problema” fiind de opinie ca “accesul rapid la diferite
locatii, dupéa cum stiti, poate fi rezolvat prin transport in comun de calitate”. Problema traficului
auto poate fi rezolvata imbunatatind transportul in comun: “Cea mai mare problema a
orasului este lipsa transportului public si numarul mare al masinilor, care trebuie s& fie eliminate

ntr-o prima faza’.
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Prin intrebarea “in opinia dumneavoastra, ce activitati NU ar fi de dorit
sd se desfisoare in zonele istorice ale orasului? Az On véleménye
szerint milyen tevékenységek NEM lennének kivanatosak a térténelmi
varosrészekben?” s-a dorit cunoasterea opiniei populatiei cu referire la
activitati indezirabile in zona construita protejata

La aceasta intrebare au oferit raspunsuri 1271 respondenti din numarul total de 3627 persoane
care au accesat chestionarul. Recomandarile se refera la respectarea caracterului istoric,
preluarea unor modele de reabilitare a unor centre istorice cum sunt Oradea, Brasov, Timisoara
sau Alba lulia dar si a altor orase europene. Centrele istorice ale unor orase europene ar trebui
sa inspire specialistii, asa cum afirma un respondent “reclame mai discrete, cu culori mai putin

discordante, foarte putin neon (mai putin Vegas, mai mult Viena)”.

Figura 25. Activitéti considerate indezirabile a se desfagura in zona protejata
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Sursa: Prelucrare cu aplicatia Wordaizer

Tn opinia respondentilor, ca recomandari generale, in zona protejatd a Municipiului Targu Mures
traficul auto ar trebui restrictionat sau eliminat, iar modurile de transport alternative,
respectiv mersul pe jos, pe bicicleta sau transportul public ar trebui sa fie preponderente:
“Zonele istorice ar trebui sa devind exclusiv pietonale; problema majora este traficul care
contribuie enorm la degradarea cladirilor si la zgomot”, “Devierea traficului, variante de ocolire
IMEDIAT!”, “Ar trebui diminuat traficul (masinile personale) pentru a scadea zgomotul si
poluarea”. O conditie pentru punerea in valoare a zonei protejate este eliminarea traficului:
“Zonele istorice ar trebui sa devind exclusiv pietonale; problema majora este traficul care

contribuie enorm la degradarea cladirilor si la zgomot”.

Pagina 59

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

dy O kemars

QUAD ARCHITECTS

UG M A landform concept



Dupa 1990 spatiul urban a fost invadat de masini, presiunile asupra administratiilor locale fiind de
amenajare a cat mai multor locuri de parcare si imbunatatirea infrastructurii strazilor pentru
masini. Modul de actiune in spatiul urban al initiativelor private de construire a dus de fapt dupa
1990 in marile orase din Romania la acelasi rezultat: reducerea spatiului public pentru oameni cu
scopul eficientizarii suprafetelor de teren limitate, ocupandu-le cu constructii care sa creasca la
maximum profitul investitorului. Influenta asupra vietii urbane s-a dovedit a fi una negativa,
respectiv introvertirea oamenilor, izolarea lor in propriile locuinte, lipsa de coeziune sociala etc.
Si astazi constatam faptul ca desi exista planuri de mobilitate urbana durabila, masurile de
incurajare a mersului pe jos sau cu bicicleta sunt mereu la finalul listei de investitii publice.
Regasim la Targu Mures o situatie tipica oraselor din Roménia: zona istorica nu este prietenoasa
cu oamenii, masinile sunt omniprezente, iar factori ca poluarea fonica, a aerului generate de
masini, spatiul limitat, obstacolele, lipsa de amenajari indeparteaza oamenii de zona care ar trebui
sa-i atraga in cea mai are masura. Este nevoie ca Municipiul Targu Mures, la fel ca alte orase
europene, sa treaca printr-un proces lent de transformare de la “orasul masind” functionalist,
dedicat mai mult servirii traficului prin investirea prioritara in infrastructura de transport rutier la
“oras pentru oameni”, sintagma ce i apartine lui Jan Gehl.

Cele mai putin dorite activitati din zona protejata sunt cele care polueaza fonic, concertele cu
numar mare de persoane, concursurile de motociclete sau cele sportive, targurile sau
festivalurile, activitatile politice, petrecerile, raliurile, constructiile noi, restaurantele fast

food, traficul greu, activitatile industriale, activitatile bancare etc.

Tn opinia a numerosi respondenti comertul stradal, magazinele second hand sau jocurile de
noroc altereaza atmosfera din zona istorica. “Organizarea talciocurilor, gen vanzarea de
jucérii, pocnitoare, sosete etc. Este bine venit tot ce este handmade, local. Spectacole culturale,
faré concerte Edda, Voltaj, Salam... Avem scoala de arte, si facultate de arte, trupe de dans
folcloric. Sé& ii ajutdm pe ai nostri”. Un numar mare de respondenti au considerat comertul
second hand ca fiind nepotrivit cu zona istorica: “Nu sunt de acord cu magazine de tip second
hand in centru, cu fast fooduri ieftine cu mancare proasta de la care mai si miroase urat. ar trebui
sa fie totul mai elegant’, ,daca e vorba de spatiile din fondul construit istoric fara comert second
hand, jocuri de noroc si activitati bancare (nu exclus dar diminuat); ar trebui sa fie puncte de
interes, functiuni atractive si alimentatie publica distinctivd comert (de lux).”, “Activitati comeciale,
de genul - mall-urilor, supermaket-uri, magazinele de tip second-hand care au invadat zona

centrald, in lipsa pietonalelor - terasele de pe trotuar mi se par total neigienice si inestetice.”
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Asa cum au afirmat numerosi respondenti, activitatile care produc poluare fonica ar trebui
interzise in zona istorica, traficul auto fiind una din cauze: “Poluarea fonica provocata de
circulatia auto: atat zgomotul de motor cét si muzica data la maxim in autoturisme”, “Trafic greu,
construiti centura, nu mai aglomerati drumurile deja existente din interiorul orasului si astfel
reduceti si poluarea fonica si cea a aerului.” Concertele, festivalurile cu numar mare de
personane produc de asemenea poluare fonica: “concerte galagioase”, “Evenimente de prost
gust, cu muzicad zgomotoasa, evenimente care genereazd multd mizerie; orice eveniment
kitschos”, “concertele nu au ce cauta in centru. Malul Muresului ofera suficient spatiu dar trebuie
amenajat’, “Mitinguri, concerte, tot ce este zgomotos”, “concerte cu mulfi decibeli, targuri ,

evenimente sportive”,

Cursele auto sau cele cu motociclete care produc un nivel ridicat de zgomot sunt
incriminate de asemenea, fiind considerate incompatibile cu zona istorica: “Curse auto,
existd motoringul! concerte, existd pentru ele Parcul municipal sau malul Muresului.”, “Pai daca
tot se incearcé evitarea poludrii fonice, atunci e logic ca ar trebui evitate toate activitatile care
genereaza poluare fonica (ex. Concurs de motociclete, etc).”, “circulatia marilor vehicule si
restrictionarea circulatiei motocicletelor, ARC sau scuterelor care produc enorm de mult zgomot

prin semnalarea voitd/fortatd a motorului”, “Cursele de masini si motoare din cauza poluarii aerului

si a celei fonice.” sau “Concursurile de masini sportive, activitati foarte zgomotoase”.

Activitatile considerate indezirabile pentru a se desfasura in zona protejata sunt in opinia
celor mai multi dintre respondenti traficul de masini - traficul de tranzit sau cel greu,
activitatile care polueaza fonic, concertele cu numar mare de persoane, concursurile de
motociclete sau cele sportive, targurile sau festivalurile, magazinele second hand,
comertul stradal, jocurile de noroc, parcarile, activitatile politice, petrecerile, raliurile,

constructiile noi. restaurantele fast-food. activitatile industriale. activitatile bancare etc.

Pagina 61

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE $I SOCIO-ECONOMIE

i, 0 kemers

QUAD ARCHITECTS

u G MA landform concept



Prin intrebarea "Cum vedeti la modul ideal amenajarea zonelor istorice?
Hogyan keépzeli el idedlis esetben a torténelmi varosrészek
kialakitasat?”s-a dorit cunoasterea optiunilor populatiei cu privire la
amenajarea zonei studiate.

La modul ideal, cei mai multi respondenti isi doresc ca in zona protejata sa fie mult spatiu
verde, sa fie o zona pietonala, fara trafic, sa fie incurajate modalitati alternative de
transport si sa fie animata cu activitati culturale, sociale si de alimentatie publica. O zona
pentru turisti dar si pentru locuitori, cu multe informatii despre patrimoniul construit si

istoria locului, cu cladiri renovate etc.

Figura 26. llustrarea optinuilor respondentilor pentru amenajarea ideala a zonei protejate
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Sursa: Prelucrare cu aplicatia Wordaizer

Tabel 13. Frecventa

optinuilor pentru Au fost analizate acele propuneri care s-au regasit in mai mult
amenajarea ideala a zonei . . . . .
e feq. | de 6 raspunsuri, asa cum se poate vedea in imaginea tip nor de
1 SpatiVerz »7 : . . . o .
s nto 5 cuvinte de mai sus. La intrebarea legatd de modul ideal de
5 |Resiaurantz 249 amenajare a zonei protejate, cei mai multi respondenti au
4 Renovare 145
5 FaraTrafic 142 considerat ca spatiul verde ar trebui sa fie prezent in orice
&  PisteBicdist 124 . o . . o . . .
7 Promenada 5 amenajare alaturi de zone pietonale, strazi sau piete publice,
8 |Cuaterie = cladiri, restaurante, terase, promenada, activitati culturale,
9 ZonaRelaxare 72 ’
10 Informare &8 sportive etc. Mai mult spatiu verde in zona protejata este o
11  ZonaTuristica n . . .
12 Activitat 40 cerinta pe care o regasim in toate centrele urbane, nevoie
13 AspectIStoric M ‘e o . Po . . .. . . o .
14 | Evenimente 2 amplificata de lipsa amenajarilor peisagistice si de schimbarile
15  LocSigur 32 climatice.
16 LocuriSodalizare 3
17 Teatru 24
18  MobilierUrban 11
13 AnimaleCompanie 6 [
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Respondentii declara ca au incredere in specialisti, cu conditia ca acestia sa ia in
considerare nevoia de spatiu verde: “As ldsa pe méana specialistilor, dar cu multi arbori si flori”
“Cat mai multa verdeata impletita cu imaginatia bogata a specialistiior. CEVA CU TOTUL
DEOSEBIT.... :)". Alte mentiuni ale spatiului verde releva intensitatea nevoii de natura in
oras: “‘cat mai mult spatiu verde cu pajisti si arbori pentru umbra, fara arbori toaletati dezgustator

y

de mult”, “umbréa, mult spatiu verde, legétura cu Muresul’ sau “Ar fi nevoie de mai mult spatiu

I

verde, plantarea de copaci”, “Zone de promenada cu spatii verzi, copaci”.

Legatura locuitorilor din mediul urban cu natura trebuie asigurata, planificarea urbana trebuie
Sa recunoasca aceasta necesitate asa cum au exprimat-o respondentii sintetic: “Ecologic,

verde”.

Intelegem aceste optiuni ca expresie a nevoii crescande de natur& a omului modern si ca reactie
la diminuarea suprafetei spatiului verde dupa 1990 determinatd de presiunea exercitatd de
investitiile imobiliare. Natura si orasul au fost concepte opuse mult timp insa atitudinea

contemporana este diferita: se cautd modalitati de a le face sa coexiste in mod armonios.

Daca elementul construit este cel studiat de specialisti ca fiind cel mai important in zona
protejata, elementul natural apare deopotriva important pentru cei care utilizeaza zona, asa cum
reiese din afirmatiile respondentilor la sondaj. In concluzie, se recomanda ca orice amenajare
urbanistica care se va realiza in zona protejata a Municipiului Targu Mures sa includa si o

abordare peisagistica prin realizarea unui studiu de specialitate.

In imaginarul colectiv natura inseamna frumusete si libertate. Natura este in opozitie cu
industrializarea, urbanizarea dar si cu orasul care este considerat o forma a puterii oamenilor de
a transforma mediul si loc al schimburilor de bunuri, de idei, servicii, cunoastere, emotii dar si un
loc al congestiei traficului, poluarii, tensiunilor sociale. Natura devine Tn acest context un factor
esential pentru starea de bine a locuitorilor oraselor. Propunerea ca zona protejata sa fie cat mai
verde arata tocmai intensificarea nevoii de natura a celor care traiesc in mediul urban, mult mai
puternica decét in trecut. Oamenii apreciaza apropierea fata de natura si o considera factor cheie
pentru calitatea vietii lor.

O zona pietonala prin reducerea sau eliminarea traficului din zona istorica este o mentiune
recurenta care exprima viziunea zonei protejate ca fiind preponderent pietonala sau
exclusiv pietonala, destinata promenadei, zona unde este incurajata deplasarea pe jos sau
cu bicicleta, asa cum afirma respondentii: “In primul rand cu o zona pietonald generoasa”,
“Zone pietonale cu terase si restaurant”, “Mentinerea aspectului istoric, restrictii in traficul auto,

AN

amenajari de zone pietonale”, “cu zona pietonald, umbra, mult spatiu verde, legéaturd cu Muresul’.
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Transformare in pietonal a zonei istorice corespunde in viziunea respondentilor unui mod
ideal de amenajare a zonei: “Mécar cateva strézi strict pietonale. In Térgu-Mures nu ai unde sa
te plimbi relaxat. Luati exemplu de la orddeni. Centrul trebuie prelungit macar cu str. Bolyai”,
“Zone pietonale, tip piete, unde s& poti sé stai pe o bancé, sa savurezi o cafea la o terasa sau sé&

poti admira artisti stradali, fie ca picteaza, fac fotografii sau cénta.”

Transformarea in strazi pietonale sau piete publice presupune limitarea traficului, gasirea
de solutii alternative de traversare a orasului, asa cum au mentionat respondentii: “Cu
dezvoltarea zonelor pietonale, devierea traficului auto”, “Céat mai mare zona inchisa traficului. La
fnceput méacar inchiderea centrului in zilele de duminica”, “Cu interzicerea traficului greu, devierea
traficului de tranzit. Mai multe piste de biciclete, si cu strazi pietonale. Mai putine locuri de parcare
(stiu ca este o problema, si acum sunt insuficiente locuri de parcare, solutia ar fi parcarea
subterand/supraetajata)”, “O zona pietonald n centru”, “doar bulevardul Cetatii il vad ideal pentru
transformare in zona pietonala”, “Zone de promenada cu spatii verzi, copaci. Alei pietonale si
cicliste si terase pe margine. Pe unele strazi, permis doar transportul in comun (ca in Debrecen)”,
“‘DOAR zone pietonale, alei amenajate”, “Printre altele inchiderea strézii Bolyai si transformarea
in zond pietonald”, Mai mult cu spatii pietonale, mai multi copaci, este foarte putind umbréa in oras.

Aspect mai civilizat, artistic, sa fie si Targu Muresul printre orasele frumoase din Transilvania”.

in opinia respondentilor, transformarea zonei istorice in promenada, zona pietonala se
poate face urmand modelele unor reabilitari de succes, asa cum precizeaza multi dintre ei:
“Ca in strainatate, pe modele din strainatate. Nu trebuie inventata roata la car. Alei pietonale,
trafic de biciclisti si alte mijloace alternative. Parcuri, zone de odihnd cu bénci, terase gi
restaurante. Mobilier stradal si pavaje de calitate, mai putine busturi si mai multe opere de arta
stradald modernd.” sau “Dup& modelul oraselor mari occidentale, cu zone pietonale se poate
realiza o zon& agreabild (daca se pot rezolva si problemele de trafic)”. “Pietonal, cu multe spatii

verzi, putine magini.”

Regasim 1n viziunea multor respondenti exemple de reabilitare a unor zone istorice din
orase precum Sibiu, Brasov, Oradea, Alba lulia, Timisoara dar si Debrecen: “Nu trebuie mers
mai departe: Oradea, Cluj, chiar Miercurea Ciuc, Sf. Gheorghe, zona istoricd a oraselor
mentionate poate fi un model de urmat.”. In aceste centre istorice au fost amenajate zone
pietonale ample, strazi sau piete publice, in general zone care sunt bine delimitate, cu trafic auto

interzis, restrictionat sau strazi shared space.

Zona protejata este vazuta de catre unii respondenti ca o zona turistica sau ca o zona de

relaxare, fiind destinata deopotriva turistilor si locuitorilor. Asa cum au afirmat unii
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respondenti, zona istoricd nu trebuie sa fie exclusiv destinata turistilor, viziunea acestora
referindu-se la “zone pietonale cu spatii comerciale si activitati de divertisment si artistice care sa
atragéa atat locuitorii cat si turistii” sau “Un loc linistit, unde localnicii si turistii deopotriva sa-si

gaseascé locul, unde localnicii tineri se pot distra, turigtii pot vizita monumentele istorice”.

Renovarea cladirilor este mentionata de numerosi respondenti. Aceasta ar trebui sa se
faca respectand aspectul cladirilor vechi: “Cladiri renovate in acord cu spiritul timpului in care
au fost construite”, “cladiri renovate conform epocii in din care isi au originea”, “Prin péstrarea
formei si a caracteristicilor cladirilor din care se compune zona istorica. De exemplu s& nu punem
termopane albe etc. la o cladire din anii 1800...”, “Intretinerea si restaurarea corespunzatoare a
cladirilor monument de personal specializat, redarea atmosferei de altadata a orasulur’,
“Reconditionarea cladirilor aflate in patrimoniul istoric DOAR cu materiale de constructie autentice
(var, mortar, geamuri de sticld cu rame de lemn) féra sa fie folosite materiale ieftine si neconforme
epocii din care fac parte cladirile respective (sa se evite termopanul, cimentul, vopsirea in alte
culori decét cele originale a exterioarelor si a interioarelor, inlocuirea tiglelor/sindrilelor cu tabla
industriald)”, “Cu cat mai putind modificare - renovarea cladirilor vechi”. “Sa se tina cont de faptul
cé unele zone sunt istorice, au nevoie de ingrijire si, eventual, restaurare, nu de modernizare.
Lucrarile facute trebuie sa fie in acord deplin cu zona in care sunt executat, mai ales cand vine

vorba de zone istorice.”

Pentru pastrarea imaginii originale a cladirilor este nevoie de reguli clare pentru interventie
asa cum au subliniat respondentii: “Cladirile ar trebui renovate intr-un stil unitar, pentru a se
evita culorile prea stridente sau aparitia cladirilor foarte moderne intre unele istorice si mai multe
spatii verzi”. Punerea in siguranta a cladirilor este de asemenea un aspect important mentionat

de respondenti: “cladirile renovate sa nu mai prezinte un pericol pentru pietoni’.

Nu doar cladirile sau mediul creeaza o zona atractiva pentru localnici sau turisti, ci si
activitatile si evenimentele, asa cum au mentionat numerosi respondenti: “Mediu bogat in
activitati economice, publice, recreative, spatiu public animat’, “Spatii pentru comunitate,
socializare, cu aer curat, cu suport pentru activitafi culturale si sportive pentru toate varstele”.
Zona protejata este vazuta ca o zona animata atat de localnici, cat si de turisti deopotriva.
in viziunea respondentilor, in zona protejata ar fi de dorit sa se desfasoare “activitafi
interactive care sa ne transpuna in perioada in care au fost edificate aceste zone” sau “Activitati
destinate culturii si atragerii turistilor”, “Activitati culturale, festival stradal, expozitii stradale,
Tirguri de artizani (chiar cu caracter permanent)- desigur ca sé& fie convenabil si pentru locuitorii
din zon&”. Activitatile culturale ar trebui sa predomine in zona protejata, dupa cum afirma unii

respondenti: “Zonele Istorice ar trebui sa fie 0 oaza de cultura, sa fie curate, cladirile intretinute si
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”

animate prin activitati potrivite, sa ofere oportunitati de relaxare...”, “Numai pentru activitati
culturale”, “Mai mult sé fie activitati culturale, artistice, turistice!”, “Sa cuprindé activitéati tematice,

piese de teatru, evenimente specific”

De asemenea, unele raspunsuri fac referire la activitati de socializare care sa aduca
locuitorii impreuna: “Cladiri renovate adecvat, zone verzi, promenade, activitati pentru
comunitate, programe de socializare”, “Cu multa activitate sociala legata de istoricul locului
respectiv. Aici ma.refer la intalniri, distractie, discutii, socializare etc.”

Din perspectiva acestor recomandari, amenajarile viitoare de spatii publice trebuie gandite pentru
a face posibile evenimente, activitati diverse pentru un public multietnic, de toate varstele,
localnici si turisti. Spatiile trebuie planificate pentru o multitudine de functiuni, cele mai dorite fiind
in ordinea importantei acordate de céatre respondenti cele culturale, sociale si economice.
Animarea spatiilor este deosebit de importanta pentru comunitatea urbana din Targu Mures, o
comunitate multietnica, cu un trecut conflictual, cu tendinte de separare, cu nevoie de deschidere,

de dialog multicultural.

Comunitatea Municipiului Targu Mures este multietnica, fiind singurul oras din Europa Centrala
si de Sud Est cu o comunitate formata din doua etnii aflate aproape la egalitate ca pondere a
acestora n populatiei, respectiv 66.033 romani (51,9%) si 57.532 maghiari (45,2%) (date la
Recensamantul 2011-date mai recente nu sunt disponibile). Romii sunt un alt grup etnic cu
pondere de 2,3%, respectiv 3110 persoane inregistrate. Aceasta structura etnica il face pe
actorul Attila Gasparik, director al Teatrului National din Targu Mures, sa afirme ca “Sunt doua
natiuni majore in Targu Mures. Multi romani vorbesc maghiaré. Si daca vorbesti o limba stréina,
ai luat ceva din cultura aceea.” (https://dilemaveche.ro/sectiune/dileme-on-line/articol/noi-

suntem-un-popor-de-duminica-interviu-cu-attila-gasparik)

in anul 2015 Municipiul Targu-Mures si-a depus candidatura pentru titlul de Capitald Culturala
Europeana in anul 2021. Tn apelul de cadidatura formulat, se mentioneaza faptul c& orasul Targu
Mures ,are o istorie recenta inca neclarificatéa la nivel comunitar, iar proiectul Capitald Europeané
a Culturii este sansa, probabil unica pentru secolul care urmeaza, de a reconstrui o comunitate,
prin culturd si prin vindecarea rénilor trecutului.” Proiectul de candidatura fisi propunea
“Comunicarea interetnicd si multiculturald, promovarea diversitatii si incluziunea sociala prin
intermediul proiectelor culturale” considerand ca “in Targu Mures 2021 ne vom simti mai uniti,
prin diferentele dintre noi. Aceste diferente nu pot si nici nu trebuie sa disparéa, ele sunt cele care
imbogatesc de fapt cultura. Vrem ca fiecare etnie s&-si pdstreze propria personalitate si s&

colaboreze, nu prin uniformizare, ci printr-o uniune vie.”
(Sursa:https://www.capitalaculturala2021.ro/Files/dosare/targu%20mures/Tirgu%20Mures%202021%20R0O.pdf)
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Proiectul mentioneazd momentul tragic din martie 1990, cand orasul a fost teatrul unui conflict
interetnic, conflict care era expresia unui fenomen care s-a manifestat aproape peste tot in
Europa de Est, in strdnsa conexiune cu prabusirea regimurilor comuniste. Fata de acel moment
istoric, un sondaj realizat in Municipiul Targu Mures de catre Institutul Roman pentru Evaluare si
Strategie dupa 25 de ani de la momentul martie 1990, respectiv in anul 2015, arata ca 70% dintre
localnici considerau ca Targu Muresul nu mai are probleme interetnice, iar 80% spuneau ca,
indiferent daca sunt romani, maghiari sau tigani, simt ca au drepturi egale si ca nu sunt
discriminati. Totusi, o pondere de 17,3% din totalul populatiei orasului a declarat ca traieste in
comunitati separate, precizéand ca nu considera orasul ca fiind ,casa lor”. Dintre acestia, 18,9%
dintre roméni si 15,5% dintre maghiari, considerau ca romanii si maghiarii traiesc inca in
comunitati separate, cu proiecte proprii, cu idealuri diferite si cu lipsa unei constientizari a

apartenentei la acelasi spatiu spiritual.

Un sondaj recent realizat (iunie 2020) avand ca tema perceptiile maghiarilor din Roméania cu
privire la realitatile sociale in vreme de pandemie COVID-19 a abordat si relatiile interetnice.
Rezultatele arata ca 60% dintre respondenti considera ca relatia dintre romanii si maghiarii
din Romania este una conflictuala, si doar 13% apreciaza ca exista o colaborare intre cele
doua comunitati. 20% considera ca existd un dezinteres reciproc in privinta acestei relatii.
(https://sodiso.ro/eredmenyek/EOM 20200629 jelentes.pdf?fbclid=IwAR0aJVaZZK2hWgT1K3rAKW2A6-

gNCshFIngEXLOWBVLF22e4EBbmSXIWWTQ si https://www.g4media.ro/sondaj-de-opinie-in-comunitatea-

maghiara-frica-de-consecintele-economice-depaseste-substantial-ingrijorarile-privind-sanatatea-iar-

perceptia-privind-relatiile-inter-etnice-este-la-un-nivel-extrem-de.html)

Referindu-se la comunitatile multietnice, sociologul Robert Putnam afirma in raportul ,E Pluribus
Unum: Diversity and Community in the Twenty-First Century " faptul ca comunitatile diverse au
un capital social semnificativ mai redus decét cele omogene din punct de vedere cultural
deoarece oamenii dn comunitatile caracterizate de diversitate tind sa se refugieze sau sa se
izoleze de vecinii lor. Totusi, acesta accentueza faptul ca diversitatea sociald si multiculturalismul
au beneficii sociale imense. Diversitatea etnica este in crestere in cele mai avansate tari ale
lumii, determinata fiind de cresterea fenomenului migratiei. Daca pe termen lung diversitatea
etnica genereaza importante beneficii culturale, economice, fiscale etc., pe termen scurt ea
reduce solidaritatea si capitalul social: increderea este mai redusa, altruismul sau cooperarea in
comunitate sunt mai rare, relatiile de prietenie mai putine. Pentru a intari comunitatile, Putnam
considera ca ,avem nevoie de mai multe oportunitati de interactiune semnificativd unde

americanii (noi si vechi) lucreazé, invata, se deconecteaza si traiesc. Centrele comunitare,
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terenurile de sport si scolile au fost printre instrumentele cele mai eficiente acum un secol si
trebuie sa reinvestim din nou in astfel de locuri si activitati, pentru a ne simti confortabili in

contextul diversitatii etnice”.

Schimbul cultural, activitatile, evenimentele sunt prilejuri pentru imbunatatirea relatiilor intre etnii,
culturi diferite. Spatiul public are rolul de a gazdui, de a aduce impreuna, de a oferi oportunitati
pentru manifestare, intalniri, dialog. O strategie eficienta pentru combaterea tendintei de izolare
sau refugiu este dezvoltarea unor destinatii publice vibrante si primitoare in cadrul comunitatilor.
Crearea de spatii publice, fie ca sunt parcuri, piete publice, cladiri cu destinatie publica, etc. sunt
modalitati de a aduce oamenii impreuna. Aceste locuri sunt esentiale pentru construirea de relatii
si crearea de comunitati. In spatiile publice, evadam din mediile insulare in care trdim si avem
ocazia sa ne intalnim cu alti oameni. Experienta de a fi afara in public creeaza o experienta de
comunitate care contribuie la simtul comunitatii. Locurile publice sunt esentiale pentru coeziunea
comunitatii iar orasele cu spatii publice vibrante au niveluri mai mare de capital social decét acele

orase cu putine spatii publice.

in comunitatile multietnice, multiculturale, spatiile publice au potentialul de a aduce impreuna
oameni din medii culturale diferite. Oamenii au ocazia astfel de a se cunoaste, ceea ce poate

ajuta la spargerea barierelor sociale.

Crearea locurilor publice care promoveaza descoperirea unui teren comun sunt esentiale
pentru construirea comunitatilor multietnice pentru a depasi diferentele culturale si a

promova un sentiment de apartenenta la o comunitate.

Printre spatiile publice care pot aduna impreuna persoane de etnii si culturi diferite se numara

pietele, locurile de joaca, trotuarele si promenadele.

Locurile de joaca pentru copii sunt terenuri unde oameni de etnii, culturi si varste diferite pot fi
vazuti participdnd la conversatii prietenoase impartasindu-si experientele si problemele legate de
cresterea copiilor. Parintii au ocazia de a impartasi povesti si strategii intre ei in timp ce copiii lor
se joaca impreuna. Terenurile de joaca stimuleaza interactiunea intre diferite grupuri culturale

care incep in timpul copilariei sau intre parinti.

Trotuarele si promenadele sunt locuri care stimuleaza integrarea sociala deoarece faciliteaza
interactiunea intre grupurile de oameni. Trotuarele atrag oameni din toate categoriile sociale.
Atunci cand ofera o multitudine de activitati, de la cele comerciale, de alimentatie publica pana la
cele culturale, acestea atrag oameni de diferite categorii, Thcurajand multiculturalismul si

diversitatea sociala.
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Asa cum s-a precizat in tema concursului de solutii Zona Centrala a Municipiului Targu Mures
Piata Victoriei — Piata Trandafirilor — Piata Petofi — Piata Bernady — Bdul Cetatii, “spatiul pietonal
se doregte a fi amenajat nu doar ca un spatiu de deplasare, el urmand sé indeplineascé si functia
de zona de intélnire, relaxare, socializare. Spatiul generos din zona studiata, cuprinzand trotuare,
spatii verzi, scuaruri, piatete, zone destinate teraselor de alimentatie publica, etc., va fi reorganizat
in asa fel incat s& indeplineascé aceste functii si sé fie tratat ca un fel de ,curte” a orasului, in
care locuitorii se intélnesc si se identificad ca o familie/comunitate. Se va pune accent pe redarea
functiei pentru intalniri sociale a spatiului public pe modelul agorei — spatiul public ca loc de
intéalnire si discutie pentru cetateni. Pentru a respecta caracterul orientat spre oameni, spatiul
pietonal trebuie sé asigure fluiditate, continuitate, siguranta si sa fie atractiv. Pentru a rezulta un
astfel de spatiu, se va avea in vedere ca trotuarele sé fie cat mai putin fragmentate, prioritatea
de deplasare fiind a pietonilor si bicicletelor. De asemenea, se va acorda atentie amenajérilor

pentru deplasarea persoanelor cu diabilitéti fizice (vizuale, loco-motorii, auditive).”

Multi respondenti au mentionat faptul ca informarea privind obiectivele de vizitat este deosebit
de importanta pentru cunoasterea zonei de catre vizitatori: ,Pl&ci informative in mai multe limbi”,
»,Cu cét mai multe informatii despre istoria acestor zone!!!”, “Marcaje si panouri informative in mai
multe limbi pe monumente (de ex. pe sediul breslei macelarilor, sec. XIX), astfel de elemente sunt
deja la Sighisoara, in cetate, pe multe cladiri. mai ales in zona Cetatii mai multe indicatoare”, “Cu

rute speciale, panouri infromative in primul réand atragi turistii sé aducé bani orasului.”

S-au inregistrat si propuneri concrete pentru amenajarea unor spatii publice: ,Zona Piata de Rugsi
este neingrifitd, urata si periculoasa, ar trebui mutata in vecinéatatea Pietii de vechituri, intr-o zona
inchisa. Piata de Rusi este aproape de Palatul Culturii Idnga Studioul 2 al Universitétii de Arta
teatrald. Acea zond ar putea fi un spatiu cultural deschis. Legat cu parcul de langa s-ar putea
amenaja o pista pentru role, parc cu posibilitéti de a face sport. Acea piatd infrumusetata si
dezvoltata, cu sustinerea si dezvoltarea restaurantelor ar putea deveni o zona turistica apropiata
de centru, inclusiv prin exploatarea oportunitétilor culturale oferite eventual de Universitatea de
Arta.”

Odata cu reabilitarea zonelor centrale, s-a manifestat o tendinta prezenta si la nivel european in
centrele istorice de a deveni zone de birouri sau de alimentatie publica, de agrement sau
comerciale, functiuni care raspund in fapt cererii turistice. Centrele istorice devin astfel scene de
spectacol, una din consecinte fiind alterarea identitatii lor. Locuirea dispare treptat, fiind inlocuita
cu functiuni hoteliere, de alimentatie publicd si comert preponderent pentru turism. Odata
restaurate, centrele istorice ale oraselor intra intr-un circuit turistic, cererea de functiuni pe care

trebuie sa le indeplineasca fiind preponderent de agrement, comert, cultura. Un aspect frecvent
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dezbatut referitor la centrele istorice se refera la transformarea lor in “Disneyland”, locuri apreciate
de turisti insa repudiate de localnici din cauza aglomerarii, functiunilor preponderent de deservire
a turistilor si in consecinta a preturilor mai mari pentru produse sau servicii. Ca urmare a acestor
procese, locuitorii zonelor istorice prefera sa le paraseasca, riscurile fiind de pierdere a identitatii
sau de producere a unor conflicte intre interesele investitorilor care doresc sa satisfaca cererea
turistilor, respectiv baruri, terase, evenimente, magazine, hoteluri si locuitorii care isi doresc

servicii si comert la preturi accesibile.

Reabilitarea zonelor istorice in unele orase transilvane cum sunt Oradea, Brasov, Sighisoara sau
Alba lulia a generat o crestere semnificativa a numarului de persoane care au vizitat aceste zone
pentru diverse scopuri- turistice, culturale, comerciale etc. In aceste orase, cresterea numarului
de vizitatori a dus la cresterea veniturilor generate din turism. Imaginea zonelor istorice s-a
imbunatatit, devenind o atractie pentru investitori care sunt tot mai interesati sa intervina pentru
reabilitarea si reutilizarea unor cladirilor. Rezultatul actiunilor de reabilitare au fost cresterea

veniturilor, noi locuri de munca, intarirea identitatii oraselor.

3.3.5. Concluziiile evaluarii rezultatelor sondajului de opinie

Cele 3627 accesari ale chestionarului au aratat ca exista un interes major al locuitorilor
Municipiului Targu Mures pentru zona istoricd. Respondentii constientizeaza valoarea de
patrimoniu a zonei protejate, doresc sa se pastreze caracterul istoric: “Trebuie ferit de falsificatorii
de istorie”. Edificiul mentionat de catre respondenti atunci cand se gandesc la zona protejata este
Cetatea medievala, considerata cea mai reprezentativa pentru zona istorica a municipiului. Alaturi
de alte cateva cladiri, respectiv Palatul Culturii, Piata Bolyai, Biblioteca Teleki sau spatiul public
Piata Trandafirilor, reprezentarile celor care au raspuns chestionarului se refera si la starea de
degradare in care ei considera ca se afla zona protejata, respectiv trista, in paragina, distrusa,
neglijata, neingrijita.

In opinia respondentilor cele mai mari probleme ale zonei protejate sunt in ordinea gravitatii lor
poluarea aerului, locurile de parcare si transportul in comun. Traficul reprezintd una din
problemele zonei, acesta generand poluare a aerului, poluare fonica sau ocuparea trotuarelor,

spatiul public destinat pietonilor.

Modul ideal de amenajare este in opozitie cu starea zonei in prezent. Un numar mare de
respondenti a contribuit cu opinii la intrebarile deschise, cele mai dorite amenajari fiind de
densificare a spatiului verde si de transformare a zonei istorice in zona pietonala. La modul
ideal, zona protejata ar fi cu mai mult verde, ar fi o zona pietonala (transformare partiala sau

intreaga zona), fara trafic, cladirile ar fi renovate, ar fi o destinatie turistica dar si un loc atractiv
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pentru localnici. Se recomanda ca reabilitarea si amenajarea zonei protejate sa se faca pe baza

unui studiu peisagistic care sa raspunda nevoii populatiei pentru natura in oras.

in comunitatile multietnice, multiculturale, asa cum este orasul Targu Mures, spatiile publice
au potentialul de a aduce impreuna oameni din medii culturale diferite. Oamenii au ocazia astfel
de a se cunoaste, ceea ce poate ajuta la indepartarea barierelor sociale. Crearea de spatii
publice, fie ca sunt parcuri, piete publice, strazi pietonale sau cladiri cu destinatie publica, etc.
sunt modalitati de a creste coeziunea sociala a locuitorilor, de a construi relatii si de a crea
comunitati. Locurile joaca un rol esential in stimularea relatiilor sociale, a relatiilor
interetnice, facand posibile interactiunea si schimbul cultural. Locurile publice sunt esentiale
pentru coeziunea comunitatii iar orasele cu spatii publice vibrante au un capital social mai mare

decat acele orase cu putine spatii publice.

Crearea locurilor publice care promoveaza descoperirea unui teren comun sunt esentiale
pentru construirea comunitatilor multietnice pentru a depasi diferentele culturale si a

promova un sentiment de apartenenta la o comunitate.

Se impune o abordare umanista a planificarii prin realizarea unei infrastructuri care incurajeaza
deplasarile pe jos sau cu bicicleta. Noile tendinte ale planificarii urbane pun accent pe
consolidarea vietii urbane, prezenta oamenilor in orase ca pietoni sau biciclisti fiind considerata
foarte importanta pentru un oras vibrant, durabil. Consolidarea functiei de coeziune sociala a
spatiului urban ca loc de intélnire contribuie la realizarea unei societati deschise si
democratice. Se recomanda panificarea zonei centrale cu luarea n considerare a principiilor de
mobilitate sustenabild, respectiv incurajarea transportului alternativ pe jos, cu bicicleta sau cu
transportul public si imbunatatirea infrastructurii strazilor prin amenajarea de trotuare ca spatiu
public necesar deplasarilor dar si incurajarii contactelor sociale.

Dupa Jan Gehl, obiectivele plinificarii urbane care iau in considerare dimensiunea umana sunt
siguranta, sustenabilitatea, sanatatea si vitalitatea, iar acestea pot fi realizate prin prioritizarea in
procesul de planificare a pietonilor, biciclistilor si a vietii urbane in general.

Reglementarea urbanistica a zonei protejate a Municipiului Targu Mures creeaza premise pentru
transformarea acesteia intr-o zona reper la nivel regional, centru urban recunoscut pentru valorile

de patrimoniu dar si pentru o viata urbana vibranta.
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3.4 Activitati economice existente

3.4.1.Profilul economic al zonei studiate

Zona studiata are un profil economic specific zonelor central urbane, fiind orientat catre activitati

tertiare — comert en-detail, alimentatie publica, turism etc.

Analizand datele existente privind domeniul de activitate al firmelor care au punct de lucru dupa
Codul CAEN, rezultat ca in zona de studiu cele mai bine reprezentate sunt activitatile in domeniile

hoteluri si restaurante.

Cele mai multe si mai diverse activitati economice sunt amplasate in zona centarla — zona Pietei
Trandafirilor, unde sunt dominante activitatile de alimentatie publica (hoteluri si restaurante) si
cele comerciale. Remarcam o diversitate mare de firme, respectiv comerciale, industrii creative,

dezvoltare imobiliara, sanatate etc.

Remarcam faptul ca si activitatile cultural-recreative sunt bine reprezentate in zona. Activitatile
comerciale sunt cel mai bine reprezentate in zona Pietei Trandafirilor. Desi o caracteristica
uzuala a profilului comercial al magazinelor din zonele centrale este cel al obiectelor de lux / de
inalta calitate, pentru centrul Municpiului Targu Mures, nu este asa. Cel mai frecvent se intélnes
unitati comerciale mici tip "outlet”.

Un alt nucleu comercial este Piata Agroalimentara "Cuza Voda”. Conform modului de organizare
a acestei piete, se poate deduce ca aceasta s-a dezvoltat fara a avea la baza un plan prestabilit.
Piata nu este deservita de linii de transport in comun corespunzatoare, nu are statii de transport
in comun amenajate. In incinta pietii este amenajata o zona de parcare la sol, dar avind in vedere
ca este o piata frecventatd de marea majoritate a populatiei, acestea nu sunt suficiente.

In zona centrald, sunt reprezentative si sediile bancare. Sunt prezente sediile urméatoarelor bénci:
Banca Comerciala Romana, Banca Transilvania, Raiffaisen Bank, Unicredit Bank, ING Bank,
Libra Internet Bank, First Bank. Servicile bancare sunt bine reprezentate in zona centrala a
municpiului Targu Mures.

In zona studiata sunt active si firme din industriile creative, activititi de spectacole, culturale
si recreative.

Este de remarcat diversitatea activitatilor economice, aici fiind amplasate firme cu puncte de lucru
in domeniile hoteluri si restaurante, activitati comerciale, asistenta medicala generala si asistenta
stomatologica, industrii creative, inchirierea si subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau

inchiriate, activitati spectacole, culturale si recreative, financiar-bancare rtc.
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Figura 27. Distributia unitatilor de comert, activitati finaciar-bancare si alimentatie publica

Sursa . Prelucrare proiectant dupa PMUD

Concluzii:
Din analiza firmelor dupa activitatea punctului de lucru in zona de studiu a rezultat:
e Diversificare mare a activitatilor economice in zona;

e Concentratia mare de unitati de cazare si alimentatie publica in zona Pietei

Trandafirilor si a strazilor cu acces direct din Piata Trandafirilor

e Concentratia mare de activitati din domeniul cultural

3.4.2. Analiza activitatilor de turism - generalitati

Analiza activitatilor de turism este prezentata la nivelul Municipiului Targu Mures, neexistand date
specifice zonei studiate. Din datele statistice prezentate mai jos, la nivelul Municipiului Targu
Mures rezulta cresterea numarului unitatilor de cazare, din care cele mai multe sunt pensiuni
turistice. Tn Municipiul Targu Mures era inregistrat in anul 2019 un numar de 49 structuri de
cazare, din care 16 hoteluri, 1 hostel, 1 casuta turistica, 1 tabara pentru elevi, 29 pensiuni turistice
si 1 pensiune agroturistica (INSSE, Baza de date Tempo-online). Evolutia activitatilor turistice in
Municipiul Targu Mures arata o dublare a numarului de unitati de cazare n ultimii 10 ani. Daca

in anul 2011 erau inregistrate 1635 locuri de cazare, in anul 2019 numarul acestora crescuse la
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2694.

Tabel 14. Evolutie tipuri de structuri de primire turistica in municipiul Tdrgu Mures

N . . Anul Anul
Tipuri de structuri de primire 2011 2019
turistica - -
nmar numar
Hoteluri 12 16
Hosteluri
Casute turistice .
Tabere de elevi si prescolari 1
Pensiuni turistice 16 29
Pensiuni agroturistice : 1
Total 29 49

Sursa . INSSE, baza de date tempo-online

Tabel 15. Evolutie numar locuir de cazare pe tipuri de structuri de primire turistica in

municipiul Tadrgu Mures

Anul Anul

Tipuri de structuri de primire turistica | 2011 2019
locuri locuri
Hoteluri 1086 1707
Hosteluri 72
Campinguri :
Casute turistice : 40
Tabere de elevi si prescolari 180 180
Pensiuni turistice 369 683
Pensiuni agroturistice : 12
Total 1635 2694

Sursa INSSE, baza de date tempo-online
Conform datelor statistice existente in ultimii 10 ani numarullocurilor de cazare la nivelul intregului

UAT a crescut cu circa 60%, crestere care arata evolutia sectorului turistic.

Tabel 16. Evolutia narului de sosiri turisti in municipiul Térgu Mures

Tipuri de structuri de primire Anul 2011 Anul 2019

turistica Numar Numar

persoane persoane

Hoteluri 57283 144064
Hosteluri : 909
Moteluri 4200 :
Casute turistice . 506
Tabere de elevi si prescolari 1474 380
Pensiuni turistice 14573 41693
Pensiuni agroturistice : 424
Total 77530 187976
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Se observa ca in ultimii zece ani numarul de turisti aproape ca s-a triplat, acest lucru denota
cresterea interesului pentru municipiu, dar si efortul continuu al administratiei publice locale de

promovare a obiectivelor sale turistice.

O analiza a numarului de sosiri pe luni, ne arata faptul ca incepand cu luna mai, numarul de turisti
creste pina la inceputul lunii septembrie, dupa care descreste continuu. Prin urmare cele ma

profitabile luni pentru industria turistica sunt lunile mai — septembrie.

in zona centrald a municpiului Targu Mures se regdsesc cele mai importante unitati de cazare

hoteliere.

3.4.3. Analiza activitatilor de alimentatie publica

Caracterul eterogen si European al Municpiului Targu Mures, influenteaza si specificul
restaurantelor, Cele mai frecvente sunt restaurantele specifice bucatariei roméanesti, maghiare,

italiene, asiatica etc.

Figura 28. Distributie restaurante in zona studiata

H) @

A Spitalul Clinic- Judetear
e Urgenta Targu My,

50 Targu Mur

DAMBUL
PIETROS ciea Sighig

BELVEDERE

Sursa. Prelucrare proiectant dupa tripadvisor.com

Datoritd modului de construire specific, una din marile probleme ale unitatilor de alimentatie
publica sunt lipsa posibilitatii amenajarii de terase, in special pe frontul Pietei Trandafirilor si

strazile cu acces din Piata Trandafirilor.
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3.4.4. Analiza infrastructurii existente cu rol de crestere a
atractivitatii turistice in zona studiata

Pentru zona studiata principalele elemente cu rol de crestere a atractivitatii turistice sunt :

- Cetatea medievala

- Cladirile monumente istorice

- Lacasele de cult

- Evenimentele culturale
Desi s-au facut eforturi continue pentru dezvoltarea sectorului touristic, lucru relevant de cresterea
numarului de turisti, se constatd ca nu sunt sufficient valorificate toate resursele culturale si
arhitecturale existente. Desi cu un fond construit valoros, singurul obiectiv turistic bine promovat
este Cetatea Medievala.
Dezvoltarea sectorului touristic trebuie sa aiba la baza o strategie de dezvoltare cu obiective clar
definite si stabilite. Se recomanda realizarea unei strategii de dezvoltare a turismului Tn Municipiul

Targu Mures.

3.5 Analiza pietei imobiliare

Scopul acestui subcapitol ar fi cel de a reda o imagine cat mai aproape de realitatea valorilor de piata ale
terenurilor din zona studiata. Din cauza lipsei datelor statistice referitoare la volumul total al pietei imobiliare
si evolutia preturilor reale de tranzactionare a terenurilor, informatiile existente ce abordeazéa subiectul
analizat, au la baza estimdri, calcule proprii ale eleboratorilor si scenarii standardizate. Valoarea terenurilor
este determinatd in principal de doud elemente: caracteristicile proprietétilor si comportamentul

participantilor la piata.

Pentru stabilirea unor politici corecte ce pentru realizarea lucrarilor de reabilitare a zonei
construite protejate, se recomanda realizarea unui studiu privind evolutia si tendintele pietei
imobiliare din zona construita protejata, pentru a fundamenta si stimula ivestitiile in fondul
construit valoros.
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Capitolul 4
EVIDENTIEREA
DISFUNCTIONALITATILOR $I
PRIORITATI DE INTERVENTIE
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4.1 Disfunctionalitati identificate

Analiza situatiei existente si sondajele de opinie au abordat zona studiata din perspectiva rolului

de spatiu public urban pentru oameni - spatiului public in cadrul social, economic, cultural si politic

al societatii.

In spatiul public urban au loc numeroase activitati — activitati necesare (deplasarea oamenilor
catre munca), activitati optionale (deplasarea oamenilor catre parc) sau activitati sociale.
Problema majora este atunci cand oamenii ajung sa intreprindd numai activitati necesare,

neglijandu-le pe celelelate doua.

Disfunctionalitatile pe care urmeaza sa le evidentiem, stabilite in urma analizei situatiei existente
si a rezultatelor sondajelor de opinie, sunt orientate catre rolul zonei studiate de spatiu public
urban cu valoare deosebita istorica, culturald, social si economica. . Disfunctionalitatile au fost
structurate pe domeniile de studiu, respectiv aspecte demografice, activitati economice, dotari
publice, piata imobiliara si opinii ale populatiei/concluzii ale vizitei in teren. Disfunctionalitatile
rezultate din consultarea populatiei si vizitele n teren au fost structurate dupa céateva aspecte
care au aparut cu o frecventa mai mare in opiniile respondentilor, respectiv accesibilitate,

caracteristici fizice, functionalitate, imagine, poluare, signalectica si siguranta publica.

Disfunctionalitati generale privind PIATA IMOBILIARA

D1 Fond construit cu valoare arhitecturala si ambientald, inclusiv cladiri monumente istorice

care limiteaza investiile imobiliare Tn constructii noi sau implica costuri mari

D2 Neatractivitatea investitilor imobiliare in constructi monumente istorice din cauza
costurilor mari de reabilitare a acestora si circuit birocratic greoi in obtinerea avizelor si

autorizatiilor necesare pentru lucrari de reabilitare, restaurare etc.

Disfunctionalititi generale privind ACTIVITATILE ECONOMICE

D1 Lipsa valorificarii potentialului cultural si religios Tn domeniului turismului

D1 Lipsa spatiilor pentru terase la unitatile de alimentatie publica in special in zona

ultracentrala

D2 Lipsa unei politici de ocupare a spatiilor comerciale din zona centrala activitati comerciale

cu bunuri de valoare, arta, culturale

D3 Lipsa legaturilor adecvate cu transport in comun intre Aeroportul International

Transilvania si zona cu obiective de interes turistic

D4 | Constructii monumente istorice sau cu valoare arhitecturala aflate in stare avansata de

degradare
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D5 Lipsa signalecticii specifice turismului — lipsa semnalizarii obiectivelor monumente

istorice, lipsa indicatorelor de orientare turistica

Disfunctionalititi generale privind DOTARILE

D1 | Unitati sanitare care isi desfasoara activitatea in constructii vechi ce nu mai raspund
cerintelor actuale de desfasurare a unui act medical sau in cladiri amplasate in zone cu
strazi inguste, greu accesibile, fara locuri de parcare pentru pacienti si fara a fi deservite
de linii de transport in comun.

D2 Degradarea fondului construit specific cultului confesional mozaic ( sinagogile si cimitirul)

D3 Spatii publice insuficiente pentru socializare

D4 Statii de transport in comun nesemnalizate si neamenajate corespunzator

Disfunctionalitati generale privind POPULATIA

D1 Cresterea presiunii pentru realizarea de dotari educationale, sociale, sportive, de
recreere raportat la utilizatori — adecvate pentru persoane in varsta, pentru copii, pentru
persoane cu dizabilitati

Disfunctionalitati generale privind ACCESIBILITATEA

D1 Infrastructura de transport in comun neadecvata — statii de transport in comun

nesemnalizate si neamenajate corespunzator

D2 Statii de transport in comun amplasate la distante mari fatd de institutiile publice

importante — greu accesibile pentru persoane cu dizabilitati

D3 Trotuare micsorate in favoarea amenaijarii locurilor de parcare la bordura

D4 Lipsa pistelor pentru biciclisti de dicate in relatie cu cartierele municpiului Targu Mures

si zona centrala

D5 Lipsa alternativei de acces cu transport public Th comun la Zona de Agrement Platoul

Cornesti

D6 Tranzitarea zonei centrale pentru conexiuea cu orasele invecinate

D7 Tranzitarea zonei cu trafic greu

Disfunctionalitati generale privind CARACTERISTICILE FIZICE

D1 Fond construit nevalorificat din cauza parcarii la bordura

D2 Aliniamente verzi neintretinute

D3 Cladiri cu fatade neintretinute

D4 Scuaruri verzi neamenajate corespunzator — neatractive

Pagina 79

il ~rrr - P.U.Z.C.P. TARGU MURES
)0 u smers DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

QUAD ARCHITECTS

u G MA landform concept



Disfunctionalitati generale privind POLUAREA

D1 Poluarea fonica mare generata de traficul auto

D2 Zona construita protejata traversata de trafic greu

D3 Prezenta insulelor de caldura in zona studiata

D4 Poluarea aerului generata de traficul auto

Disfunctionalitati generale privind IMAGINEA

D1 Perceptia locuitorilor asupra imaginii zonei construite protejate este una negativa -
respectiv trista, in paragind, distrusa, neglijata, neingrijita.

D2 Fond construit cu valoare arhitecturala mare nevalorificat, din cauza structurii retelei
rutiere si a parcarilor publice

D3 Fond construit cu valoare arhitecturala sau memoriala neintretinut

D4 Spatiu public amenajat neunitar

D5 Spatiu public ocupat de locuri de parcare pentru masini - o0 mare parcare

D6 Piata agroalimentara "loan Cuza” este destructurata

D7 Functiuni  incompatibile cu caracterul zonei centrale

D8 | Zona garilor este destructurata - nu raspund cerintelor de mobilitate actuale sau esteticii
raportat la importanta acestora in structura functionala a orasului

Disfunctionalitati generale privind FUNCTIONALITATEA

D1 | Prezenta unor unitati sanitare importante care nu beneficiaza de o infrastructura rutiera
adecvata sau isi desfasoara activitatea in cladiri vechi / neadecvate cerintelor actuale
Zona clinicilor este destructurata din punct de vedere al accesibilitatii

D2 Zone de interes major cu locuri de parcare insuficiente

D3 Prezenta penitenciarului in centrul orasului

D4 Zona adiacenta Garii de nord este destructurata din punct devedere spatial volumetric si
functional
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Capitolul 5
PROPUNERI DE
ELIMINARE/DIMINUARE A
DISFUNCTIONALITATILOR
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5.1. Propuneri generale

Propunerile de eliminare a disfunctionalitatilor s-au realizat punctual si au vizat teme ca populatia,

piata imobiliara, activitatile economice si dotarile. Numeroase propuneri au fost preluate din

analiza opiniilor participantilor la sondajul de opinie online.

Propuneri generale privind PIATA IMOBILIARA

Disfunctionalitate

Propunere

D1
Fond

arhitecturala si ambientala, inclusiv

construit cu valoare

cladiri  monumente istorice care

limiteaza investile imobiliare 1n

constructii noi sau implica costuri

P1

Elaborarea unui studiu pentru piata imobiliara a zonei
construite protejate pentru a fundamenta politicile de
stimulare a investitilor in constructii cu valoare

arhitecturala

imobiliare Tn constructii monumente
istorice din cauza costurilor mari de
reabilitare a acestora si circuit
birocratic greoi in obtinerea avizelor
si autorizatiilor necesare pentru

lucrari de reabilitare, restaurare etc.

mari
D1 P2
Neatractivitatea investitiilor | ldentificarea masurilor necesare pentru sprijinirea

persoanelor fizice si juridice in lucrari de reabilitare,

renovare, restaurare a constructilor din zona
construita protejate — de exemplu administratia publica
poate oferi sprijin prin Tntocmirea documentatiilor
tehnice si

obtinerea avizelor necesare pentru

autorizarea constructiilor.

Propuneri generale privind ACTIVITZ\]’ILE ECONOMICE

Disfunctionalitate

Propunere

D1

Lipsa valorificarii potentialului cultural

si religios in domeniului turismului

P1

Crearea unor circuite turistie culturale, cu acordul
reprezentantilor confesiunilor existente, care sa
includa toate lacasele de cult din Targu Mures, cu

promovarea diversitétii confesionale.

D2

Lipsa spatiilor pentru terase la
unitatile de alimentatie publica in

special in zona ultracentrala

Restructurarea spatiilor publice in sensul largirii
spatiilor pietonale si crearea unor zone dedicate
amenjarilor de terase pentru unitatile de alimentatie

publica. Stabilirea unui regulament de amenajare a
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teraselor — mobilier, umbrare etc.

D3

Lipsa unei politici de ocupare a
spatiilor comerciale din zona centrala
activitati comerciale cu bunuri de

valoare, arta, culturale

P3

Stabilirea unui regulament de amenajare a vitrinelor
spatiilor comerciale, in special in Piata Trandafirilor si
admiterea ocuparii acestor spatii comerciale cu
activitati comerciale a obiectelor de lux, librarii, obeicte

de arta, bacanii, etc.

D4

Lipsa legaturilor adecvate cu
transport in comun intre Aeroportul
International Transilvania si zona cu

obiective de interes turistic

P4

Realizarea obiectivelor propuse prin PMUD privind
mobilitatea si relatia cu aeroportul. Reamenajarea
zonei Garii Centrale pe principiile unor nod intermodal.
Modernizarea inclusiv

transportului  in  comun,

reamenajarea spatiilor de transport in comunc.

D5
Constructii monumente istorice sau
cu valoare arhitecturala aflate in stare

avansata de degradare

P5.1

Reabilitarea urgenta a tuturor constructiilor monumente
istorice, indiferent de forma lor de proprietate, cu
implicarea directda a administratiei publice locale,

judetene sau nationale

Lipsa signalecticii specifice turismului

— lipsa semnalizarii obiectivelor

monumente istorice, lipsa

indicatorelor de orientare turistica

P5.2
Stabilirea unei strategii pentru reabilitarea fondului
construit din toatd zona contruitd protejata i
implementarea acesteia

D6 P6.1

Stabilirea unei strategii de promovare turistica a
municpiului si crearea unor circuite dedicate tematice
P6.2

Marcarea fiecarei cladiri monument istoric sau cu
valoare memoriald , cu 0 prezentarea scuccinta a
acesteia — modul de semnalizare si informare se va
stabili pe baza unui proiect de signalectica si va fi

aplicat unitar la nivelul intregului UAT
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Propuneri generale privind DOTARILE

Disfunctionalitate

Propunere

D1

Unitati sanitare care isi desfasoara
activitatea in constructii vechi ce nu
mai raspund cerintelor actuale de
desfasurare a unui act medical sau in
cladiri amplasate in zone cu strazi
inguste, greu accesibile, fara locuri
de parcare pentru pacienti si fara a fi

~

deservite de linii de transport in

P1.1

Evaluarea tuturor cladirilor vechi in care isi desfasoara
activitatea unitatile sanitare si stabilirea masurilor
necesare pentru modernizarea acestora sau chiar
relocarea activitatilor sanitare/medicale

P1.2

Extinderea liniilor de transport in comun la toate
unitatile medicale din municipiu

P1.3.

specific cultului confesional mozaic

(sinagogile si cimitirul)

comun. Amenajarea obligatorie de locuri de parcare h imediata
vecinatate a unitatilor medicale

D2 P2

Degradarea fondului construit | Implicarea administratiei publice locale in reabilitarea

cladirilor de rit mozaic si a cimitirului evreiesc. Se pot
organiza evenimente de strangere de fonduri pentru

aceste obiective, implicand si reprezentantii statului

corespunzator

Israel.
D3 P3
Spatii publice insuficiente pentru | Identificarea unor noi zone publice de socializarea si
socializare amenajarea lor corespunzatoare
D4 P4
Stati de transport in comun | Amenajarea corecta si unitara a statiilor de transport in
nesemnalizate Si neamenajate | comun — banci, adapost pentru intemperii, umbrare, sa

fie vizibile denumirile statiilor si ce linii de autobus
opresc in statii, cu afisaj electronic al orarului, dotate cu

spatii de parcare a bicicletelor etc.
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Propuneri generale privind POPULATIA

Disfunctionalitate

Propunere

D1

Cresterea presiunii pentru realizarea

de dotari educationale, sociale,
sportive, de recreere raportat la
utilizatori —  adecvate  pentru

persoane fin varsta, pentru copii,

pentru persoane cu dizabilitati

P1.1

Amenajarea spatiului public adecvat utilizarii tuturor
categoriilor de persoane: copii, tineri, adulti, varstnici,
persoane cu dizabilitati

P1.2

Trotuarele vor avea in mod obligatoriu o latime de
minim 1,5 m.

P1.3.

Crearea de noi locurilor publice pentru socializare

Propuneri generale privind ACCESIBILITATEA

Disfunctionalitate

Propunere

D1

Infrastructura de transport in comun
neadecvata — statii de transport in
comun nesemnalizate Si

neamenajate corespunzator

P1

Amenajarea corecta si unitara a statiilor de transport in
comun — banci, adapost pentru intemperii, umbrare, sa
fie vizibile denumirile statiilor si ce linii de autobus
opresc in statii, cu afisaj electronic al orarului, dotate cu

spatii de parcare a bicicletelor etc.

D2
Statii  de

amplasate la distante mari fata de

transport in  comun
institutiile publice importante — greu
accesibile
dizabilitati

pentru persoane cu

P2
Crearea de noi statii de transport in comun in la maxim

100 m de institutiile publice

D3
Trotuare micsorate in favoarea

amenajarii locurilor de parcare la

P3.1
Realizarea de locuri de parcare in constructii subterane

sau supraterane si desfiintarea locurilor de parcare

Lipsa pistelor pentru biciclisti de

bordura situate la bordura

P3.2

Largirea trotuarelor in functie de traficul pietonal
D4 P4

Realizarea pistelor pentru biclisti prevazute prin PMUD,

w0 kemers
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dicate 1n relatie cu cartierele
municpiului Targu Mures si zona

centrala

cu benzi dedicate

D5
Lipsa alternativei de acces cu
transport public in comun la Zona de

Agrement Platoul Cornesti

P5
Extinderea liniei de transport in comun pina la zona de
agrement Platoul Cornesti, si stabilirea unei frecvente

diferentiate a orarului in functie de gradul de utilizare

D6
Tranzitarea zonei centrale pentru

conexiuea cu orasele invecinate

P6
Realizarea urgenta a centurii ocolitoare — prioritate

zero — nerealizarea centurii ocolitoare — face

imposibila remodelarea zonei construite protajate

D7

Tranzitarea zonei cu trafic greu

Realizarea urgenta a centurii ocolitoare — prioritate

zero — si a variantelor cu traversarea raului Mures

propuse prin PMUD

Propuneri generale privind CARACTERISTICILE FIZICE

Disfunctionalitate

Propunere

D1
Fond construit nevalorificat din cauza

parcarii la bordura

P1
In zona centrala se recomanda realizarea de parcari in
constructii subterane, dupa care eliminarea parcarilor

la bordura

D2

Aliniamente verzi neintretinute

P2
Se recomanda reabilitarea spatiilor verzi de aliniament

sau pe baza unui studiu peisagistic

D3

Cladiri cu fatade neintretinute

P3
Reabilitarea fatadelor tuturor constructiilor din zona
construita protejatd, pe baza unui regulament de

interventii la fatada

D4

Scuaruri verzi neamenajate

corespunzator — neatractive

P4
Reamenajarea scuarurilor verzi existente sau chiar
restructurarea acestora in sensul crearii unor spatii de

socializare pe baza de proiecte dedicate

i, 0 kemers
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Propuneri generale privind POLUAREA

Disfunctionalitate

Propunere

D1
Poluarea fonica mare generata de

traficul auto

P1.1

Realizarea urgentd a centurii ocolitoare — prioritate
zero — nerealizarea  centurii ocolitoare — face
imposibila remodelarea zonei construite protajate
P1.2.

Realizarea variantelor cu traversarea raului Mures
propuse prin PMUD pentru trafic greu

P1.3.

Modernizarea transportului Th comun — extinderea
liniillor de transport in comun, amenajarea Si
semnalizarea statiilor de transport in comun

P1.4

Realizarea benzilor dedicate pentru transport in comun
P15

Realizrea sistemului de benzi dedicate pentru biciclete
propuse prin PMUD

P1.3

Realizarea infrastructurii pentru proiectul propus — tren
urban

P14

Realizrea unor noduri Park & Bike la intrarea in zona
centrala

P1.3.

Realizarea de bariere verzi — vegetatie de aliniament
cu specii de plante foiase cu coroana rotunda

P1.4.

Tn zona spatiilor publice cu locuri de socializare /terase
se recomanda amenajarea barierelor cu rol antifonic cu
inaltime de 1 m- garduri vii permanent verzi sau din

jardiniere cu plante multianuale

i, 0 kemers
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P1.5.
Analizarea implementarii pe anumite sectoare de drum

a limitarii de viteza la maxim 30km/ora

D2
Zona construitd protejata traversata

de trafic greu

P2
Realizarea urgenta a centurii ocolitoare — prioritate
zero — si a variantelor cu traversarea raului Mures

propuse prin PMUD

D3

Prezenta insulelor de caldura in zona

P3.1

Cresterea suprafetelor de spatiu verde - arbori care sa

studiata genereze umbra
P3.2.
Limitarea impermeabilizarii suprafetelor de teren
natural
P3.3
Amenajarea de suprafete de apa in spatiile publice
D4 P4
Poluarea aerului generata de traficul | Realizarea tuturor obiectivelor propuse prin PMUD
auto
Propuneri generale privind IMAGINEA
Disfunctionalitate Propunere
D1 P1

Perceptia locuitorilor asupra imaginii

zonei construite protejate este una

Realizarea unui program de reabilitare a zonelor

construite protejata pe baza de proiecte complexe care

arhitecturalda mare nevalorificat, din
cauza structurii retelei rutiere si a

parcarilor publice

negativa - respectiv tristd, in | sa rezolve problemele functional-urbaistice, reabilitare
paragina, distrusa, neglijata, | fatade, remodelare spatii publice, mobilare urbana,
neingrijita. peisagistica, infrastructura

D2 P2.1

Fond construit cu valoare | Reorganizarea sistemului de parcari publice prin

amenajarea unor parcari subterane si eliminarea
parcarilor la bordura

P2.2

Remodelarea unor piete publice pentru valorificarea

findului construit valoros

w0 kemers
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P2.3

Largirea trotuarelor sau crearea de zone pietonale sau
de tip shared-space pentru a asigura un camp vizual
orientat spre fronturile construite valoroase

P2.4

Amenajarea spatiilor publice pietonale — pe tipul
piatetelor — in zonele cu constructii valoroase -
constructiile valoroase transformandu-se in ecrane de

proiectie a vietii urbane

D3
Fond construit cu valoare
arhitecturala sau memoriala

neintretinut

P3.1

Reabilitarea tuturor constructiilor monumente istorice
indiferent de forma lor de proprietate

P3.2.

Stabilirea unei strategii de stimulare a investitiilor Tn
cladirile din zonele construite protejate cu integrarea
acestora in circuitul socio-economic

P3.3

Sprijinirea persoanelor fizice si juridice in lucrari de
reabilitare, renovare, restaurare a constructiilor din
zona construita protejate — de exemplu administratia
publica poate oferi spriin  prin  intocmirea
documentatiilor tehnice si obtinerea avizelor necesare

pentru autorizarea constructiilor.

D4

Spatiu public amenajat neunitar

P4.1

Realizarea unui regulament de amenajare si mobilare
a spatiilor publice i tipologie mobilier urban, vegetatie,
finisaje zone pietonale etc.

P4.2

Amenajarea unitara a statiilor de transport in comun

D5
Spatiu public ocupat de locuri de
parcare pentru masini - o0 mare

parcare

PS5.1

Realizarea de parcaje  subterane si eliminarea
parcarilor la bordura pe principalele artere de circulatie
P5.2

Platformele parcarilor subterane sa fie amenajate ca si

a, @) smars
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locuri noi de socializare

D6
Piata agroalimentara “loan Cuza”

este destructurata

P6
Restructurarea pietei — constructie noua dotata cu
parcare in constructie, cu zone clar delimitate pentru

aprovizionare

D7
Functiuni incompatibile cu

caracterul zonei centrale

P7

Relocarea functiunilor incompatibile cu statutul zonei
centrale sau cu configuratia spatiald si functionala a
zonelor construite protejate — penetenciarul, unitati

medicale.

D8

Zona garilor este destructurata - nu
raspund cerintelor de mobilitate
actuale sau esteticii raportat la
importanta acestora in structura

functionala a orasului

P8.1

Amenajarea zonei Garii centrale ca nod intermodal
P8.2

Restructurarea spatial-volumetrica si functionala a

zonei Garii de Nord

Propuneri generale privind FUNCTIONALITATEA

Disfunctionalitate

Propunere

D1

Prezenta unor unitdti sanitare
importante care nu beneficiaza de o
infrastructura rutierd adecvata sau fsi
desfasoara activitatea in cladiri vechi

/ neadecvate cerintelor actuale

P1.1

Evaluarea tuturor cladirilor vechi in care isi desfasoara
activitatea unitatile sanitare si stabilirea masurilor
necesare pentru modernizarea acestora sau chiar
relocarea activitatilor sanitare/medicale

P1.2

Extinderea liniilor de transport in comun la toate
unitatile medicale din municipiu

P1.3.

Amenajarea obligatorie de locuri de parcare in imediata

vecinatate a unitatilor medicale

D2
Zona clinicilor este destructurata din

punct de vedere al accesibilitatii

P2.1
Implementarea unui proiect de restructurare a zonei

clinicilor, in sensul reamenajarii spatiului interstitial ca

loc de promenada si relaxare pentru pacienti Si
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realizarea unor legaturi prin pasaje pietonale dotate cu
lift intre toate unitatile sanitare din zona, inclusiv spitalul
ORL, cele din incinta UMF si Spitalul Judetean de
Urgenta

D3
Zone de interes major cu locuri de

parcare insuficiente

P3.1

Amenajarea constructilor de tip PARK & RIDE si
modernizarea mijloacelor de transport in comun
stabilite prin PMUD

P3.2.

Realizarea unei constructii de tip PARK&RIDE si
realizarea unei linii de transport in comun in zona de
agrement Platoul Cornesti

P3.3

Realizarea obligatorie de parcari in constructii in zona
unitatilor medicale (in mod special in zona unitatilor
medicale care implica patologii ce limiteaza deplasarea

pe jos a bolnavilor)

D4
Prezenta penitenciarului in centrul

orasului

P4.1
Evaluarea relocarii penetenciarului din zona centrala

cu conversia functionalé a constructiilor existente

D5
Zona adiacentda Garii de nord este
destructuratda din punct devedere

spatial volumetric si functional

P5
Restructurarea spatial-volumetrica si functionala a

zonei Garii de Nord

i, 0  kemers
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Capitolul 6
PROGNOZE, SCENARII SAU
ALTERNATIVE DE DEZVOLTARE
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6.1. Scenarii de evolutie a zonei

Tinand cont de disfunctionalitatile identificate si recomandarile propuse pentru diminuarea sau

eliminarea acestora, au fost realizate doua variante de dezvoltare a zonei, respectiv varianta fara

nicio interventie si varianta cu interventii.

La nivel mondial, proiectele de valorificare a zonelor construite protejate sunt multiple
pornind de la succesul acestora de animare a vietii urbane, de creare a unor spatii publice
cu identitate distincta, necesitatea apropierii locuitorilor fata locurile cu valoare istorica si

culturala, castigarea de spatii cu valoarea turistica pentru orase etc.

In Europa sunt numeroase exemple de bune practici de valorificarea fondului construit

valoros.

Noile tendinte ale planificarii urbane pun accent pe consolidarea vietii urbane, prezenta oamenilor
in orase ca pietoni sau biciclisti fiind considerata foarte importanta pentru un oras vibrant, durabil.
Consolidarea functiei de coeziune sociala a spatiului urban ca loc de intalnire contribuie la
realizarea unei societati deschise si democratice. Studiile oraselor accentueaza importanta
vitalitatii si activitatii ca punct de atractie al mediului urban. Oamenii participa la evenimente si
cauta in mod spontan prezenta altor persoane. Dupa Jan Gehl, obiectivele planificarii urbane
care iau in considerare dimensiunea umana sunt sigurantd, sustenabilitatea, sanatatea si
vitalitatea, iar acestea pot fi realizate prin considerarea pietonilor, a biciclistilor si a vietii urbane

in general.

Strazile ofera spatiu pentru deplasare, acces, diverse utilizari, activitati, sunt spatii care sustin
activitati culturale, economice, sociale. Strada este locul unde se intrd in contact cu orasul, se
experimenteaza peisajul urban istoric. Se spune despre strazi ca reprezinta sangele comunitatilor
si baza economiei urbane. Se considera ca acestea ar ocupa aproximativ 80% din suprafata
spatiilor publice din orase si au potentialul de a intari economia si de a asigura un spatiu sigur
pentru cei care le folosesc utilizand diverse moduri de transport, respectiv pe jos, cu bicicleta sau
cu masina. Din aceasta perspectiva, vitalitatea vietii urbane cere o abordare a designului urban

care sa raspunda multiplelor roluri pe care le joaca strazile.

Lipsa unor piete publice in Municipiul Targu Mures determina luarea in considerare a valorii
spatiului public liniar - trotuarul. Regandirea trotuarului ca element al spatiului public s-ar putea
face prin interventii de accesibilizare pentru locuitori in vederea deplasarii incluzive: batrani, copii,
carucioare etc., ceea ce presupune eliberarea trotuarelor de autovehicule. De asemenea, in
studiile de specialitate legate de experienta pietonilor se vorbeste despre parterul cladirilor ca

resursa economica si de socializare. Trotuarul si parterul cladirilor formeaza spatiul public liniar
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al orasului. Ins3 situatia actuala din Targu Mures arata o ocupare excesiva a trotuarelor cu masini,
trafic cu viteza relativ mare prin centrul orasului ceea ce face mai putin atractiva petrecerea timpul

liber in oras, ,pe strada”.

Numeroase studii au demonstrat ca pietonii si biciclistii cheltuiesc in general mai multi bani atunci
cand se deplaseaza pe strada, accesand comertul cu amanuntul in comparatie cu cei care
conduc autovehicule, subliniind importanta oferita de spatiile atractive pentru pietoni, biciclisti.
Spre exemplu, crearea unui traseu pe bicicleta pe 9th Avenue din New York a dus la o crestere
cu 49 % a vanzarilor cu amanuntul a companiilor locale. Este de mentionat faptul ca au devenit
tot mai cautate din punct de vedere turistic si comercial asa-numitele “pedestrian shoping street”,
numeroase capitale amenajand astfel de strazi (Viena, Londra, Guangzhou, Berlin, Copenhaga,
Stockolm, Lisabona, Istanbul etc.). Vom prezenta mai multe studii de caz relevante pentru situatia
Municipiului Targu Mures, primele doua mai detaliate, respectiv Copenhaga si Mariahilfferstrasse

din Viena si alte trei studii de caz pe scurt, Timisoara, Nuernberg si Ghent.

6.1.1. Studiu de caz 1: COPENHAGA

Copenhaga in Danemarca este cel mai cunoscut exemplu de prioritizare a modurilor de transport
sustenabile - transportul public, mersul pe jos si mersul pe bicicleta. Strgget este o strada
pietonala din Copenhaga, o zona unde accesul masinilor este interzis. Aceasta este o o atractie
turistica populara in centrul orasului si una din cele mai lungi strazi comerciale din Europa, avand
o lungime de 1,1 km. Localizata in zona centrului istoric, aceasta a fost pietonalizata in anul 1962,
marcand inceputul unei schimbari majore in abordarea administratiei locale a vietii urbane a
orasului Copenhaga. La acel moment, opiniile dominante erau favorabile automobilului, “fara
masina inseamna fara client, deci fara economie”, spuneau la acea vreme oamenii de afaceri
locali. Curand insa, Straget s-a dovedit a fi un succes enorm, fiind o dovada a faptului ca zonele

fara trafic duc la cresteri ale veniturilor.

htp://éllobaldesgningcities.org/publicga‘fﬁbh/g_lobal-street-design-guidé/sir?eéts/pedestrian-priority-
spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/
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https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/pedestrian-priority-spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/pedestrian-priority-spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/

Interventii cheie

¢ Eliminarea traficului. Indepartarea trotuarelor si bordurilor si adaugarea unui pavaj nou

e Amenajarea cu mobilier urban pentru a facilita miscarea pietonilor

¢ Revitalizarea zonei centrale uitate prin transformarea ei intr-un loc vibrant.
Obiective

¢ Imbunatatirea conectivitatii in zona centrala

¢ Asigurarea unui mediu de inalta calitate si deosebit de atractiv

e Crearea unui spatiu care sprijina afacerile

¢ Incurajarea oamenilor din toate categoriile sociale de a petrece timp in centrul orasului
Evaluare

e Cresterea numarului de pietoni in primul an cu +35%

o Cresterea spatiului pietonal de la 15.800 mp la 99.700 mp, de 6 ori mai mult in 2005 fata

de 1962

e Cresterea numarului de locuri la terase, cafenele de la 2970 in 1986 la 7020 in 2006

¢ Cresterea perioadei de mers pe jos la 15 min/zi in medie la nivelul orasului
Concluzii
Pietonalizarea strazii Strgget a pus in evidenta potentialul spatiilor publice din Danemarca,
danezii neavand pana la acel moment oportunitatea de a se manifesta public in spatiul urban.
Pietonalizarea a creat spatii publice animate si a aratat ca strazile pietonale pot sa creasca

veniturile comerciantilor.

w Stroget's main street
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Sursa: https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/pedestrian-priority-
spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/
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https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/pedestrian-priority-spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/
https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/pedestrian-priority-spaces/pedestrian-only-streets/pedestrian-streets-case-study-stroget-copenhagen/

6.1.2. Studiu de caz 2: MARIAHILFERSTRASSE, VIENA?

In anul 2015 strada Mariahilferstrasse, una dintre cele mai cunoscute strdzi din Viena pentru
shopping, s-a transformat dintr-o strada pentru masini intr-una destinata pietonilor. Cei 1,6 km ai
strazii consista intr-o zona pietonala si una de tip shared space (strazi care sunt destinate folosirii
in comun a vehiculelor si a pietonilor, nu au semne de circulatie cu exceptia semnelor de
intrare/iesire, masinile pot parca pentru scurt timp doar in zone desemnate, soferilor nu le este
permis sa pericliteze sau sa impiedice pietonii sau ciclistii, circulatia este permisa cu o viteza
maxima de 20 km/h (optional 30 km/h) iar pietonilor le este permisa utilizarea intregii strazi insa
nu pot impiedica traficul vehiculelor.

Succesul Mariahilferstralle, cea mai importanta strada destinata shopping-ului, a fost dovedit de
cresterea numarului persoanelor care merg pe jos in zona studiata de la 25.000 la 70.000 pe zi.
Succesul a fost determinat de durata mai lunga de deschidere a magazinelor, oferta mai atractiva
si de numarul mai mare de persoane care vin in zona pe jos, cu bicicleta sau cu transportul public.
Transformarea in strada pietonald si shared space a fost insotitd de o campanie de informare,
crearea unui site, organizarea unor mese rotunde, chestionare adresate rezidentilor si in final
organizarea unui referendum. Constructia a inceput in luna mai 2014 si s-a finalizat in iulie 2015.
Transformarea strazii de la una de tip shared space la inceputul secolului XX intr-o strada
dominatad de masini la jumatate secolului si intoarcerea la strada pentru oameni in primii ani ai

secolului XXI prin implementarea unor zone pietonale si de tip shared space este ilustratd mai

=
: ! KN

Mariahilferstrafie in 1908 Mariahilferstraf3e in 2008

2 https://www.vienncouver.com/2015/01/viennas-begegnungszone-shared-space-program/
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https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/1024px-Mariahilferstrasse_1908_Stauda-e1421330748568.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/2887044819_3e2516e313_b.jpg

Fotografii din perioada de testare cand multe persoane mergeau pe trotuare din cauza separarii
fizice intre cele doua tipuri de suprafete: trotuar si sosea (diferenta de nivel, textura diferita a

pavajelor, indicatoare de trafic, bolarzi).

Zona pietonald (stanga) si “shared space” (dreapta) dupa deschidere
Sursa: https://lwww.vienncouver.com/2015/01/viennas-begegnungszone-shared-space-program/

Evaluarea proiectului de transformare a strazii a condus la anumite concluzii. Printre punctele tari
se numara o mai mare prioritate acordata pietonilor si biciclistilor. Reamenajarea strazii
Mariahilferstrale aratd cum o strada pentru masini unde pietonii sunt impinsi catre margini, cu
trotuare inguste si timp lung de asteptare la semnele de circulatie poate fi transformata intr-o
strada pentru oameni cu prioritate mare acordata acestora. Tratamentul egal al tuturor modurilor
de transport, integrarea statiilor pentru biciclete si proximitatea statiilor de metrou si de tramvai
arata ca a fost pus accentul pe accesibilitate, multi-modalitate si interconectarea modurilor de
transport. in plus, amenajarea mai multor spttii pentru pietoni pentru a stationa, a observa, a
comunica si pentru a se juca aratad faptul ca viata in spatiile publice este una din cele mai
importante atractii urbane, confirmand faptul cd un om atrage alti oameni (proverb islandez citat

de Jan Gehl in cartea Viata intre cladiri, Editura Igloo Media, 2011). Este intarit astfel rolul strazilor
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https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_1029.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_1039.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_8693.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_0489.jpg

ca punct major de comunicare si schimb. In acest sens, eliminarea parcarilor pentru a crea spatiu

public a fost 0 masura fundamentala pentru a prioritiza oamenii.

Un alt punct tare a fost crearea unei sigurante mai mari prin calmarea traficului si realizarea
unui design mai bun al strazilor. Tratamentul egal al modurilor de transport, viteza limita mai
redusa, eliminarea semnelor de circulatie, nivelarea strazilor, adaugarea de mobilier urban si alte
obiecte au contribuit la calmarea traficului si prin aceasta la cresterea sigurantei pietonilor, mai
ales la traversarea strazilor, reducerea zgomotelor si a poluarii Si prin aceasta la cresterea calitatii
aerului pentru rezidenti si trecatori. Limita de viteza de 20 km/h este mai mica decat era in trecut
pe MariahilferstralRe (30 km/h) si decét viteza permisa in Viena de 50 km/h. Un design mai bun
pentru strazi a rezultat din trotuare mai largi, mai mult spatiu in fata magazinelor ca de exemplu
scaune sau mese, restaurantele s-au mutat spre mijlocul strazilor, prin aceasta creandu-se spatiu
pentru stationare. Mai mult, un pavaj fara denivelari si un sistem pentru ghidarea persoanelor
nevazatoare imbunatateste sigurantd si comfortul pentru persoanele cu dizabilitati. Eliminarea
semnelor de circulatie a facut c& timpul mediu de stationare s se reduca semnificativ. in cazul
Vienei, unul dintre punctele slabe a rezultat din cadrul legislativ specific pentru shared space care
nu prioritizeaza pietonii asa cum este spre exemplu reglementat in Elvetia, Belgia si Franta ci
instituie tratament egal pentru toti utilizatorii strazilor. Combinat cu faptul ca pietonii nu pot
impiedica intentionat vehiculele si posibilitatea legala de a creste viteza la 30 km/h, rezulta
dificultati pentru pietoni de a traversa strada intr-un mod sigur si comfortabil. Tn plus, multitudinea
de tipuri de suprafete pot de asemenea descuraja pietonii in a utiliza zonele “shared space”. Un
alt punct slab al proiectului a fost design-ul stradal. Au fost criticate mobilierul stradal care a fost
considerat lipsit de confort si care se murdareste usor, paleta limitata de culori si utilizarea limitata
a apei si a spatiilor verzi. S-a considerat ca aceste elemente, asa cum au fost realizate, nu au
incurajat oamenii sa stationeze mai mult in spatiul amenajat. Mai mult, numarul insuficient de

parcari pentru biciclete a redus accesibilitatea si posibilitatea mai multor moduri de transport.

Marcaje in pavaj, statii de taxi si alte elemente genereaza confuzie siiau din spatiul pietonal, acordandu-I
masinilor
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https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_0493.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/IMG_0494.jpg

Compararea strazilor pietonale cu cele de tip shared space ridica intrebarea daca strazile
pietonale nu ar fi mai atractive din punct de vedere economic si social. Comportamentul pietonilor
pe o strada cu trafic redus este similar cu cel manifestat pe strazile cu trafic si nu cu cel pe strazile

unde circulatia masinilor este interzisa.

Imagine comparativa: oameni care utilizeaza strada pietonal (stanga) si oameni pe o strada de tip shared
space (dreapta) (Sursa: tramwayforum.at)
https://www.vienncouver.com/2015/01/viennas-begegnungszone-shared-space-program/

7. Studii de caz reabilitare centre istorice

Romania, Timisoara®
Intre 2012-2015 Primaria Timisoara a reabilitat o parte de

Cartierul Cetate cu finantare europeand, interventiile vizand

Piata Unirii

refacerea pavajelor, finlocuirea mobilierului urban si a
iluminatului public, extinderea spatiului verde si reabilitarea

infrastructurii tehnico-edilitare pentru zona formata din Piata FEEaEsiss I S
PP — . P ~ . | ey ’ u‘ v < ey
Unirii, Piata Libertatii, Piata Sfantul Gheorghe, Piata Tarcului SEE§" e ;f“
/f / str. Alba lulia
si 10 strazi. Prin acest proiect s-a continuat politica de &y

/

extindere a spatiului public si de consolidare a acestuia de la piota victorii

sud la nord prin unirea pietelor istorice si a unui sistem de 2
oy A
Sursa . Sursa foto: http://arhitectura-

patru piete si doud piatete, reprezentand cea mai vasta zona 1906.ro/wp- _
T ’ content/uploads/2015/04/sistemul-de-

pietonala amenajata intr-un oras din Romania.intreaga zond a  spatii-publice.jpg

strazi de leg&tura. Tn prezent sunt 30 de strazi pietonalizate,

3 Sursa: http://arhitectura-1906.ro/2015/04/reabilitarea-spatiilor-publice-din-centrul-istoric-al- timisoarei-2/
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http://www.tramwayforum.at/index.php?topic=3786.msg160928#msg160928
https://www.vienncouver.com/2015/01/viennas-begegnungszone-shared-space-program/
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/2.jpg
https://www.vienncouver.com/wp-content/uploads/2015/01/6.jpg

Cartierului Cetate a fost gandita ca avand caracter pietonal si suprafata pavajului propus a fost
una continua, fara denivelari. Pe strazile pe care circulatia auto este in continuare posibila,
demarcatiile intre zona carosabila, cea de stationare si trotuare au fost realizate prin borduri din
piatra naturala care preiau o mica diferenta de inaltime intre carosabil si trotuar, de 2,5 cm. Prin
textura uniforma a pavajului se asigura perceptia unitara a spatiului strazii si, totodata, libertatea

de miscare.

Belgia, Ghent?*
Centrul orasului Ghent are o structura complexa GHENTCITY CENTRE =\ A%
care reflecta lunga sa evolutie din Evul Mediu cand ) ;
afost al ll-lea oras ca importanta in Nordul Europei
dupa Paris. Centrul istoric acopera o zona larga
fara a avea un punct central, Tnsa cuprinde
numeroase strazi inguste, multe piatete si raul
Leie care curge prin centrul sau. Tn anii '80, orasul
a cunoscut o crestere apreciabila a traficului, a
poluarii aerului si a zgomotului. Poluarea aerului si
a apei au facut sa se degradeze monumentele si

cladirile istorice. Predictile legate de trafic

anticipau o crestere considerabila a acestuia, fiind
necesara o interventie in sensul reducerii lui.
Strazile si pietele din zona centrala, adaptate masinilor, devenisera tot mai putin atractive. in anul
1997, orasul Ghent a implementat planul de mobilitate Th zona centrala cu scopul reducerii
traficului excesiv. Planul includea inchiderea centrului orasului traficului de tranzit si imbunatatirea
transportului public si facilitati pentru mersul pe jos si cu bicicleta. Centrul orasului, acum eliberat
de masini, este un loc vibrant, popular pentru rezidenti sau turisti. In ciuda criticilor de la inceputul
proiectului, zonele pietonale largi au creat un centru plin de viatd. Numeroase evenimente
(festivaluri in aer liber, evenimente de muzica in aer liber) animau zona centrald. Atmosfera

pentru shoping s-a imbunatatit de asemenea, cumparatorii nefiind deranjati de masini.

4 https://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/streets _people.pdf

Pagina 100

P.U.Z.C.P. TARGU MURES

vlﬂﬂl\b u smors DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE

engineering

QUAD ARCHITECTS

UG M A landform concept


https://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/streets_people.pdf

Germania, Nurenberg®

Centrul orasului Nurenberg, oras cu strazi
inguste, monumente istorice si zone comerciale, s-
a confruntat in anii 70 cu un nivel ridicat de poluare
a aerului care a cauzat deteriorarea cladirilor
istorice, cresterea numarului de imbolnaviri si
congestie a ftraficului in zona centrala. Pentru
imbunatatirea acestei situatii, autoritatile au decis
pietonalizarea etapizatda, 1in special pentru
reducerea poluarii aerului. Desi atentionarile

inginerilor de trafic prognozau haos 1n zona

centrala, acesta nu s-a produs. Traficul pe strazile adiacente a crescut cu doar 20-29%. Declinul

comertului anticipat de catre retaileri nu s-a produs, dimpotriva, volumul vanzarilor a crescut.

Eliminarea masinilor din zona centrala s-a facut etapizat, in 1989 fiind inchisa traficului si ultima

artera majora pe baza unei vaste consultari publice. A urmat un proces amplu de reamenajare,

amplasare de mobilier urban, renovare a cladirilor care au facut ca centrul istoric sa fie o zona

placuta. Pietonalizarea s-a bucurat de sprijin din partea cetatenilor orasului iar propunerea de

redeschidere pentru trafic a unor strazi a fost respinsa in 1996 ca urmare a opozitiei publicului.

5 https://ec.europa.eu/environment/pubs/pdf/streets_people.pdf
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Anexa 1. Chestionar sondaj de opinie online

Chestionar prvind zonele construite protejate ale Municlpiului Targu Mures

Municipiul Targu Mures: trecut, prezent si viitor
Marosvasarhely: mult, jelen, jovo

Va invitam sa raspundeti la un chestionar despre problemele si optiunile de interventie in zonele construite
protejate din municpiul Targu Mures. Asadar, daca aveti peste 16 ani, va rugam sa acordati aproximativ 7
minute completarii acestui chestionar. Raspunsurile sunt confidentiale, iar chestionarul anonim, cu
precizarea ca valabilitatea studiului nostru depinde de sinceritatea dvs. Chestionarul face parte din studiul
consultativ din cadrul lucrarii Plan Urbanistic Zonal pentru Zone Construite protejate din Municpiul Targu
Mures, al carui beneficiar este Municipiul Targu Mures, elaborator asocierea SC INNORI DESIGN SRL —
SC COSPRO CONSTRUCT SRL — SC KOMORA ENGINEERING SRL.

Va multumim pentru participarea la acest studiu!

Kérjuk, toltse ki az alabbi, Marosvasarhely védett épitett dvezeteivel kapcsolatos észrevételekre és azok
megoldasi lehetéségeire vonatkozd kérdGivet! Amennyiben Marosvasarhelyen él és betoltdtte a 16.
életévét, szenteljen 7 percet erre a célra. A valaszok bizalmasak, a kérd8iv névtelen, az ezek alapjan
elkésziilé tanulmany érvényessége pedig az On észinteségétél is fligg. A kérddiv része annak a konzultativ
tanulmanynak, amely a Marosvasarhely megyei jogu varos védett épitett Ovezeteire vonatkozé
telepulésrendezési tervhez tartozik, és amelynek megrendel&je Marosvasarhely megyei jogu varos,
kivitelez6je pedig a SC INNORI DESIGN SRL — SC COSPRO CONSTRUCT SRL — SC KOMORA
ENGINEERING SRL tarsulas.

Kdszonjuk, hogy valaszaival hozzajarul a tanulmany elkészitéséhez!

1. In ce cartier locuiti
Melyik negyedben lakik?

a) Zona centrala
A kdzponti varosrészben

b) O alta, care?
Mashol, éspedig:

2. Care este primul lucru care va vine in minte cand va ganditi la zonele istorice protejate din Targu
Mures?
Mi jut el6szor eszébe, amikor Marosvasarhely védett torténeti varosrészeire gondol?

3. Cum va deplasati pentru a ajunge in zona centrala?
Hogyan szokott eljutni a varoskdzpontba?

a) Pejos
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Gyalogosan
b) Bicicleta/role/skate/trotineta

Biciklivel/ gorkorcsolyaval/ goérdeszkaval/ rollerrel
c) Transportul in comun

Kozszallitassal
d) Masina personala

Sajat autoval

4. Cu ce scop mergeti in zona centralas (mai multe variante de raspuns)

Milyen céllal megy a varoskézpontbas (t6bb valasz is bejeldlhetd)

Pentru a merge la instituliile publice (primarie, consiliu judetean, etc.)

A kdzintézmeényekbe (varoshaza, megyei tanacs stb.) Ugyintézés céljabdl

Pentru a merge la munca

Dolgozni

Pentru a merge la evenimente cultural-artistice

Kulturalis, miivészeti eseményekre

Pentru a ma plimba

Sétalni

Pentru a merge cu copiii/nepoatii la joaca

Jatszani viszem a gyerekemet/unokdmat

Pentru a merge/duce copiii la scoald/gradinita

Iskoldba/6vodaba viszem a gyerekeket

Pentru a merge la restaurant/terasa

Vendéglbbe, teraszokra

Pentru a ajunge in alta parte orasului

Atutazom mas varosrészek fele haladva

Pentru a merge la cumparaturi

Bevasarolni

Altele, care?

Mas céllal, éspedig:

5. Céat de serioase considerati ca sunt urmatoarele probleme in zonele istorice ale orasuluis
Mit gondol, mennyire komolyak az alabbi gondok a torténeti varosrészekbens

A . . o . Problema | Problema | Asasiasa | Problema | Nu e deloc
Cat de serioase considerati ca sunt urmatoarele C AR S -
probleme in zonele istorice ale orasului? fo'artev serioasa mai pUt"[] 0 problema

’ serioasa serioasa
Mit gondol, mennyire komolyak az alabbi gondok a Nagyon Komoly Némileg Kevésbé | Egyaltalan
torténeti varosrészekben? komoly gond komoly komoly nem az
gond gond gomd

Constructii neintretinute

Elhanyagolt éplletek

Lipsa traseelor pentru biciclete

Bicikliutak hianya

Transportul in comun (trasee insuficiente, distanta

mare ntre statii, timp mare de asteptare in statii)

Kozszallitas allapota (kevés vonal, nagy tavolsag a

megallok kdzott, varakozasi id a megalldkban)

Pagina 103

a0 kemars

QUAD ARCHITECTS

UG M A landform concept

P.U.Z.C.P. TARGU MURES
DEMOGRAFIE S| SOCIO-ECONOMIE




Statii de transport neamenajate (banci pentru odihna
insuficiente, lipsa protectie fata de ploaie/arsita)

Rendezetlen megallok (kevés Ul6alkalmatossag, az
es6 és napsutés elleni védelem hianya)

Lipsa unor trasee pietonale continue care sa permita
deplasarea pe trasee mai scurte si mai sigure

A rovid és biztonsagos tavokon val6 kozlekedést
biztosité folytonos gyalogos Utvonalak hianya

Poluare fonica

Zajszennyezés

Poluarea aerului

Légszennyezés

Tranzitarea zonei centrale

Atkelés a kozponti varosrészen

Locurile de parcare pentru autoturisme

Parkol6helyek autok szamara

Locurile de parcare pentru biciclete

Parkolohelyek biciklik szamara

Accesibilitate dificila datorita reliefului, unde?

Nehéz megkdzelithetéség a domborzati viszonyok
miatt (hol?)

Lipsa de siguranta, in ce zona?

Kézbiztonsag hianya (melyik varosrészben?)

lluminat public insuficient, in ce zona?

Elégtelen kdzvilagitas (melyik varosrészbens)

Trotuare ocupate de terase

Teraszok altal elfoglalt jardak

Lipsa grupurilor sanitare publice

Kdzvécék hidnya

Trotuare fara umbra

Arnyék hianya a jardakon

Facilitatile pentru deplasarea persoanelor cu
dizabilitati

A mozgaskorlatozott személyek kozlekedési
lehet8ségei

Spatii insuficient amenajate pentru Tntalniri sociale in
Piata Trandafirilor, Piata Victoriei, Piata Teatrului, B-
dul Cetatii

Hidnyosan elrendezett kozosségi terek a R6zsak
terén, Gybzelem téren, Szinhaz téren, Varsétanyon

Alte probleme, care?

Egyebek, éspedig:

6. Ce parere aveti daca pentru diminuarea zgomotului Tn zonele istorice s-ar stabili limite de viteza de maxim

30km/ora pentru autoturisme?

Mi a véleménye arrdl, hogy a zajartalom csokkentése érdekében a torténeti varosrészekben bevezessék a

30 km/6ras sebességhatart a személygépkocsik szamara?

a) o parere foarte buna
nagyon jo otlet

b) o parere buna
jo otlet

C) asasiasa
némileg j6 otlet
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d) o parere proasta
rossz otlet

e) o parere foarte proasta
nagyon rossz oOtlet

7. Pentru cresterea atractivitatii zonelor istorice cat de importante considerati ca sunt urmatoarele amenajari?

A torténeti
intézkedéseket?

varosrészek vonzerejének ndvelése érdekében mennyire tartja fontosnak az alabbi

Pentru cresterea atractivitatii zonelor istorice céat de
importante considerati ca sunt urmatoarele
amenajari?

Foarte
importanta

Important
a

Asa si
asa

Putin
importan
ta

Deloc
importan
ta

A torténeti varosrészek vonzerejének novelése
érdekében mennyire tartja fontosnak az alabbi
intézkedéseket?

Nagyon
fontos

Fontos

Némileg
fontos

Kevéssé
fontos

Egyaltala
n nem az

Transformarea unor strazi in zone exclusiv pietonale

Utcak atalakitasa kizardlag gyalogos oOvezetté. Mely
utcakat javasolna?

Amenajarea unor trasee pietonale care sa permita
deplasarea pe trasee mai scurte si mai sigure

Gyalogos Utvonalak kialakitasa, melyek lehetévé tennék
a rovidebb és biztonsagosabb utvonalakon torténé
kozlekedést. Milyen helyszinek/pontok k6zott?

Stabilirea unor reguli unitare de construire in zonele
protejate

Egységes épitési szabalyok meghatarozasa a védett
Ovezetekben

Amenajarea unor trasee ciclo-pietonale care sa puna in
valoare monumentele istorice din oras

A miemlékek bemutatasat elésegit6 biciklis-gyalogos
Gtvonalak létrehozasa

Imbunat&tirea accesului cu transportul in comun

A kozszallitassal valé megkozelithetéség javitasa

Cresterea locurilor de parcare la marginea zonei centrale
istorice

A parkoléhelyek szdmanak novelése a torténeti

varoskdzpont hataran

Amenajarea de noi spatii verzi.

Uj zoldbvezetek kialakitasa. Hol?

Infiintarea de unitati de alimentatie publica
(restaurante, gelaterii, cafenele, baruri, fast food etc.)

Elelmezési egységek (vendéglék, fagylaltozok,
kavézdk, barok, utcai ételarusitd helyek stb.) létesitése

Amenajarea unor zone pentru agrement Si recreere
(locuri de joaca pentru copii, locuri de joaca tematice)

Szorakozasi és kikapcsolddasi tevékenységek
elésegitése (jatszoterek gyerekeknek, tematikus
jatszohelyek). Hols

Reamenajarea zonelor pentru intalniri sociale din Piata
Trandafirilor, Piata Victoriei, Piata Teatrului, Bdul
Cetatii.

Kdz0sségi terek felujitasa a Rézsak terén, Gydzelem
téren, Szinhaz téren, Varsétanyon
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Stabilirea unor reguli de interventie asupra cladirilor cu
mai multi proprietari pentru evitarea situatiilor de
blocare a lucrérilor de reabilitare

Szabalyzat kidolgozasa a koz6s tulajdonu épiileteken
torténd beavatkozasokra nézve, a helyreallitasi
munkalatok akadalyozasanak elkerilése végett

Cresterea facilitatilor pentru deplasarea persoanelor cu
dizabilitati.

A mozgaskorlatozott személyek kozlekedési
lehetbségeinek bdvitése, akadalymentesités

Altele, care?

Egyebek, éspedig:

8. Intre ce zone/puncte ati sugera amenajarea unor trasee pietonale care sa permita deplasarea in timp mai

scurt si in siguranta?

Milyen helyszinek/pontok kdz6tt javasolna a gyorsabb és biztonsagosabb kdzlekedést lehetbvé tevd

gyalogos utvonalak kialakitasat?

9. n opinia dumneavoastra, ce activitati NU ar fi de dorit sa se desfisoare in zonele istorice ale orasului?
Az On véleménye szerint milyen tevékenységek NEM lennének kivanatosak a torténelmi varosrészekben?

10. Cum vedeti la modul ideal amenajarea zonelor istorice?

Hogyan képzeli el idedlis esetben a torténelmi varosrészek kialakitasat?

11. Date demografice
Demogréfiai adatok

Neme
D1. Sex
Masculin Férfi
Feminin N6

D2. Ultimul nivel de invatamant absolvit

Legmagasabb végzettség

. fara scoala absolvita

. primar (1-4 clase)

. gimnazial (5-8 clase)

. profesional, de ucenici sau complementar

. treapta | de liceu (clasele 9-10)

. liceu (9-12 clase)

. postliceal de specialitate sau tehnic de maistri
. universitar de scurta durata / colegiu

. universitar lunga durata (inclusiv masterat)
10. doctorat

Atentie! Se noteaza nivelul de invatamant absolvit
si nu cel in curs de desfasurare.

OCQo~NOOOTh,WN -

. Végzettség nélkuli

. Elemi iskola (1-4 osztaly)

. Altalanos iskola (5-8 osztaly)

. Szakiskola, inasképzd vagy ennek megfeleldi
. A'liceum elsé része (9-10 osztély)
. liceum (9-12 osztaly)

posztlicedlis szakképzés,
mesterképzé

8. rovid (haroméves)
kollégium

9. teljes egyetemi képzés (mesteri fokozat is)
10. doktoratus

Figyelem! A befejezett, és nem a folyamatban
lévé képzési szintet kell megjeldini!

NouhwN R

technikusi

egyetemi képzés /

D3. Statut ocupational

Foglalkozas
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1. Pensionar 1. Nyugdijas
2. Elev 2. Tanulo
3. Student 3. Egyetemista
4. Salariat 4. Fizetett alkalmazott
5. Casnic/casnica 5. Haztartasbeli
6. Patron si lucrator pe cont propriu 6. Cégtulajdonos vagy szabadusz6
7. Somer 7. Munkanélkuli
8. Alt statut 8. Egyéb
Tntocmit,

Urb. Mariana Uglea

Soc. Urb. Simona Zarnescu
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