ANEXA 8 REGULAMENT LOCAL DE URBANISM

PUZ-ZONA CONSTRUITA PROTEJATA TARGU MURES (PUZCP TARGU MURES)

ANEXA 8 - REGLEMENTARI GENERALE PRIVIND SPATIUL PUBLIC

Proiectarea spatiilor publice trebuie sa tina cont de context si de scara acestuia.

Spatiile publice din Zona Construita Protejata a municipiului Targu Mures sau din zona de protectie a
monumentelor isftorice, vor fi amenajate doar pe baza unor proiecte de specialifate fundamentafte pe
baza studiilor peisagistice si istorice in raport cu prevederile prezentului Requlament Local de Urbanism.

Spatiile publice sunt clasificate Tn functie de tipul acestora, pe baza definitiei caracterului lor si a
rolului pe care il au Tn cadrul urban.

Pentru fiecare tip de spatiu sunt formulate principiile de baza pentru atingerea calitatii lor. Obiectivul
este acela ca fiecare spatiu public s3 aibd un caracter usor de identificat si un rol clar si semnificativ
in structura de ansamblu a orasului. Acest lucru se aplica atat proiectarii de noi spatii publice cat si
optimizarii sau refunctionalizarii celor existente.

0 evaluare corecta a caracterului, rolului si sensului unui loc specific din oras este baza unei abordari
conceptuale corecte Tn cazul zonelor construite protejate. Definirea naturii unui spatiu public ar trebui
sa fie primul lucru abordat atdt entitatea contractanta ce stabileste tema, cat si de echipa de
proiectantii implicati, Tntrucat aceasta determina directia Tn care se va Tndreapta pe termen mediu si
lung aspectul general al spatiului amenajat si conexiunea actorilor implicati in utilizare si mentenanta.

Aspectul spatial al spatiilor publice si a facilitatilor acestora trebuie sa fie constituite avand Tn minte
faptul c3 ele vor fi percepute de la nivelul ochiului, cu o anumitd vitezd (pedestra, velo, masina). in
conditiile Tn care ritmul, scara si amplasarea obiectelor sunt percepute din viteza, scara umana dispare,
spatiul este deformat, iar gradul de interes in ceea ce priveste locuirea este pierdut.

in prezenta Anexa sunt stabilite requli generale si specifice de amenajare a componentelor principale
ale spatiilor publice, care mobileaza si dau caracter peisajului urban:

- spatiul piefonal

- infrasfructura aufo siparcarea

- intersectii si traversari

- spatii aferente transportului Tn comun
- infrasfructura velo

- locurile de joaca.



Regulile de amenajare a spatiilor verzi publice se regasesc in Anexa 9.

Partea |.

(1)

REGLEMENTARI PE TIPURI DE SPATII PUBLICE

In cadrul proiectelor de restructurare, reamenajare si refunctionalizare a strazilor, pietelor
publice, trotuarelor etc se va face Tn mod obligatoriu o revenire sau o apropiere cat mai sensibila
de cota de calcare initiala. Acesta se va identifica pe baza studiilor si masuratorilor specifice.

Sectiunea |. REGLEMENTARI DE ORDIN GENERAL

(2)

Reglementari pentru strazi

a)

b)

c

d)

e)

f)

1))

h)

Strazile vor fi tratate ca element de baza al spatiului public ce contribuie substantial la
imaginea generald a orasului.

Strazile vor fi amenajate astfel Tncat rolul acestora sa nu fie redus la ideea de transport.

Strazile vor fi amenajate si ca zone pentru plimbarea pietonald, opriri frecvente si chiar
petrecerea unui fimp mai indelungat.

Amenajarea strazilor se va face astfel ca, Tn timp ce satisface cerintele volumului de trafic,
sa se maximizeze posibilitatea acestora de a acomoda functiunea de locuire la capacitate
maxima, confortul pietonilor si volumul de trafic nemotorizat.

Amenajarea strazilor se va face integrand fatadele cladirilor adiacente. Pentru ca strazile
sa fie sigure si locuibile, cladirile trebuie sa comunice cu strazile la nivelul parterului direct
sau indirect.

Morfologia unei strazi trebuie sa formeze o compozitie armonioasd n tot parcursul acesteia.

Conceptul de design sau de refunctionalizare a spatiilor publice existente trebuie sa aiba
la baza importanta si caracterul strazii in structura urbana a orasului. Caracterul strazilor
trebuie graduat in functie de:

Strazi Tn zonele rezidentiale cu trafic redus, riveran
Strazi comerciale
Artere reprezentative cu frafic intens

Artere cu trafic intens penetrante

Proiectele de amenajare a strazilor vor analiza desfasuratele strazilor ca parte a peisajului
urban si a vitezei de trafic si se vor propune masuri ca acestea sa fie pastrate,
Tmbunatatite, completate sau modificate dupa caz, posibil folosind arbori sau alei cu arbori.



(3)

j

k)

m)

La amenajarea strazilor se va avea in vederea ca pierderea contactului vizual direct,
blocarea relatiilor cu cladirile adiacente la nivelul parterului, dificultatea deplasarii pe jos
sau sentimentul de nesiguranta Tn cazul pasajelor subterane duc la sentimentul parcurgerii
unui spatiu respingator si greu de locuit.

La amenajarea strazilor se va avea Tn vederea c3 intersectia a doua strazi creeaza cel mai
adesea un loc de o importanta mai mare dec3t cea a traseului strazilor. Se va avea in
vedere ca spatiului generat de intersectii si alte anomalii spatiale Tn traseul strazilor poate
fi folosit pentru a genera o zona de interes, de tip reper (de exemplu prin a planta un
singur copac ntr-un loc, mobilier urban, elemente arhitecturale de scara mica si instalatii
de arta Tn spatiul public).

La intersectii si noduri de trafic importante, unde activitatile si oamenii se concentreaza in
mod natural, impactul traficului trebuie minimizat prin modificari corespunzatoare ale
spatiului si profilului stradal, astfel sa fie usor de utilizat de toti participantii la trafic.

Pe strazile cu trafic redus se admit amenajari care nu delimiteaza culoare dedicate pe tipuri
de miscare.

Pe strazile cu trafic ridicat se recomanda separarea clara a culoarelor dedicate pe tipuri
de miscare.

Reglementari de ordin general pentru piete publice

a)

b)

Pietele publice reprezinta un element compozitional al orasului fiind noduri importante ale
retelei stradale si vor fi amenajate astfel Tncat sa raspunda rolului de identificare si
reprezentare a caracterului specific fiecaruia, la scara urbana.

Conceptul configurarii / revitalizarii / refunctionalizarii unei piete publice va avea la baza
caracterul acesteia Tn structura si Tn viata orasului si va amplifica obligatoriu zona
pedestriana. Spatiile publice trebuie graduate Tn functie de dominanta functionala:

caracter rezidential

caracter reprezentativ

caracter comercial

caracter de loisir

c)

d)

Pietele publice vor fi amenajate astfel Tncat sa raspunda unui rol multifunctional, Tnsa va
prevala obligatoriu prezervarea si punerea 1n valoare a fondului construit istoric si a altor
elemente ce constituie resursa culfurala a spatiului respectiv.

Proiectul de amenajare a unei piete publice va integra fronturile consfruite si antropizate
din jur.



e Pietele publice vor trebui sa ofere o varietate de activitati utilizatorilor sai si libertatea
de a se misca liber, fara restrictii si vor fi amenajate obligatoriu cu locuri de stat umbrite

f) Este admisa amplasarea de fantani publice si instalatii artistice.
Sectiunea |l. REGULI SPECIFICE PENTRU COMPONENTELE SPATIULUI PUBLIC
(4)  Spatiul pietonal

a) Zonele pietonale trebuie sa fie dimensionate suficient de generos fTncat sa permita
mobilitatea pietonilor si desfasurarea activitatilor prevazute Tn spatiul respectiv.

b) Se admite ca trotuarele cu o latime de minim 2,5 m sa fie amenajate cu zone de sedere,
vegetatie, infrastructura si alte elemente. Caracterul si parametrii spatiali ai trotuarelor
trebuie sa tina cont de atractivitatea acestuia.

c) Nu se admite configurarea unui trotuar ca spatiu rezidual de-a lungul unei strazi cu circulatie
auto, doar Tn baza parametrilor minimali, conform normativelor de proiectare.

d) Latimea unui trotuar va fi decisa in concordanta cu tipul de strad3, cu densitatea urbana a
zonei respective, cu viteza de frafic.

e) O dimensiune pentru un trotuar care sa permita, variatii de utilizare este de minim 2,50 -
3,00 m.

f) Se va avea in vedere urmatoarele dimensiuni minimale in cadrul proiectarii spatiului public:
- latimea aferenta unui om este de minim 0,75 m
- latimea aferenta unui om cu caruciorul, om Tn scaun cu rotile, un senior, este de minim 1,00 m

- Pentru activitati mai ample precum mersul cu trolerul sau plimbarea cu un copil este necesara
o latime minima de 1,20 m.

- Pentru a permite interactiuni si conversatii spontane pe un trotuar a doua persoane este nevoie
de o latime de minim 1,50 m.

- Pentru combinatii de circulatii pietonale (de exemplu o persoana cu un carucior + un grup de
peste 2 persoane) este necesara o dimensionare de 2 / 2,50 m.

- Pentru grupuri de oameni ce necesita o parcurgere a spatiului Tmpreuna, este necesara o latime
minima Tntre 4 si 5 m.

g) Daca traficul impune Tngustarea trotuarelor, acestea nu vor fi Tngustate sub 150 m. Se
admite latimea de 1,20 m 7n cazuri exceptionale, justificate.

h) Pentru fiecare element fizic ce poate perturba fluxul pietonal pe un trotuar trebuie alocat
urmatorul spatiu:



(5)

Pentru semne de circulatie este nevoie de un spatiu tampon de 0,5/ 1 m.

Pentru a separa troftuarul de un spatiu verde, trebuie alocata o banda de cel putin 2 m zonei
plantate, pentru ca aceasta sa permita dezvoltarea unei vegetatii consistente.

i) Pentru situatiile Tn care se decid zone comerciale cu deschidere catre spatiul public, trebuie
tinut seama de dimensiunea trotuarului pentru a permite pietonilor sa asimileze informatiile
aferente fatadelor.

In cazul Tn care Tntr-un anumit spatiu public exista cafenele, trebuie alocat un spatiu suficient
pentru acestea Tn asa fel Tncat ele sa nu incomodeze fluxul traficului pietonal dimensionat.

Tn cazul in care pe trotuar au loc activitati diverse (cafenele, fluxuri pietonale, spatiu verde),
acesta trebuie sa aiba o latime Tntre 5 si 10 m.

Pentru a permite cafenele Tn spatiul public, este nevoie de minim 3 zone: una aferenta meselor,
una aferentd fluxului de oameni si una dedicatd repausului, care sa permita asimilarea
informatiilor;

Zonele de relaxare si terasele situate de-a lungul unui traseu pietonal trebuie sa tina cont si
de necesarul de spatiu pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii.

j) In parcurgerea spatiului public este necesara instalarea mobilierului urban ce activeaza
fatadele prin Tncurajarea unor popasuri spontane.

Bancile pozitionate de-a lungul fatadelor cladirilor contribuie semnificativ la calitatea spatiului.
Nu ocupd foarte mult loc (adancime de aproximativ 0,60 fiind potrivite pentru aproape toate
tipurile de spatii.

k) Pentru a Tmbunatati calitatea spatiului public se recomanda renuntarea la orice tip de
intreruperi ale cailor de trafic pietonal. Accesele in ganguri, curti vor fi amenajate cu
borduri tesite, fard a Tntrerupe trotuarul.

) Daca un trotuar este brodat de parcari, este necesara amenajarea unor spatii intercalate
mai ample mobilate, pentru a fragmenta limita creata de masinile parcate.

Spatiul auto

a) Prospectul unei strazi depinde Tn mare masurd de tipul traficului care se desfasoara fin
acel spatiu. Se vor implementa prospectele recomandate Tn Anexa 10, cu adaptarea acestora
la sifuatia din teren.

b) De regula, benzile auto trebuie sd fie definite Tn parametri minimi, in raport cu traficul.
Acest lucru faciliteaza calmarea traficului auto si Tncurajeaza traficul pietonal.

c) La amenajarea spatiului auto se vor avea Tn vedere latimile mijloacelor de transport si
latimile culoarelor necesare:



Mijloace de transport

Latimea mijloacelor de transport

Automobil B m/ 200m
Autobuz 50m/ 280 m
Motocicleta 1,0 m / 1,50 m
Bicicleta 6m/ 100 m
Mijloace de transport/ Latimea culoarelor necesare

Latimea de baza a unei benzi de circulatie 3,00 m

Latimea de baza a unei benzi pentru depasire 2,25 m

Strazile cu dublu sens, pentru volum ridicat de trafic.

6,00 m (2 x 3,00 m)

Strazile cu dublu sens, pentru volum de trafic foarte
redus.

5m(2x 250 m)

Dimensiunea unei strazi cu sens unic, pe care se poate | 4,00 m
admite circulatia bicicletelor si pe sens opus.

Pista bicicleta cand se afla de-a lungul unei borduri |15 m
sau ntre doud benzi de circulatie

Latimea de baza a pistei de biciclisti, cand se afla de- | 1,75 m
a lungul unei zone destinate parcarii laterale

Latimea minima pentru ca un vehicul de mari dimensiuni | 4,25 m - 4,50 m
si o bicicleta sa poata trece unul pe langa celalalt Tn
siguranta

Latimea minim3 pentru ca un autovehicul si o bicicletda | 3,75 m
sa poata trece unul pe ldnga celdlalt in siguranta

Latimea minima pentru o banda de circulatie parcursa | 3,25 m

de vehicule de mari dimensiuni

Alternarea pozitionarii zonelor de parcaje poate ajuta
la calmarea traficului elimindnd culoarele lungi, Tn linie
dreapta




(6)

d)

Pentru calmarea traficului pe culoare lungi se recomanda:

alternarea pozitionarii zonelor de parcaje

utilizarea aliniamentelor de arbori la marginea strazii

e)

f)

Delimitarea unei zone de parcaj de-a lungul unei benzi de circulatie se va face nu doar prin
marcaje rutiere, c¢i prin extinderea trotuarului Tnspre strada si prin pastrarea unei linii
curate de marcaj, din punct de vedere geomefric.

Pe strazile cu spatiu limitat, unde avem o singura banda de circulatie, vor fi create zone de
Tntoarcere. Acestea pot fi situate Tn intersectii sau Tn dreptul accesului auto pe proprietati
private, acolo unde pot exista largiri.

Intersectiile si traversarile

a)

b)

c

d)

e)
f)

1))

h)

i

k)

Intersectiile trebuie configurate Tn asa fel Tncat sa protejeze toti participantii la trafic, in
special piefonii si biciclistii.

Ca requla generala trebuie depuse eforturi Tn directia de a reduce pe cat posibil zona
carosabila a intersectiilor si a oferi cat mai mult spatiu pietonilor si ciclistilor.

Se recomanda amenajarea intersectiilor cu raze de curbura mici pentru a creste siguranta
pietonilor, deoarece autovehiculele sunt fortate sa Tncetineasca.

Extinderea trotuarelor Tn intersectii poate avea consecinte pozitive asupra deplasarilor
pietonale.

Toate intersectiile trebuie marcate corespunzator, pe toate directiile de trecere.
In cazul intersectiilor cu trafic redus, pot fi luate Tn considerare si traversari Tn diagonala.

Orice tip de deviere a fluxului de pietoni nu este recomandatd. Cu cat este mai departe
trecerea de pietoni de fluxul firesc, cu atat circulatia este mai Tngreunata.

Pentru a reduce substantial viteza Tn spatii nepartajate, Tntreaga suprafata a unei
intersectii poate fi ridicata la cota trotuarului.

Utilizarea excesiva a gardurilor de protectie pentru zonele pietonale nu este recomandata.
Acestea incomodeaza si blocheaza deplasarea libera a pietonilor.

in implementarea pistelor de biciclete Tn intersectii trebuie impuse retrageri care sa ia in
calcul campul vizual al soferilor.

Se recomanda marcarea frecerile de pietoni Tn toate intersectile cu trafic crescut sau
mediu.



(7)

) Pot exista traversari nesemnalizate Tn cazul strazilor cu trafic redus, dar trebuie tinut
cont ¢a Tn acest caz autovehiculele au prioritate.

m) Pentru infrastructura velo pot exista freceri diferentiate, care nu sunt dedicate si pietonilor.
Aceste treceri contribuie la coerenta unui fraseu dedicat biciclistilor.

n) Daca sunt implementate traversari combinate (pietoni si biciclisti), atunci ele trebuie
semnalizate suplimentar.

o) In cazul strazilor cu trafic crescut, refugiile pentru pietoni sunt o solutie care permite
traversarea mai sigura, Tn etape.

p) Chiar si Tn cazul traversarilor combinate, pe strazile sunt cu trafic intens, se recomanda
amenajarea refugii care sa permita traversarea in etape.

q) Zonele de protectie pentru trecerile de pietoni vor fi realizate din elemente fixe sau prin
extinderea trotuarului si Tngustarea zonei de trecere.

Spatiile aferente transportului Tn comun

a) Amenajarea statiilor de transport in comun se va face Tn mod obligatoriu pe baza unui
concept unitar, care va stabili solutii si modalitati de adaptare specifica pentru fiecare
statie Tn parte, astfel Tncdt acestea s3 raspunda cerintelor de confort, siguranta si
estetica.

b) Conceptia amenajarii si echiparii statiilor trebuie facuta tindnd cont de urmatoarele
recomandari :

La asigurarea protectiei impotriva climei trebuie sa tina cont de directia din care bate soarele
la amiaza 7n lunile de vara, sau de directia predominanta a vantului si ploilor;

Sa se tina cont de contextul si volumul de pasageri din zona statiei - Tn functie de acestea se
poate decide necesitatea dimensiunii adapostului din statie sau chiar renuntarea la acesta

n lumina schimb3rilor climatice, protectia Tmpotriva soarelui este la fel de importanta precum
cea impotriva ploii.

Adaposturile trebuie instalate astfel Tncat calatorii aflati n ele sa vada vehiculele de transport
public venind Tnspre statie;

In cazul unor trasee de strazi Tn panta, amplasarea adaposturilor se va face mai Tn vale de
zona de Tmbarcare, cu precadere daca exista o trecere de pietoni in deal

intreaga zona a statiei ar trebui gandita astfel Tncat urcarea sa se desfasoare prin partea din
fatd a vehiculelor, iar coborarea prin spate;

Adaposturile trebuie sa fie realizate din materiale durabile, sa fie usor curatate, inclusiv Tn
jurul si Tn spatele acestora;



(8)

(9)

Adaposturile trebuie sa nu aiba puncte sau unghiuri moarte pentru a limita actele de vandalism
si violenta;

Panourile de semnalizare a statiilor de transport in comun trebuie sa fie vizibila de la circa
200m si pe partea cealalta a strazii atunci cand sunt vehicule Tnalte pe strada

Statiile trebuie amenajate cu panouri care sa informeze pasagerii cel putin despre ce rute trec
prin statie si daca trebuie s3 semnalizeze soferului oprirea Tn cazul statiilor facultative.

Bancile din statiile de transport Tn comun trebuie instalate astfel Tncat calatorii asezati pe ele
sa vada Vehiculele de Transport Public venind Tnspre statie;

Bancile nu trebuie instalate prea aproape de spatiul Tn care efectiv se realizeaza Tmbarcarea
si debarcarea;

Bancile se recomanda sa fie din materiale durabile, stabile termic si placute la nivel senzorial
si vizual

Statiile de transport Tn comun vor fi dotate cu cosuri de gunoi, instalate perimetral Tn cadrul
statiei

Tn’rreg mobilierul unei statii de transport Tn comun trebuie asigurat anti vandalism si antifurt
Infrastructura velo

a) Modul de amenajare a infrastructurii velo va fi axata pe sporirea sigurantei utilizatorilor,
fie ei ciclisti, soferi sau pietoni.

b) Latimea minima a unei benzi pentru biciclisti realizata Tn zona carosabila trebuie Tntotdeauna
respectata. Daca latimea strazii nu permite insertia unei benzi dedicate, acesta nu va mai fi
deloc marcata si va fi din punct de vedere al traficului bandd comuna, pentru ambele
mijloace de transport.

c) Pistele de biciclete pentru viteza crescuta vor fi amenajate Tn afara trotuarelor. n cazul
unor piste de biciclete Tn comun cu trotuarul viteza maxima de deplasare a bicicletelor va
fi reglementata astfel sa nu afecteze traficul pietonal

d) Pistele de biciclete vor separate de fluxul auto prin linii de marcaj sau prin bariere.

e) La alegerea modului de separare se va tine cont de caracterul zonelor. In zonele de
aprovizionare a magazinelor de la parter, separarea benzii de biciclisti se va face prin
marcaje.

f) Pe strazile unde nu se pot amenaja benzi dedicate pentru velo, pentru Tmpartirea fin
siguranta a aceleiasi benzi de circulatie se recomanda marcarea unor linii de ghidaj de-a
lungul marginii drumului.

Locuri de joaca



a)

b)

c)

d)

e)

f)

1))

h)

Locurile de joaca reprezinta o platforma ce permite copiilor sa experimenteze lumea reala,
inclusiv sa se expuna unui minim grad de risc, care contribuie la procesul de educatie.

Locurile de joaca vor fi amenajate pe baza unor proiecte dedicate fiecarui amplasament 7n
parte, fiind fundamentate pe baza unui studiu peisagistic si/sau istoric dupd caz. Selectia
amplasamentului locurilor de joaca va lua Tn considerare compozitia spatiala si caracterul
zonei n care se situeaza

La proiectarea unui loc de joaca, ar trebui luate Tn calcul criterii cum ar fi costurile de
mentenantd, durabilitate, rezistenta la vandalism, siguranta utilizatorilor si protectia fata
de trafic.

Nu se recomanda Tmprejmuirea locurilor de joaca. Se admite Tmprejmuiri ale locurilor de joaca
Tn siftuatii specifice argumentate: Tn zone foarte aglomerate sau Tn locuri Tn care copiii
trebuie profejati de frafic.

In cazul Tmprejmuirii locului de joaca, Tn plus fata de functiunea utilitara, Tmprejmuirea va
avea caracter estetic si de mobilier urban si se va infegra in confextul zonei.

Amenajarea locului de joaca se va integra n contextul zonei si va utiliza materiale de
calitate adaptate la confext, inclusiv vegetatia contexfului.

Locurile de joaca vor fi realizate pentru toate categoriile de varsta ale copiilor.

Tn cadrul locului de joaca se va integra un loc dedicat supraveghetorilor si cu vizibilitate
buna ce poate deveni un adevarat reper pentru comunitate.



Partea Il. REGULI PENTRU MATERIALE $I SUPRAFETE TN SPATIUL PUBLIC

Ca regula generala la alegerea materialelor pentru amenajari Tn spatiul public se va avea Tn vedere ca:

materialele si suprafetele alese trebuie s3 respecte caracterul local, contextul istoric si
compozitia generald a spatiului public pentru care sunt alese.

. pe langa rolul lor functional si istoric, materialele si suprafetele vor avea un rol important
Tn experienta senzoriala imediata a utilizatorilor, Tn special la perceptia lor vizuala, tactila,
precum si la cea a miscarii.

° toate materialele si suprafetele folosite in spatiile publice vor avea o calitate vizuala si
structurala ridicata.

° proprietatile suprafetei materialelor, precum textura, capacitatea de reflectie si de absorbtie
a luminii si culoarea influenteaza puternic cromatica spatiului.

Sectiunea lIl. REGULI PRIVIND SUPRAFETELE DE CALCARE

Capiftolul 1. Reguli pentru zonele pietonale si de tip shared space

(10) Reguli generale la alegerea materialelor pentru amenajari in spatiul pietonale si de tip shared
space

a)

b)

c

d)

e)

f)

1))

Alegerea materialelor si dimensiunea acestora penfru spatiile publice si a modului de punere
Tn opera se vor face pe baza unor proiecte integrate, se vor Tncadra Tn conceptul general
al spatiului si vor fine cont de contextul urban.

Atunci cand sunt folosite modele diferite de pavaj, acestea trebuie sa aiba continuitate Tn
intersectii in functie de abordarea de detaliu a proiectului.

Este admisa utilizarea unor materiale diferite ca structura si culoare in jurul elementelor
de mobilare urbana: statui, fantani etc.

Caile de acces realizate la acelasi nivel cu trotuarul (accesele Tn curti, parcari subterane
etc.) trebuie proiectate Tn asa fel Tncat sa fie cat mai similare estetic cu trotuarul adiacent.
Materialul utilizat ar trebui sa fie de aceeasi culoare si textura ca trotuarul, dar cu o
capacitate de suport mai mare.

Este admisa combinarea unor materiale diferite cu aceeasi rezistenta la uzura.

Trecerile de pietoni la nivel trebuie sa fie realizate din materiale cu aceeasi textura,
structura si culoare ca trotuarul adiacent, dar cu un grad mai mare de rezistentd la
Tncarcarile mai mari de trafic.

Cdnd o zona pavata se intalneste cu o zona nepavata, trebuie propusa intre ele o zona
tampon.



h)

Pe terenurile de joaca pentru copii si pe terenurile de sport trebuie folosite materiale moi,
care sa amortizeze caderea.

Pentru a pastra calitatea suprafetelor nepavate din jurul vegetatiei aflata in zone publice
aglomerate este necesar ca acestea sa fie protejate cu gratare metalice.

(11) Pentru suprafetele de calcare alegerea materialelor se va face cu respectarea urmatoarelor
reguli:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Este obligatorie pastrarea si reaparitia pavajelor istorice. Pentru a le creste confortul,
pavajele pot fi completate cu alte suprafete adecvate, care trebuie Tnsa realizate din
elemente de calitate comparabila, pe baza unor proiecte integrate, ce se vor Tncadra in
conceptul general al spatiului si vor tine cont de contextul urban. in astfel de cazuri, vor
fi respectate principiile de protectie a monumenfelor istorice.

Se interzice utilizarea de materiale alunecoase Tn zonele pietonale si carosabile, cu exceptia
unui pavaj istoric.

n cadrul amenajarilor se va acorda prioritate materialelor care permit infiltrarea apei de
ploaie, de tipul pietrisului stabilizat, pavelelor montate pe o baza de nisip sau de fipul
asfaltului permeabil.

Se interzice asfaltarea impermeabila a trofuarelor, curtilor, aleilor.
Este recomandata proiectarea unor zone de infiltrare si de captare a apelor meteorice.

Tn zonele cu trafic redus, unde diferentele dintre trotuar si carosabil au fost eliminate,
este admis ca aspectul si modelul materialelor alese sa diferentieze cele doua tipuri de
rulare.

(12) Reparatia si Tntretinerea pavajelor se va face cu respectarea urmatoarelor reguli:

a)

b)

c)

d)

Pavajele istorice trebuie Tntretinute, conservate si reTnnoite. Pavajele acoperite cu straturi
de asfalt vor fi decopertafe si recuperate. Diversitatea si atributele originale ale suprafetei
trebuie pastrate, ce pot include, de exemplu, bordurile deschiderilor pivnitelor, pragurile din
piatra si asa mai departe.

La reconstructia frotuarelor istorice care sunt acoperite in prezent cu asfalt, pavelele
descoperite trebuie sortate, refolosite si Tnlocuite cu unele noi, acolo unde lipsesc,
respectand modelele initiale.

Tn cazul Tnlocuirii pavajului traditional cu noi materiale, dalele traditionale trebuie depozitate
intr-un loc ferit pentru a permite reutilizari viitoare in alte zone ale orasului.

La transformarea trotuarelor asfaltate Tn trotuare pavate, trebuie redusd Tnaltimea
drenajelor, astfel Tncdt pavajele s3 poata fi asezate pe un strat de baza refacut si pavajul
sa poata prelua instalatiile de pluviale.



e)

f)

1))

h)

Pe strazile identificate cu nivel de zgomot ridicat se va utiliza Tn mod obligatoriu asfalt
fonoabsorbant.

Pentru functionarea corectda a suprafetelor asfaltate, precum si pentru Tntretinerea lor
facila si pentru valorificarea capacitatii lor de a reduce nivelul de zgomot pe caile de rulare,
ele trebuie sa fie plane si sa nu aiba rosturi sau goluri.

Tn cazul reparatiilor fragmentare, intr-o anumita zona, va fi utilizat acelasi tip, structura
si culoare a materialului ca suprafata reparata. Pentru prevenirea tasarii suprafetei dupa
reparatie, trebuie realizat Tn zona de lucru acelasi nivel de compactare al stratului suport,
ca cel din zonele adiacente. Rosturile dinfre suprafetele noi si cele vechi frebuie realizate
mecanic si sigilate pentru a preveni infiltratiile de apa si deteriorarea la Tnghet.

Orice reparatie realizata Tn zone cu material asfaltic trebuie sa aiba ca prioritate repararea
lor pe intreaga lungime si atime, cu un numar cat mai mic de articulatii.

(13) Asigurarea drenajului suprafetelor pavimentelor se va face cu respectarea urmatoarelor reguli:

a)

b)

c

Suprafetele ample, trebuie sa contina zone de infiltrare a apei de ploaie, direct legate la
sistemul descentralizat de scurgere a apelor sau organizate Tn sisteme locale de colectare
a apelor care dupa o tratare adecvata sa poata fi utilizata pentru irigarea spatiilor verzi
adiacente.

Este recomandata combinarea zonelor minerale cu suprafete verzi, nepavate si utilizarea
unui asfalt permeabil pe caile de rulare.

La amenajarea strazilor se va vor utiliza metode care sa indeparteze apa de ploaie din
zona constructiilor.

(14) Amenajarea zonelor pietonale sau a celor de tip shared-space se vor face cu respectarea
urmatoarelor reguli:

a)

b)

c

d)

e)

Suprafetele de tip shared space vor fi realizate la acelasi nivel.

Pentru dirijarea utilizatorilor, este recomandata utilizarea unor combinatii de suprafete
similare, cu structuri si culori compatibile.

in spatiile de tip shared-space, materialele utilizate trebuie sa creeze un cadru armonios si
suficient de rezistent la fluxurile auto.

Se recomanda utilizarea materialelor naturale.

n zonele cu grad de profectie ridicat / maxim se vor respecta modelele istorice existenfte
si caracterul spatiului dat. Pentru a face mersul mai confortabil si penfru a ajuta persoanele
cu handicap fizic si cu deficiente de vedere si chiar biciclistii sa se deplaseze mai usor, se
admite utilizarea pentru anumite spatii si benzi de rulare, materiale adecvate in forme
contemporane, de tipul pavajelor mari de Tnalta calitate sau a pavajelor netede cu rosturi
foarte mici.



f) in parcuri, gradini si spatii publice cu vegetatie predominanta va prevala suprafata nepavata
si permeabila, cu alei de tipul pietrisului stabilizat sau asfaltul permeabil pigmentat cu un
aspect cat mai natural.

g) Materialele utilizate trebuie sa fie confortabile pentru mersul pe jos si Tndeajuns de
durabile pentru a rezista la greufaftea vehiculelor motorizate.

(15) Zonele de extindere a trotuarelor se vor realiza cu respectarea urmatoarelor reguli:

a) in functie de maferialul si structura suprafetelor existente, extinderile pietonale pof fi
diferentiate prin culori diferite, cu conditia ca structura celor doua materiale sa fie similara.

b) Daca suprafata existenta este una pavata, nu este recomandata si pavarea zonei extinse
deoarece modelul original se poate alfera.

(16) Zonele de traversare a carosabilului se vor face conform urmatoarelor reguli de baza:

a) Pentru a accentua prioritatea pietonilor Tn zonele de trecere, este recomandata, ori de cate
ori este posibil, executarea trofuarului si a carosabilului la acelasi nivel.

b) Tn cazul Tn care trotuarul este realizat din dalaje, zona de trecere trebuie realizatd la
randul ei din dalaje similare, rezistente la rulare.

(17) Reguli de baza pentru amenajarea elementelor pentru persoanele cu handicap fizic si pentru
persoanele cu deficiente de vedere:

a) Toate elementele folosite pentru persoanele cu dizabilitati trebuie sa fie certificate.

b) Liniile de ghidare trebuie s3 fie create din aceleasi materiale ca suprafetele adiacente, iar
diferentierea ar vor fi realizate prin combinarea diferentelor de tratare a suprafetelor.

c) Diferentierea prin culoare poate fi realizata utilizand culori contrastante dar nu prin culori
stridente.

d) Liniile de ghidare trebuie sa creeze un parcurs continuu prin oras si, cu precadere, trebuie
sa uneasca puncte de interes maxim ale orasului.

e) Liniile de ghidare vor fi amenajate fara intreruperi pentru a asigura deplasarea persoanelor
cu deficiente de vedere Tn siguranta si Tn spatiile de tip shared-space.

f) Realizarea corecta a liniilor de ghidare trebuie facuta sub supravegherea unor consultanti
specializati Tn problema persoanelor cu deficiente de vedere si cu dizabilitati fizice.

Capifolul 2. Reguli pentru amenajarea suprafetelor de rulare

(18) Reguli generale pentru amenajare suprafetelor de rulare



a) Aspectul drumului trebuie sa fie uniform pe toata lungimea spatiului public prin care trece
si, prin urmare, orice schimbare de culoare sau structura trebuie sa fie Tn conformitate cu
compozitia spatiului si cu modul Tn care se efectueaza deplasarile in cadrul sau.

b) Organizarea spatiului poate fi realizatd prin modificarea tipului si culorii suprafetelor
destinate diferitelor utilizari (zone de parcare, spatii dedicate stationarii autobuzelor sau
benzi dedicate).

c) in zonele cu grad de protectie mare, pe strazile cu trafic redus si viteze de deplasare de
maxim 30 km/h este recomandata utilizarea cat mai redusa a suprafetelor asfaltice. Dalele
mari utilizate pentru suprafetele carosabile sunt, Tmpreuna cu indicatoarele de reglare a
vitezei, un instrument adecvat pentru calmarea traficului.

d) Pentru reducerea zgomotului va fi utilizat asfalt fonoabsorbant, care poate reduce nivelul
de zgomot cu pana la 7 dB Tn comparatie cu asfaltul clasic.

e) Drenarea suprafetelor asfaltice poate fi realizata si prin combinarea asfaltului clasic cu cel
permeabil.

(19) Reguli specifice pentru suprafetele de rulare

a) La amenajarea intersectiilor se vor respecta urmatoarele reguli:
0 intersectie trebuie tratata similar cu drumurile adiacente.

Daca strazile care se Tntalnesc Tn intersectie au caracteristici diferite, suprafata intersectiei
trebuie sa preia caracteristicile strazii mai importante.

in intersectiile unde trotuarul si carosabilul sunt la acelasi nivel, materialul utilizat trebuie sa
fie relationat la zona pietonala.

b) La amenajarea zonelor dedicate parcarilor se vor respecta urmatoarele reguli:

Zonele dedicate parcarilor trebuie privite ca zone cu trafic redus. In general, suprafata lor
trebuie realizata din materiale asemanatoare cu suprafata trotuarului. Aceastd abordare
Tngusteaza optic banda de circulatie si, prin urmare, calmeaza traficul.

Marcajele folosite pentru delimitarea locurilor de parcare pot fi inlocuite cu dale dinfr-un
material diferit.

O alternativa viabild pentru zonele de parcare o reprezinta si spatile realizate la nivelul
trotuarului, delimitate de carosabil printr-o bordura tesita, de mici dimensiuni.

In cazul parcarilor cu bariera, acestea trebuie proiectate Tn asa fel Tncat sa poata fi usor
accesate chiar si de persoanele cu dizabilitati.

c) La amenajarea zonelor dedicate statiilor de autobuz se vor respecta urmatoarele reguli



- Suprafetele utilizate Tn statile de autobuz trebuie sa fie durabile pentru a rezista
Tncarcaturilor rezultate din sosirile si plecarile frecvente ale autobuzelor (presiune, tensiune,
tractiune si fluctuatii ale temperaturii).

- In cazul opririlor realizate pe spatiul carosabil, tratarea suprafetei destinate opririi trebuie sa
fie similara cu cea a soselei.

- In cazul Tn care exista o zona dedicata stationarii, adiacenta suprafetei carosabile, atunci zona
de stationare poate fi tratata similar cu trotuarul.

d) La amenajarea benzilor dedicate pentru biciclisti se vor respecta urmatoarele reguli:
- Traseele dedicate biciclistilor trebuie sa fie netede, cu cat mai putine denivelari si goluri.

- Pentru siguranta biciclistilor, materialul utilizat trebuie sa fie diferit, fie prin textura fie prin
culoare, iar daca pista de biciclisti este pozitionata direct pe carosabil, atunci ea trebuie
protejata printr-o zona tampon.

- In zonele construite protejate cu grad mare de protectie, o varianta estetica o reprezinta
combinarea pavajelor dure folosite la carosabil cu pavaje usoare cu Tmbinari simple.

- Dacd o suprafata carosabila este realizatd din asfalt, atunci benzile dedicate nu trebuie sa fie
pavate cu piatra

Capitolul 3. Requli pentru amenajarea limitelor si delimitarilor Tntre suprafete
(20)Reguli cu caracter general pentru amenajarea limitelor si delimitarilor Tntre suprafete

a) Marginile si limitele Tn spatiul public trebuie sa facd parte din compozitia unitard a unui
spatiu.

b) Marginile si limitele Tn spatiul public nu trebuie tratate ca o bariera fizica, ci ca o linie
naturala de ghidare, care contribuie la organizarea spatiului.

c) Diferentierea spatillor pe Tnaltime, marcheaza diferitele utilizari, faciliteaza miscarea,
protejeaza pietonii si directioneaza scurgerea apelor meteorice.

d in spatiile deschise (parcuri), limitele si delimitarile Tntre suprafete servesc ca linii de
ghidare pentru persoanele cu deficiente de vedere.

(21) Reguli specifice pentru amenajarea bordurilor
a) Bordurile vor fi realizate din materiale de Tnalta calitate.
b) Suprafetele adiacente sunt cele care dicteaza tipul si structura bordurilor.

c) Pentru statiile de autobuz este recomandata utilizarea bordurilor tesite sau bordurilor de
tip Kassel. Bordurile Kassel sunt borduri cu forma concava specialad, ce permit autobuzelor



d)

e)

sa opreasca cat mai aproape de marginea de Tmbarcare, prevenind deteriorarea anvelopei si
a bordurii Tn sine.

n zonele de acces auto pe proprietati private este recomandata utilizarea bordurilor tesite

Tn cazul zonelor pietonale si trecerilor de pietoni, bordurile trebuie sa fie coborate la nivelul
suprafetei carosabile, astfel 7ncdt parcursul pietonilor, persoanelor cu dizabilitati si
biciclistilor sa fie unul cat mai confortabil.

(22)Reguli specifice pentru limitele Tn zonele verzi

a)

b)

In parcuri, este recomandatd minimizarea diferentelor de Tnaltime dintre suprafetele pavate
si cele nepavafe prin ufilizarea marginilor ascunse. Acestea pof lua forma unor margini
metalice Tncastrate Tn pamant sau a unor margini special realizate pentru anumite zone.

Marginile aleilor aglomerate trebuie sa actioneze ca linii directoare pentru persoanele cu
deficiente de vedere.

(23)Requli specifice pentru utilizarea separatoarelor

c)

d)

n mod obisnuit, separatoarele sunt folosite pentru a delimita diferitele benzi de circulatie
dintr-un oras (benzi de bicicleta, benzi de tramvai, trasee pietonale etc.). Astfel de interventii
ar trebui utilizate doar n cazul in care folosirea materialelor sau a marcajelor rutiere nu
este suficientd pentru a Tmpiedica conducatorii auto sa intre in zonele neautorizate.

Separatoarele utilizate Tn oras trebuie sa fie suficient de mici pentru a permite trecerea
anumitor vehicule (de exemplu, ambulantele) n situatii de urgenta.



Partea Ill. MOBILIERUL URBAN, CONSTRUCTII $I FACILITATI PENTRU SERVICI, ARTA iN SPATIUL
PUBLIC

(24)Este obligatoriu realizarea unui proiectul unitar pentru mobilierul urban al zonei construite
protejate ce va trebui sa fie conceput dedicat si modular atdt din punct de vedere al
dimensiunilor cat si al nivelului de detaliu, astfel ca designul estetic sa corespunda caracterului
fiecarei zone si necesitati functionale.

(25)Scara, gradul de detaliere si materialul mobilierului utilizat va trebui sa corespunda tipului si
confextului cultural, istoric si natural al zonei construite protfejate.

Sectiunea IV.  REGULI PENTRU MATERIALE SI SUPRAFETELE ELEMENTELOR URBANE

(26)Reglementari cu caracter general

a) Alegerea materialelor pentru elementele tehnice din mediul urban trebuie sa se bazeze
intotdeauna pe designul general al spatiului.

b) Stalpii, containerele de gunoi, balustradele, mobilierul urban, toate trebuie sa fie
subordonate unei imagini unitare. Diferentele dintre acestea frebuie Tntoftdeauna justificate
pe baza ierarhiei compozitionale arhitecturale a unui spatiu.

c) Materialele trebuie alese de 7nalta calitate si durabile (bronz, otel inoxidabil, otel Corten,
aluminiu, alama, beton, piatra, lemn de esentd tare, lemn impregnat Tn vid, lemn tratat termic
efc.).

d) Nu sunt admise imitatile de materiale (materiale care imita lemnul, piatra, pavajul etc.):
(27)Requli privind culorile elementelor din spatiul urban

a) 0 singura culoare folosita pentru toate elementele tehnice similare contribuie la
uniformitatea spatiilor publice si le face mai placute din punct de vedere vizual.

b) Culorile de amenajare a unui spatiu public se vor face pe baza unor studii de peisaj urban
si Tn conformitate cu concluziile studiilor istorice elaborate pentru fundamentarea acestor
tipuri de interventii.

c¢) in cazul Tn care designul general al spatiului impune acest lucru, un accent de culoare poate
fi utilizat Tn spatii si parcuri importante.

(28)Reguli privind suprafetele anti-adezive

a) Suprafetele anti-adezive nu trebuie sa afecteze estetica elementelor tehnice din mediul
urban.



b)

Pentru realizarea suprafetelor anti-adezive se recomandata utilizarea unei vopsele cu
granularitate foarte micd sau un tratament diferit (de exemplu, se pot realiza canelari
verticale penfru anumite suprafete).

Sectiunea V. MOBILIERUL URBAN

(29)Reglementari cu caracter general

a)

b)

c)

d)

e)

f)

1))

Se recomanda realizarea unui catalog de mobilier stradal standardizat, Tn cadrul proiectul
unitar penftru mobilierul urban penfru spatiile publice, cu un set dedicat de reguli si principii
de utilizare pentru o mai usoara mentenanta.

Pana la realizarea proiectul unitar pentru mobilierul urban al zonei construite protejata, se
recomanda evaluarea tuturor pieselor de mobilier existente deja Tn oras, in vederea
inlocuirii acelor piese care nu corespund din punct de vedere estetic, stilistic sau sunt
deteriorate, Tn raport cu prevederile din prezentul regulament.

Contextul si caracterul spatiului Tn care se vor plasa piesele de mobilier trebuie sa dicteze
modul de alegere al acestora.

In zonele reprezentative cu caracter puternic, se pot admife piese de mobilier personalizate.

Proiectarea mobilierului trebuie sa fie Tntotdeauna subordonata designului arhitectural
general al spatiului, iar alegerea mobilierul urban se va face Tn cadrul proiectelor integrate
de interventie.

Mobilierul stradal trebuie sa fie suficient de rezistent la vandalism si usor de Tntretinut.

Pentru a nu se transforma 7n obstacole nedorite, mobilierul urban trebuie grupat cu
elementele conexe, Tn functie de importanta si gradul de utilizare al spatiului.

(30)Reglementari cu caracter specific pentru zonele de stat

a)

b)

c

d)

e)

Mobilierul pentru odihna trebuie sa fie plasat Tn zone cu microclimat placut (cu protectie Tn
spate, Tntre copaci, de-a lungul traseelor pietonale, cu vedere frumoasa etc.)

Amplasarea zonelor de odihna trebuie analizate pentru fiecare situatie in parte, iar aspectul
lor modificat Tn functie de caz.

Pozitionarea unui numar mai mare de banci Tntr-un anumit spatiu este adecvatd doar in
cazul Tn care spatiul este intens utilizat si ocupat. De cele mai multe ori, asemenea zone
se afla n jurul unor dotari publice si Tn jurul spatiilor comerciale.

in spatiille aglomerate, este recomandata utilizarea unor structuri secundare care pot
Tndeplini rolul de loc de stat: socluri, scari, borduri, bolarzi etc.

Atunci cand se proiecteaza locurile de stat in zonele rezidentiale sau de agrement, trebuie
sa se tind cont de mobilier pentru odihna independent, asigurat si protejat suplimentar.



f)

1))

h)

j

k)

1)

Se pot crea zone de stat si de-a lungul fronturilor cladirilor, fara a se lua Tn considerare
scaunele pentru cafenele si restaurante.

Nu este admis mobilier pentru odihna cu zone de afisarea publicitatii.

Utilizarea imitatiilor de mobilier istoric este acceptabila doar Tn cazuri justificate, Tn locuri
cu caracter istoric si numai ca replicare a mobilierului istoric original.

Utilizarea bancilor Tn zone de tranzit, care permit asezarea doar fata de anumite directii
trebuie sa fie analizatd cu atentie. Acestea pot fi pozitionate Tn acest fel doar Tn conditiile
in care confortul nu este o prioritate.

Nu este admisa amplasarea mobilierului pe fluxurile de circulatie, alei Tnguste etc.

Suprafetele pavate din jurul bancilor, Tn special Tn zonele pietonale Tngustate, trebuie sa
fie Tndeajuns de mari Tncat sa permita stationarea scaunelor cu rotile, astfel Tncat acestea
sa nu stea 7n calea trecatorilor.

In zonele nepavate, trebuie asigurata scurgerea apelor, Tn asa fel Tncadt sa nu existe
acumulari sub zonele de stat.

(31) Reglementari specifice pentru rastelurile de biciclete

a)

b)

c

d)

e)

f)

Standurile de bicicleta nu este admis sa creeze obstacole in fluxurile de circulatie.

Suporturile ar trebui sa aiba un spatiu mai amplu Tn jurul lor, pentru a permite accesul
pietonilor pe trotuar. Spatiul necesar pentru parcarea a doua biciclete la un singur stand
este de 1x2 m. Tnéltimea recomandata pentru un stand este de 0.9 m deasupra solului.

Dimensiunea standurilor pentru biciclefe va permite blocarea cadrului bicicletei pentru
utilizarea mai multor tipuri de Tncuietori si mentine stabilitatea si pozitiei bicicletei.

Numarul rastelurilor trebuie sa corespunda cu conformarea si utilizarea spatiului, dar si cu
fluxurile de biciclisti existente Tn zona.

Este admisa posibilitatea legarii bicicletelor la stalpii existenti, Tn conditii particulare.

Designul standurilor, va fi parte a proiectul unitar pentru mobilierul urban al zonei construite
profejate.

Standurile de biciclete pot fi amplasate perpendicular pe aliniamentul copacilor, Tntre acestia,
servind si servi ca protectie suplimentara.

(32)Reglementari specifice pentru containere pentru deseuri, cosuri de gunoi

a)

b)

Designul cosurilor de gunoi va face parte integrata din proiectul unitar al mobilierului urban.

Densitatea cosurilor de gunoi trebuie sa tina cont de gradul de ocupare al unei zone.



c)

d)

e)

f)

1))

h)

i

k)

Cosurile de gunoi nu ar trebui sa Tngusteze trotuarele. Acestea vor fi plasate Tn rand cu
copacii plantati, sau Tn rand cu alte elemente de infrastructura.

Amplasarea va fi in locuri aglomerate, Tn apropierea punctelor de trecere si in intersectii,
precum si Tn apropierea standurilor statiilor de autobuz, standurilor de vanzare etc.

Sacii de gunoi pentru igiena animalelor de companie frebuie integrati Tn designul cosului de
gunoi. Scrumierele trebuie integrate Tn din designul cosurilor de gunoi.

Containerele standardizate de gunoi Tn vederea reciclari trebuie sd fie grupate pe o singura
linie.

Atat containerele supraterane, cat si cele subterane trebuie plasate in afara traseelor
pietonale, admise in zonele dedicate parcarii autovehiculelor fara sa impiedice fluxurile de
trafic.

Suprafata de calcare din jurul containerelor trebuie tratata n acelasi mod cu restul
suprafetelor pavate si sa fie la acelasi nivel cu acestea. Containerele trebuie sa fie accesibile
persoanelor cu dizabilitati fizice sau deficiente de vedere.

Culorile specifice reciclarii trebuie sa apard doar pe capacul sau pe marginea containerelor.
Culorile trebuie sa respecte standardul impus pentru reciclare.

Containerele trebuie amplasate Tn petele publice doar Tn cazuri exceptionale. Acestea ar
trebui amplasate Tn locuri prestabilite, care sa respecte proiectul arhitectural general al
spatiului.

Containerele supraterane trebuie mascate in spatele unui ecran, care s3 se integreze in
context. Astfel de solutii nu sunt obligatorii daca recipientele au o forma neutra, integrata
in proiectul unitar al mobilierul urban.

(33)Reglementari specifice pentru elemente de apa Tn spatiile urbane

a)

b)

c

d)

Aspectul si dispunerea elementelor de apa fintr-un anumit spatiu se va face pe baza
proiectelor infegrate.

Forma, materialul si proportiile lor trebuie sa se bazeze pe tipologia si caracterul spatiilor
pentru care sunt propuse. De asemenea, inca din etapa de proiectare trebuie luata Tn calcul
si posibilitatea conectarii lor la o sursa de apa naturala.

Se recomanda amplasarea de fantani cu apa potabila in toate spatiile publice aglomerate.
Designul fantanilor va fi standardizat si va face parte integrata din proiectul unitar al
mobilierului urban. Fantanile cu apa potabila trebuie sa fie ergonomice si sa permita sticlelor
sa fie umplute cu apa.

Scurgerea apei trebuie luata Tn calcul atunci cand se proiecteaza o fantana cu apa potabila.
Suprafetele si materialele din jurul unei fantani trebuie sd fie proiectate tindnd cont de



e)

umiditatea crescuta care se creeaza in jur. Daca fantana se afla pe o suprafata nepavata,
trebuie luate masuri pentru a preveni formarea noroiului si modificarea terenului suport.

Fantanile cu apa potabila trebuie sa fie accesibile tuturor utilizatorilor, inclusiv persoanelor
cu dizabilitati.

(34)Reguli specifice pentru amenajarea de chioscuri

a)

b)

c)

Designul chioscurilor de vanzare, informare si a adaposturilor din statille de transport in
comun vor face parte integrata din proiectul unitar al mobilierului urban.

Chioscurile vor fi concepute ca structuri mobile, modulare, ce pot fi conectate la retelele de
utilitati Tn spatiul Tn care urmeaza sa fie montate.

Modularea si amplasarea chioscurilor se va face pe baza unui studiu dedicat pe oras, care
sa stabileasca atadt locurile Tn care acestea pot fi amplasate, cat si tipologia acestora, in
asa fel Tncat imaginea sa ramana una unitara.

(35)Reguli specifice pentru amenajarea de toalete publice

a)

b)

c

d)

e)

Designul toaletelor publice vor face parte integrata din proiectul unitar al mobilierului urban.

Amplasarea toaletelor publice trebuie sa facd obiectul unui studiu dedicat, bazat pe gradul
de ufilizare al spatiilor si pe distantele opftime de parcurs pe jos. Toaletele publice ar trebui
amplasate Tn special Tn spatiile publice importante si aglomerate.

Este admisa recuperarea foalefelor publice subterane abandonat si reabilitarea lor strict
pentru utilizare publica

Nu este admisa amplasarea toalefelor publice mobile de plastic decat Tn cazuri speciale si
pe fimp limitat, in timpul unor evenimente, folosite atunci cand cele permanente nu satisfac
necesarul. Distribuirea, amenajarea si integrarea lor in zonele Tnvecinate ar trebui va fi o
conditie de autorizarea a evenimentelor cu caracter femporar.

Toaletele trebuie sa fie proiectate Tn asa fel Tncat sa poata fi utilizate si de catre
persoanele cu dizabilitati, persoane Tnsotite efc.

Sectiunea VI.  ILUMINATUL EXTERIOR

lluminatul stradal si arhitectural determina caracterul spatiilor publice pe timpul noptii. Categoriile
iluminatului exterior sunt:

- lluminatul stradal (strazi, piete, parcuri etc);

- lluminatul arhitectural (cladiri, structuri tehnice, zone verzi, opere de arta etc));

- lluminatul zonelor Tn aer liber (santiere, proprietati industriale etc.);



- lluminatul facilitatilor sportive (stadioane de fotbal si de sport, terenuri de golf etc

(36)Pentru reglementarile privind iluminatul zonelor Tn aer liber si iluminatul facilitatilor sportive
va fi consultata sectiunea specifica a Regulamentului Local de Urbanism pentru Planul de
Urbanism General al Municipiului Targu Mures, aprobat.

Capifolul 1. lluminatul Stradal

(37)lluminatul stradal este obligatoriu sa asigure siguranta utilizatorilor si siguranta proprietatii, nu
trebuie sa perturbe mediul Tnconjurator si trebuie sa creeze conditii care permit oamenilor sa
fie activi Tn spatiile publice si Tn afara orelor de zi.

(38)Este obligatoriu ca autoritatea locala sa promoveze o politica de iluminat stradal care sa
cuprinda cerinte, reguli si principii care sa fie raportate la trafic, la siguranta si la aspectele
estetfice ale arhitecturii si cadrului urban.

(39)Iluminarea strazilor pentru autovehicule trebuie sa asigure ca drumul si Tmprejurimile sale
imediate sunt iluminate la nivel orizontal.

a) Pentru iluminatul stradal sunt recomandate surse de lumina cu un ton cald, alb (mai putin
de 3000 K).

b) Pentru o mai buna vizibilitate pe arterele principale sunt recomandate surse de lumina pe
un ton neutru, alb (mai putin de 4000 K).

c¢) Iluminatul public nu trebuie sa orbeasca pietonii sau soferii.

d in cazul trecerilor de pietoni, este important ca pietonii sa fie iluminati pentru soferi, si
viceversa.

e) Locurile potential periculoase Tn ceea ce priveste traficul (intersectii complicate, puncte de
trecere, statii de autobuz) ar trebui sa fie diferentiate fata de Tmprejurimi printr-un nivel
mai ridicat de iluminare sau prin tonul luminii.

f) In cazul iluminarii podurilor, trebuie acordata grija speciala strazilor peste care trec acestea,
tocmai pentru ca iluminatul lor sa nu orbeasca soferii. In cazul pasajelor, se recomanda
integrarea iluminatului Tn structura lor.

(40)Iluminarii zonelor pietonale trebuie sa asigure atat iluminarea suficienta a suprafetei de calcare,
cat si iluminarea pietonilor (iluminare verticala).

a) Pe strazile unde trotuarele sunt bordate de fatadele cladirilor, lumina va ajunge pana la
primul nivel al cladirilor, fara sa creeze disconfort locatarilor din cladiri.

b) Pentru iluminatul strazilor si al trotuarelor cu utilizare pietonala mai intensd sunt
recomandate surse de lumina cu un indice de redare al culori mai ridicat (mai mult de 70).

c) in zonele cu locuinte rezidentiale, lumina stradala nu trebuie sa afecteze spatiile de locuit.



d) Pentru a creste sentimentul de siguranta in zonele verzi si Tn parcuri, se recomanda
iluminarea lor, chiar daca sunt pozitionate Tn vecinatatea unor zone pietonale deja iluminate.

e) Nu este admis ca stalpii de iluminat sa blocheze accesul pietonilor sau zonele de acces.

(41)Este obligatoriu realizarea Tn cadrul operatiunilor urbane integrate a unor proiecte de iluminat
stradal prin parametri de iluminare tehnicd, pe zone si subzone, a caror scop nu este amplasarea
stalpilor de lumina ci iluminatul mediului si crearea aspectului si atmosferei orasului pe timpul
noptii.

a) Iluminatul stradal influenteaza substantial atmosfera si aspectul spatiilor publice. Din acest
motiv, Tn cadrul proiectelor trebuie luate Tn considerare valorile culturale, istorice si estetfice
ale locului.

b) Numarul, aspectul si pozitia surselor de lumind trebuie sa corespunda compozitiei spatiului.

c) Prevenirea reflexiilor orbitoare are legatura directd cu perceptia pozitiva in spatiul public
si cu securitatea traficului. Culoarea luminii este oferita de tonul luminii si de calitatea
culorilor percepute. In cadrul proiectelor frebuie luati Tn considerare paramefri precum
reflexiile si culoarea luminii ce afecteaza Tn mod direct perceptia pozitiva Tn spatiul public.

d) Parametrii obiectelor surselor de lumina trebuie sa fie conformate Tn cadrul proiectul unitar
pentru mobilierul urban penfru spatiile publice, cu un set dedicat de reguli si principii de
utilizare pentru o mai usoara mentenantd. Parametrii fizici ai luminii sunt dependenti de
aspectul si de amplasarea obiectelor surselor de lumina.

e) Designul ales pentru iluminarea unui spatiu trebuie sa tina cont de caracterul, importanta si
ierarhia spatiilor publice din oras.

(42)Este obligatoriu eliminarea poluarii luminoase, sau smogului luminos cu toate efectele nedorite
ale luminii artificiale.

(43)lluminatul stradal trebuie abordat 7n relatie cu spatile publice adiacente, atat in ceea ce
priveste parametrii iluminatului, cat si Tn ceea ce priveste compozitia si aspectul Tnfregului
sistem.

(44) Parametrii de iluminare necesari trebuie sa fie alesi Tntr-un mod eficient din punct de vedere
energetic.

(45)Este obligatoriu ca Tn spatiile publice importante, de tipul piatetelor si zonelor comerciale,
iluminatul stradal si cel arhitectural sa fie corelat.

(46)Pentru o orientare mai usoara n oras pe timpul noptii, este obligatoriu ca iluminarea stradala
sa lumineze si numele strazilor, numerele caselor, semnele de circulatie si panourile de informare.

(47)Nu este admis ca prin planul de iluminat stradal sa se obstructioneze vizual puncte importante
ale orasului, vederi panoramice sau cladiri reprezentative.



(48)Este admis ca, acolo unde este posibil, stalpii de iluminat sa fie folositi pentru pozitionarea
indicatoarelor rutiere sau a mobilierului urban (containere pentru deseuri etc.)

(4L9)Este obligatoriu ca pozitia stalpilor de iluminat sa respecte axa, ritmul si posibila crestere
viitoare a copacilor.

Capitolul 2. lluminatul arhitectural

(50)Iluminatul arhitectural este obligatoriu sa creeze compozitia unui spatiu urban si atmosfera pe
timp de noapte, relationat la importanta spatiului.

(51) lluminatul arhitectural Tn zonele construite protejate se va realiza doar n baza unor proiecte
avizate.

(52)Iluminatul arhitectural poate include iluminatul ornamental, al carui scop principal nu este
iluminarea propriu-zisa a spatiului, ci completarea designului compozitional al spatiului. O astfel
de iluminare poate fi permanenta sau temporara (de exemplu, decoratiunile de Craciun).

a) Tn planificarea iluminatului arhitectural, trebuie luata in considerare luminozitatea mediului
Tnconjurator.

b) Illuminatul arhitectural, prin compozitii adecvate ale planurilor luminate si Tntunecate, trebuie
sa reliefeze armonios aspectul unei cladiri, Tn conformitate cu caracterul sau arhitectural.

¢) Nu este admisa Tn zonele istorice iluminare arhitecturala colorata sau dinamica.

d) In cazul unor evenimente cu durata determinata este admisa proiectia de imagini/lumina
artistica

e) Culoarea surselor de lumind trebuie aleasa in functie de culoarea naturala a fatadelor
cladirilor.

f) Iluminatul arhitectural al operelor de arta trebuie ales Tn relatie cu spatiul si cu importanta
lucrarii Tn zona, unghiul de privire trebuie luat Tn considerare.

(53)Iluminatul arhitectural trebuie pozitionat astfel Tncat sa fie posibila mentenanta acestuia.

(54)Pentru iluminarea vegetatiei, este obligatoriu luarea Tn calcul al caracterului natural si faptul
ca plantele au nevoie de o anumita perioadd de odihnd pentru a se dezvolta armonios.

Sectiunea VII. BARIERE

Capifolul 1. Balustrade

(55)Utilizarea balustradelor este admisa doar Tn cazuri exceptionale, argumentate Tn cadrul
proiectelor.



(56)in cazul Tn care situatia nu permite alte solutii, iar barierele de protectie trebuie sa se
Tncadreze Tn imaginea de ansamblu a spatiului Tn care sunt amplasate. Este necesar sa aiba un
design unic, sa fie realizate dintr-un material durabil, s3 fie cdt mai transparente si subtile, si
sa fie coordonate cu celelalte culori si materiale din spatiul respectiv. Ele nu trebuie sa aiba
sub nicio forma un aspect strict functional, de trafic.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Nu este admis ca elementele de protectie sa fie caracteristica dominanta a unui spatiu public.

Balustradele trebuie amplasate Tntotdeauna cat mai aproape de marginea carosabilului si a
trotuarului, pentru a oferi pietonilor cat mai mult spatiu de deplasare si pentru a reduce
spatiile reziduale. Este necesara o siguranta de 0,25 m de la marginea carosabilului.

Balustradele amplasate la limita spatiilor publice ample trebuie pozitionate Tn ala fel incat
sa nu Tngradeasca spatiul pentru biciclisti si pietoni.

Sectiunile lungi cu balustrade de protectie nu sunf admise

Balustradele care marginesc drumurile trebuie alese Tn functie de utilizatorii care
tranziteaza zona. Pentru pietoni, Tnaltimea recomandata este de 900 - 1100 mm, iar pentru
biciclisti, 1300 mm.

Amplasarea balustradelor trebuie sd tind cont de faptul ca pietonii si elementele de pe
trotuar trebuie sa fie vizibile soferilor care circulda pe banda adiacenta.

(57)Nu sunt admise panourile publicitare atasate balustradelor.

(58)Sunt admise balustradele cu rol Tn ghidarea persoanelor cu dizabilitati, ce trebuie sa fie usor
de detectat si combinate cu suprafete tactile adecvate. Balustradelor de ghidaj pot fi Tnlocuite
cu ghidaje in pavaj.

Capitolul 2. Bolarzi si stalpisori

(59)Bolarzii si stalpisorii trebuie sa fie conformati Tn cadrul proiectul unitar pentru mobilierul urban
pentru spatiile publice, cu un set dedicat de requli si principii de amplasare siutilizare pentru o
mai usoara mentenanta.

a)

b)

c
d)

e)

Pot fi utilizati ca element compozitional si ca element de organizare al spatiului

Pot fi utilizati pentru a Tmpiedica patrunderea vehiculelor in zonele pietonale si cele dedicate
bicicletelor.

Pot fi utilizati ca bariera psihologica, de-a lungul strazilor aglomerate, 7n locul balustradelor.
Pot avea o utilizare secundara precum loc de stat, sprijin sau asigurare de biciclete.

Materialele din care vor fi realizati se vor conforma Tn cadrul proiectul unitar pentru
mobilierul urban pentru spatiile publice



(60)Nu este admisa legarea cu lanturi Tntre aceste elemente.

(61) Nu este admisa amplasarea panourilor publicitare si reclamelor

Capitolul 3. Tmprejmuir'ea spatiilor publice

(62)Nu este admisa Tmprejmuirea spatiilor publice decat Tn cazuri justificate.

(63) imprejmuirea spatiilor publice trebuie s3 fie cat mai permeabild din motive de trafic, protectie,
siguranta, mentenanta etc. Tn aceste categorii sunt incluse si acele spatii care nu pot fi deschise
publicului decdt Tn anumite perioade ale zilei, care necesita achitarea unei taxe de acces, care
sunt protejate deoarece sunt utilizate preponderent ca loc de joaca pentru copii, ca parcuri sau
ca gradini.

(64)Calitatea Tmprejmuirilor este obligatoriu sa monitorizata atat din interiorul spatiului, cat si din
exteriorul sau.

(65)Este obligatoriu ca designul unei Tmprejmuiri sa corespunda importantei spatiului delimitat si
scarii sale.

(66)Este admis ca Tmprejmuirile sa nu fie o simpla bariera, ci o parte a spatiului public, cu utilizari
secundare. De exemplu, Tn cazul unui loc de joaca, Tntotdeauna Tmprejmuirea va servi si ca zona
de stat pentru supraveghetori. Poate fi combinat cu un gard viu sau cu un rand de copaci, fara
a diminua vizibilitatea catre zonele Tnvecinate.

(67)Gardurile si structurile care delimiteaza spatii ce nu sunt accesibile publicului, trebuie prin
Tnaltime si transparenta sa Tncurajeze relatiile sociale si comunicarea. Ca aspect, ele trebuie sa
se Tncadreze designului general al spatiului.

(68)Dimensiunea unui gard nu trebuie sa depaseasca scara locului.

Capitolul &. Garduri de protectie pentru santierele Tn lucru

(69)Gardurile de protectie pentru santiere trebuie sa minimizeze efectele negative ale lucrarilor de
constructie asupra spatiilor publice, atat din punct de vedere estetic si functional, cat si din
punct de vedere al sigurantei trecatorilor. Schelele vor fi obligatoriu Tmbracate n plasa de
siguranta.

a) va contine informatii si imagini detaliate cu privire la proiectul cladirii

b) va contine informatii despre momentul Tnchiderii si despre modul Tn care viitorul spatiu se
va conecta la spatiul public existentf

c) pot reda o imagine cu viitorul proiect.

d) poate fi suportul unei expozitii sau al unei lucrari temporare de arta



(70)Daca o anumita zona este Tnchisa pentru efectuarea unor lucrari, atunci trebuie pastrata o
zona de trecere de minimum 1,5 m.

(1) Daca conditiile locale nu permit respectarea latimii minime de trecere, atunci culoarul de trecere
va frebuie extins pe banda de parcare sau chiar pe carosabil

(72)in cazul inchiderilor pe termen lung, gardurile vor fi realizate din materiale care nu devin rapid
inestetice.

(73)Daca proiectul este unul public, atunci este recomandata folosirea unor goluri Tn gard, care sa
ofere trecatorilor o perspectiva asupra evolutiei santierului.

(74)Tn3ltimea unei Tmprejmuiri de santier va avea o medie de 1,8 m. si se va lua n calcul specificului
spatiului Tnconjurator si tipul santierului.

Capitolul 5 Bariere fonice

(75)Barierele Tmpotriva zgomotului nu sunt admise Tn cadrul zonelor construite protejate. Pentru
reducerea zgomotului se vor folosi mijloace alternative precum vegetatia, pavaje speciale efc.
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